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การประกันภัยทางทะเล

(Marine Insurance)

ผูชวยศาสตราจารย ดร. ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ
ผูอํานวยการศูนยวิจัยโลจิสติกสและการจัดการ 

คณะโลจิสติกส มหาวิทยาลยับูรพา
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บทบาทของผูนําเขาและผูสงออกในบริบทของการคาระหวางประเทศ

ความหมายของการประกันภัยทางทะเล

ประเภทของการประกันภัยทางทะเล

เอกสารที่เกี่ยวของกับการประกันภัยทางทะเล

ผูที่เกี่ยวของในสัญญาประกันภัยและเอกสารที่เกี่ยวของ

ภัยที่เกิดจากประเภทของการขนสง

สาเหตุของความเสียหายของสินคา

ประโยชนจากการประกันภัยทางทะเล

ขอบเขตของการนําเสนอ
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พันธกรณ ี10 ประการของอินโคเทอม 2000

ผูขายตองทํา

การจัดเตรยีมสินคาตามสัญญา

ใบอนุญาต การอนญุาตและพิธีการ

การจัดหาการขนสงและประกันภัย

การสงมอบ

การถายโอนความเสี่ยง

การแบงภาระคาใชจาย

การแจงผูซื้อ

หลักฐานการสงมอบ เอกสารการขนสงหรอืขอความผานเครือ่งอิเล็กทรอนิกสทีม่ีสาระ
เชนเดยีวกัน

การตรวจสินคา การหีบหอ การทําเครือ่งหมาย

พันธะกรณีอืน่ๆ 
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พันธกรณ ี10 ประการของอินโคเทอม 2000

ผูซื้อตองทํา

การชาํระคาสินคา

ใบอนุญาต การอนญุาตและพิธีการ

การจัดหาการขนสง

การรับสงมอบสินคา

การถายโอนความเสี่ยง

การแบงภาระคาใชจาย

การแจงผูขาย

หลักฐานการสงมอบ เอกสารการขนสงหรอืขอความผานเครือ่งอิเล็กทรอนิกสทีม่ีสาระ
เชนเดยีวกัน

การตรวจสอบสินคา

พันธะกรณีอืน่ๆ 
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ความหมายของการประกนัและ

การประกันภัยทางทะเล
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• การประกันภัยจะเปน“การเฉลี่ยความเสียหาย ที่เกิดขึ้นกับบุคคล

หนึ่งไปยังบุคคลอื่น โดยมีผูรบัประกันภัยทําหนาที่กระจายความ

เสี่ยงภัยระหวางผูเอาประกันภัยทั้งหมด ดวยการใหผูเอาประกันภัย

จายเงินจํานวนเล็กนอย ซึ่งเรียกวา “เบี้ยประกันภัย” 

• ใหผูรบัประกันภัยเก็บรวบรวมไวเปนเงินกองกลาง เมื่อมีผูเอา

ประกันภัยไดรับความเสียหายจากเหตุการณที่เอาประกันภัยผูรับ

ประกันภัยก็จะนําเงินกองกลางนั้นไปชดใชใหตามจํานวนที่ไดตก

ลงกันไว ”
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ความหมายของการประกันภยัทางทะเล

• หมายถึง การประกันความเสียหายแกเรือและทรัพยสินหรือสินคาที่อยู
ระหวางการขนสงสินคาทางทะเล และยังขยายขอบเขตความคุมครองไปถึง
การขนสงสินคาทางอากาศและทางบกทีต่อเนื่องกับการขนสงสินคาทางทะเล
ดวย

• ภัยที่เกดิขึ้นจากประเภทของการขนสงจะแบงตามลักษณะของการขนสง

• การขนสงทางน้ํา ทางรถไฟ ทางอากาศและทางถนน

• สาเหตุความเสียหายมกัเกิดจาก การขนถายสินคา การเก็บรักษาสินคา ความ
เสียหายเนื่องจากน้ํา ภัยจากการโจรกรรม การสัมผัสกับสินคาอืน่ ไฟไหม

• การประกันภัยการขนสงสินคา แบงยอยได 2 ลักษณะ 

• การประกันภัยการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

• การประกันภัยการขนสงสินคาภายในประเทศ



8

• การประกันภัยทางทะเลและขนสง หมายถึง การที่ผูรับ

ประกนัภัย รับภาระการเสี่ยงภัยตอความสูญเสียหรือ

   ความเสียหายจากภยันตรายนานาประการ อันอาจเกดิ

   แกทรัพยสินที่เอาประกนัภัยในระหวางการขนสงทางทะเล

• โดยปกติแลวความเสี่ยงตอการเกิดความเสียหายหรือสูญเสีย

   ของทรัพยสินที่อยูในระหวางการขนสงนัน้ เปนความเสี่ยง  

   ของผูเอาประกันภัย

โดยสรุปความหมายของการประกันทางทะเล
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• ขอตกลงที่ฝายผูรับประกันภยัใหคํามั่นสญัญาจะใหความ  

   คุมครองนี้ จะกระทําเปนหนังสือในเอกสารที่เรียกวา

   กรมธรรมประกันภัย

• ซึ่งตามกฎหมายประกันภัยทางทะเลของอังกฤษไดใหคํา

   นิยามไววา “สัญญาประกันภัยทางทะเล”
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• “สัญญาประกันภยัทางทะเล” หมายความวา สัญญาที่ฝาย

ผูรับประกันภัยตกลงจะชดใช คาสินไหมทดแทนแกผูเอา

ประกันภัยตามเงื่อนไขและจํานวนเงินที่กาํหนดตกลงไว

เมื่อเกดิวินาศภัยทางทะเลกลาวคือ ความวินาศภัยอันเกดิ

จากอบุัตกิารณของภัยทางทะเล
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ประเภทของการประกันภัยทางทะเล
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การประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเล (Cargo Marine Insurance )
การประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเล  คุมครองการขนสงสินคาระหวางประเทศ   โดยทาง
เรือ,  ทางอากาศหรือทางบก   โดยจัดการคุมครองใหเหมาะกับความตองการของผูเอา
ประกันภัยแตละราย

การประกันภัยการขนสงภายในประเทศ ( Inland Transit )
   การประกันภัยการขนสงภายในประเทศ  คุมครองความเสียหายตอทรัพยสินที่เอาประกันภัย
โดยไฟไหม,  การระเบิด,  การชน  หรือการคว่ํา  ระหวางการขนสงภายในประเทศไทย

การประกันภัยตัวเรือ ( Hull Marine Insurance )
 การประกันภัยตัวเรือ  คุมครองความเสียหายตอตัวเรือที่เอาประกัน  เนื่องจากอุบัติเหตุตาง ๆ    
เชน ลมพายุ,  การชน, การเกยตื้น เปนการคุมครองความเสียหายตอเรือจากอุบัติเหตุตางๆ อาทิ 
ลมพายุ เรือเกยตื้น เรือโดนกัน การชนหินโสโครก เปนตน ถามีเรือหลายลํา อาจจะใชกรมธรรม
ฉบับเดียวกันได (Fleet Policy)
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1. โอกาสที่จะเกิดความเสียหาย (The Chance of Loss)

2. ความเปนไปไดที่จะเกิดความเสียหาย (The Possibility of Loss)

3. ความไมแนนอน (Uncertainty)

4. ความแปรปรวนของผลที่แทจริงจากผลที่คาดหมาย (Desperation

    of Actual Results from Expected Results)

5. ความเปนไปไดของผลที่ออกมาแตกตางกับสิ่งที่คาดหมาย (The

Possibility of any Outcome Different from the One Expected)
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หลักการสําคัญที่ใชในการประกนัภัยทางทะเล

http://images.google.co.th/imgres?imgurl=http://webzoom.freewebs.com/fisgard/freightliner/April%2520Flnr/2006_0407flnr0009%2520(Medium).JPG&imgrefurl=http://www.cutlerslane.com/southamptonmaritime.htm&h=300&w=400&sz=86&hl=th&start=16&tbnid=KY1z09bZcrj9PM:&tbnh=107&tbnw=143&prev=/images%3Fq%3Dcontainer%2Byard%26gbv%3D2%26svnum%3D10%26hl%3Dth
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      หลกัสวนไดเสียในการประกันภัย ( Insurable Interest )

      การประกันภยัประเภทนี้จะตางจากประเภทอื่นตรงที่ ใน  

       ขณะทําประกันภัยผูเอาประกันภยัอาจจะยังไมมีสวนได

เสียในวัตถุแหงการประกนัภัยนัน้ก็ได เชน

หลักสวนไดเสียในการประกันภัย
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•  ผูซื้อสินคา  ในราคา F.O.B. ทันทีที่เปด L/C เมื่อซื้อสินคาไปแลวนั้น

ก็รีบทําประกันภัยไว เพื่อที่วาเมื่อผูขายนําของลงเรือเดินสมุทร

เรียบรอยแลว ผูซื้อสินคาจะไดรับความคุมครอง เพราะกรมธรรมจะ

ใหความคุมครองก็ตอเมื่อสินคาลงเรือเดินสมุทรเรียบรอยแลว

•  สมมตวิาสินคาเกิดไดรับความเสียหายกอนถูกขนลงเรือเดินสมุทร

ดังนั้น ผูซื้อสินคาจะยังไมมีสวนไดเสียในสินคานั้น เพราะสวนไดเสีย

ของผูซื้อจะเริ่มมีเมือ่สินคาถูกขนลงเรือเดินสมุทรเรียบรอยแลว

เทานั้น

หลักสวนไดเสียในการประกันภัย
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              หลักการชดใชคาเสียหาย ( Indemnity ) และการกําหนดมูลคา

               การชดใชจะจายตามความเสียหายที่เกดิขึ้นจริงแตไมเกนิ

               จํานวนเงินประกันภยั สวนการกําหนดจํานวนเงินเอาประกันภัย

               สําหรับการประกันภยั ประเภทนี้ ไมมีขอยุงยาก เนือ่งจากมี

               เอกสารแสดงราคาการซื้อขายอยูแลว

หลักการชดใชคาเสียหาย
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ประเภทภัยที่คุมครองและเงื่อนไขความคุมครองของ

การประกันภัยทางทะเลแตละประเภท
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Marine Cargo Insurance

        ภัยที่คุมครองและเงื่อนไขความคุมครอง

        ปจจบุนัขอกาํหนดและเงื่อนไขไดมกีารปรับปรุงมาใชแบบ

        Institute Cargo Clauses มีเงื่อนไขความคุมครองใหเลือก

       ซื้อ 3 เงื่อนไข ดังนี้

Marine Cargo Insurance
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1.         Institute Cargo Clauses (C)

2.         Institute Cargo Clauses (B)

3.         Institute Cargo Clauses (A)

               ภัยที่คุมครองและเงื่อนไขความคุมครอง

Marine Cargo Insurance



21

เพื่อความสะดวกในการกลาวถึงตอไปนี้ จะใชตัวยอวา ICC 

(A), ICC (B), ICC (C)

ICC (C) คุมครองความเสียหายหรือสูญหาย อันเนือ่งมาจาก

เพลิงไหม ระเบิด เรือเกยตืน้ จม หรือ ลม ยานพาหนะ

Marine Cargo Insurance
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ICC (B) นอกจากคุมครองภัยทุกอยางที่ระบุในความคุมครอง

แบบ ICC (C) ยังขยายความคุมครองเพิ่มเรื่องแผนดนิไหว

ภูเขา ไฟระเบิด  ฟาผา ถูกคลื่นซัดตกทะเล   ถูกน้าํทะเล  หรือ

น้ําจากแมน้ําลําคลองที่ไหลเล็ดลอดเขามาในระวางเรือ ตูลําเลียง

สินคาหรือสถานที่เก็บสินคาสูญเสียโดยสิ้นเชิงทั้งหีบหอ เนือ่ง

จากตกน้ํา

Marine Cargo Insurance
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ICC (A) ระบุใหความคุมครองความเสียหายหรือสูญหาย

จากภัยทุกชนิด ยกเวนภัยที่ระบุไวในขอยกเวน

หมายเหตุ เพื่อใหเกดิความเขาใจ จะแสดงตาราง

เปรียบเทียบความคุมครองของ ICC (C), ICC (B) , ICC 

(A)

Marine Cargo Insurance
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Institute Cargo Clauses (C) (B) (A)

อัคคภีัย หรือ การระเบดิ x x x

ยานพาหนะเกยตืน้ เกยพื้น จม x x x

ยานพาหนะพลิกคว่ํา ตกราง x x x

ยานพาหนะชนหรือโดนกนั x x x

การขนถายสินคา ณ ทาหลบลี้ภัย x x x

การทีส่ินคาถูกสละไปอันถือไดวาเปนการสูญเสียเพื่อสวนรวม x x x

สินคาถูกทิง้ทะเล x x x

สวนเฉลี่ยความเสียหายสวนรวม x x x

        ภัยที่คุมครองและเงื่อนไขความคุมครอง

Marine Cargo Insurance
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Institute Cargo Clauses (C) (B) (A)

ความรบัผิดรวมในกรณีเรอืชนกนั x x x

แผนดนิไหว ภูเขาไฟระเบดิ หรอืฟาผา x x

สินคาถกูคลืน่ซัดตกจากเรอืไป x x

น้ําทะเล, น้ําทะเลสาบ หรอืน้ําในแมน้ํา เขามาในระวางเรอืหรอื

ยวดยาน หรอืเขามาในตูลําเลยีง, ตูยก หรอืสถานทีเ่กบ็วางสินคา

x x

ความสูญเสียโดยสิ้นเชงิของสินคาทัง้หีบหอ ในระหวางการขนถาย x x

การลกัขโมย, จี้ปลน, สินคาไมไดรบั หรอืขาดจํานวน,  เปยกน้ํา, 

ปนเปอน และแตกหัก

x

        ภัยที่คุมครองและเงื่อนไขความคุมครอง
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      ขอยกเวนทั่วไป

   1. ความเสียหายใดๆ ที่เกิดจากการกระทําโดยมิชอบของ

       ผูเอาประกนัภัย

   2. การรั่วซึมตามปกติ ปริมาณหรือน้ําหนักขาดหาย โดย

       ปกติหรือการสึกหรอ สึกกรอน ตามปกติของวัตถุแหง

       การประกนัภัย
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                 3. ความสูญเสีย หรือความเสียหาย หรือคาใชจายที่เกิด

                     จากการบรรจุหีบหอ หรือ การจัดเตรียมวัตถุแหงการ

                     ประกันภัยที่ไมเพียงพอหรือไมเหมาะสม และรวมถึง

                     การจัดวางในตูลําเลียง หรือตูยกในกรณีที่การจัดวาง

                     นั้น กระทํากอนที่จะเริ่มความคุมครอง หรือกระทํา

                     โดยผูเอาประกนัภัยเอง
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       4. ความสูญเสีย หรือความเสียหาย หรือคาใชจาย อันมี

                    สาเหตุจากขอบกพรองในตัวเอง หรือลักษณะอันเปน

                    ธรรมชาติของวัตถุแหงการประกันภัยนัน้      

          5. ความสูญเสียใดๆ อันมีสาเหตใุกลชิดมาจากการลาชา

                    ถึงแมวาการลาชานัน้จะเกดิจากภัยที่คุมครองกต็าม
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                6. ความสูญเสียหรือความเสียหาย อันเกิดจากการใช

                    อาวุธสงคราม หรือความสูญเสียหรือเสียหาย ที่เกิด

                    จากการแตกตัวของประจุของอะตอม หรือนิวเคลียร

                   หรือกัมมันตภาพรังสี

         หมายเหตุ เพื่อใหเกดิความเขาใจ จะแสดงตารางเปรียบเทียบ

         ขอยกเวนความคุมครองของICC (C), ICC (B) , ICC (A)
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      ขอยกเวนทั่วไป

Institute Cargo Clauses (C) (B) (A)

การกระทํามิชอบโดยจงใจของผูเอาประกนัภัย x x x

การรั่วไหล, การขาดหาย หรือการสึกหรอ/สึกกรอนตามปกติ x x x

การบรรจุหีบหอ หรือการจัดเตรียมทีไ่มเพียงพอหรือไมเหมาะสม x x x

ขอเสียหรือลกัษณะตามธรรมชาตขิองวตัถแุหงการประกนัภัย x x x

การลาชา แมวาการลาชานั้นจะเกดิจากภัยทีคุ่มครองกต็าม x x x

การลมละลายหรือการไมสามารถใชหนี้สินของเจาของเรือ ผูเชาเหมาเรือ

หรือผูดําเนินการเดนิเรือ

x x x
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      ขอยกเวนทั่วไป

Institute Cargo Clauses (C) (B) (A)

การใชอาวธุสงครามทีอ่าศัยการแตกตวัหรือการหลอมตวัของปรมาณู 

หรือผลกระทบจากกมัมันตภาพรังสี

x x x

เรือหรือยานพาหนะ ไมพรอมทีจ่ะใชเดนิทะเลหรือบรรทกุสินคา หรือ

ไมพรอมสมบรูณหรือปลอดภัยเพียงพอ

x x x

ภัยสงคราม x x x

ภัยจลาจล การนัดหยุดงาน x x x

การทําความเสียหายหรือทําลายโดยเจตนาตอวตัถุแหงการประกนัภัย

โดยการกระทําทีผ่ิดกฎหมายจากบคุคลอื่น

x x
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        การเริ่มตนและสิ้นสุดความคุมครอง

         จดุเริ่มตนความคุมครอง กรมธรรมประกนัภัยขนสงสินคา

         ทางทะเลมผีลคุมครองเมื่อสินคาที่เอาประกนัภัย ออกจากคลัง

         สินคาหรือสถานที่เก็บสินคา ณ สถานที่ระบุชื่อในกรมธรรม

         เมื่อเริ่มตนการขนสง โดยไมรวมชวงการขนของขึ้นรถ เพราะ 

         ถือวาสินคายังไมไดออกจากโรงเก็บสินคาตนทางที่ไดระบุไว

        ในกรมธรรม
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         จดุสิน้สุดความคุมครอง

          กรมธรรมประกันภัยขนสงสินคาทางทะเล จะสิ้นสุดความ

          คุมครองทันที ดวยเหตกุารณ  4 เหตกุารณ ดังนี้

 1. เมื่อสินคาถึงผูรับสินคาที่ปลายทาง ณ สถานที่ระบุไวใน

             กรมธรรม หรือ
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             2. เมื่อสินคาถึงสถานที่เกบ็สุดทายตามที่ระบุไวในกรมธรรม

                 ซึ่งลูกคาถือวาเปนสถานที่ทําการจําแนกแจกจายสินคานัน้

                 ตอไป โดยกรมธรรมประกันภัยถือวาเปนสถานที่เก็บสินคา

                ที่ไมไดอยูในชวงการขนสงตามปกติแลว
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             3. กรณีสัญญารับขนสินคาสิ้นสุดลงกอนถึงจุดหมายปลายทาง

                 ซึ่งเกิดจากเหตุสุดวิสัย ไมใชความประมาทเลินเลอในการ

                 จัดหาเรือเดนิสมุทรของผูเอาประกนัภัย เชน ทาปลายทาง

                 เกิดการจลาจล กรรมการทาเรือนัดหยุดงานทําใหการขน

                 สงสินคาตองหยุดลง บริษัทเรือบอกเลิกสัญญาการขนสงสินคา

                 ทําใหตองขนถายสินคาลงที่เมืองทาอื่นกอนที่จะถึงจุดหมาย

                 ปลายทางที่กําหนด
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             4. เมื่อครบกําหนด 60 วัน นบัจากที่ขนสงสินคาลงที่ทาเรือ

                 เดินสมุทรแหงสุดทาย การใหความคุมครองไปอีก 60 วัน

                 จะใหในกรณีที่เปนเหตสุุดวิสัย ที่ไมใชเกดิจากผูเอาประกันภัย

                 หรือเปนความลาชาปกติ เชน เสียเวลาผานพิธีการศุลกากร
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เอกสารที่ตองใชในการทําประกันภัย

        หรอืเอกสารที่เกี่ยวของ
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1. ใบกํากับสินคา (Invoice)

2. ใบตราสงสินคา (Bill of Lading)

3. หนังสือสั่งใหจายเงิน (Letter of Credit)

4. หนังสือคุมครองชั่วคราว (Cover Note)

5. กรมธรรมประกันภัย (Open Policy)

6. กรมธรรมประกันภัย  (Marine Insurance Policy)
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        เอกสารที่ตองใชในการทําประกันภัย

        หรือเอกสารที่เกี่ยวของ

             1. ใบกํากับสินคา (Invoice) คือ เอกสารที่ระบุรายละเอียดของ

                  สินคาที่ขนสง วามีอะไรบาง ปริมาณ ชนิด ราคาสินคา ตลอด

                  จน ชื่อเรื่อ หรือเที่ยวบิน วันที่เรือหรือเครื่องบินออก

                 (Departure Date)
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             2. ใบตราสงสินคา (Bill of Lading (B/L) คือ หลักฐาน

                  การสัญญาการรับสินคาระหวาง บริษัทเรือและผูสงสินคา

                  ซึ่งแสดงวาไดมีการนําสินคาลงเรือ เพื่อที่จะขนสงไปยัง

                  จุดหมายปลายทาง
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             3.  หนังสือสั่งใหจายเงิน (Letter of credit (L/C) คือ เอกสาร

                  ที่ธนาคารออกใหแกผูขายสินคา โดยผูซื้อสินคาเปนผู

                  ตดิตอกับธนาคารวา ใหธนาคารจายเงินคาสินคา ใหแก

                  ผูขายตามจํานวนเงินคาสินคา
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             4. หนังสือคุมครองชั่วคราว (Cover Note) คือ เอกสารที่บริษัท

                 ผูรับประกนัภัยออกใหแกผูเอาประกันภัย เพื่อเปนหลักฐาน

                 วาไดคุมครองสินคาที่ระบุในหนังสือคุมครองชั่วคราวนี้แลว

                 แตยังไมสามารถออกกรมธรรมไดเนือ่งจากยังขาดรายละเอียด

                 บางอยางเชน ชื่อเรือ จํานวนหีบหอ ดงันั้นจะออกกรมธรรม
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               ประกันภัยขนสงสินคาทางทะเลใหเมื่อบริษัทผูรับประกันภัย

              ไดรับรายละเอียดครบถวน หนังสือคุมครองชั่วคราวนี้

               (Cover Note) ออกสําหรับยืนยันการคุมครองเฉพาะสินคา

               เปนเที่ยวๆ เทานัน้
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             5. กรมธรรมประกนัภัยเปด (Open Policy)  ใชสําหรับกรณี

                 ที่ผูเอาประกันภัยสั่งสินคาเดอืนละหลายครั้ง ดังนัน้การแจง

                 บริษัทผูรับประกนัภัยเพื่อที่จะทํา Cover Note ในแตละเที่ยว

                 ยอมเปนการไมสะดวก และบางครั้งผูเอาประกันภัยอาจลืม

                 แจงทําประกันภัยไดดังนัน้ผูเอาประกันภัย อาจรองขอ

                ใหผูรับประกันภัยจัดทํา Open Policy ใหเพื่อคุมครอง
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                 สินคาทุกเที่ยวภายใตเงื่อนไขและอัตราเบี้ยประกันภัย

                 ที่ตายตัว ดังนั้นผูเอาประกันภัยจะไดรับประโยชน

                 ทั้งเรื่องความสะดวก และไมตองกังวลเรื่องการลืมแจง

                 ประกันภัย เพราะผูเอาประกันภัยจะไดรับความคุม

                 ครองโดยอัตโนมัติอยูแลว

Marine Cargo Insurance



46

         Open Policy นี้ โดยตัวเองไมใชเอกสารที่ถูกตองตาม
               กฎหมาย คือ ไมสามารถนํามาใชฟองรองคาเสียหายได

               ในศาล และไมสามารถนํามาใชเปนหลักประกนักบัธนาคาร

               เมื่อตองการรับเงินคาสินคาลวงหนา ดังนัน้จึงตองมีการออก

               กรมธรรมประกนัภัยที่ถูกตองตามมาสําหรับการขนสงสินคา

               แตละเที่ยวอีกครั้งหนึ่ง
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        6. กรมธรรมประกันภัย (Marine Insurance Policy) คือ   

                 เอกสารที่ถูกตองตามกฎหมาย ที่ผูรับประกันภัย ออก

                 ใหแกผูเอาประกนัภัยเปนหลักฐานในการทําประกันภัย
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การทําประกันภัยสําหรับสินคานําเขา 

Marine Cargo  Insurance

1. ชื่อของผูรับสินคาหรือผูเอาประกันภัย

2. รายละเอียดของทรัพยสินที่เอาประกันภัย เชน จํานวน ชนิด การบรรจุหีบหอ

3. เครื่องหมายและเลขหมายของหีบหอหรือสินคา 

4. ชนิดของยานพาหนะที่ใชขนสง พรอมชื่อ หรือทะเบียนยานพาหนะนั้น

4. จํานวนเงินเอาประกันภัย

5. ชื่อของเจาของยานพาหนะ หรือผูขนสง

6. เงื่อนไขและระยะเวลาคุมครอง

7. จุดเริม่ตนการคุมครองอยู ณ ที่ใด สิ้นสุดการคุมครอง ณ ที่ใด

8. ประเภทของภัยที่ตองการใหคุมครอง

9. วันที่ขอทําสัญญาประกันภัย

10. ชองลงลายมือชื่อของผูเอาประกันภัย
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การทําประกันภัยสําหรับสินคาสงออก 

Marine Cargo  Insurance

1. ชื่อของผูรับสินคาหรือผูเอาประกันภัย

2. รายละเอียดของทรัพยสินที่เอาประกันภัย เชน จํานวน ชนิด การบรรจุหีบหอ

3. เครื่องหมายและเลขหมายของหีบหอหรือสินคา 

4. ชนิดของยานพาหนะที่ใชขนสง พรอมชื่อ หรือทะเบียนยานพาหนะนั้น

4. จํานวนเงินเอาประกันภัย

5. ชื่อของเจาของยานพาหนะ หรือผูขนสง

6. เงื่อนไขและระยะเวลาคุมครอง

7. เมืองทาตนทางและเมืองทาปลายทาง

8. ประเภทของภัยที่ตองการใหคุมครอง

9. วันที่ขอทําสัญญาประกันภัย

10. ชองลงลายมือชื่อของผูเอาประกันภัย
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ความสัมพันธของความเสี่ยงกับเงื่อนไขการซื้อขาย

ผูขายสินคา – จัดสงสนิคาขึ้นเรือโดยไมตองทําประกันภัย - ไมตองเสียคาระวาง

ผูซื้อสินคา - ซื้อคาระวางเรือและซื้อประกันภัยทางทะเล

ผูขายสินคา ผูซื้อสินคาบริษัทรับขนสง 

FOB ราคาสินคาเทานัน้ 

ผูขายสินคา ผูซื้อสินคาบริษัทรับขนสง 

C.F.R. ราคาสินคา+คาระวางเรือ  

ผูขายสินคา – จัดสงสนิคาขึ้นเรือ+ซื้อระวางเรือลวงหนา+แตไมตองทําประกันภัย 

ผูซื้อสินคา - ซื้อประกันภัยทางทะเล

ความเสี่ยงของผูขาย ความเสี่ยงของผูซื้อ

ความเสี่ยงของผูขาย ความเสี่ยงของผูซื้อ

ผูขายสินคา ผูซื้อสินคาบริษัทรับขนสง 

C.I.Fราคาสินคา+คาระวางเรือ+คาประกันภัย  

ผูขายสินคา – จัดสงสนิคาขึ้นเรือ+ซื้อระวางเรือ+ทําประกันภัย 

ผูซื้อสินคา – นิยมเงื่อนไขนี้ โดยไมตองมาคอยซื้อประกันภัยเอง 

ความเสี่ยงของผูขาย ความเสี่ยงของผูขาย
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เมื่อสินคาเกิดความเสียหาย ณ จุดหมายปลายทาง ผูเอาประกันจะตองทําดังนี้

1. แจงผูรับประกันภัยในทันทีที่พบวามีความเสียหายเกิดขึ้น ซึ่งผูรับจะสง Surveyor ไป

สํารวจความเสียหายและตรวจคัดแยกของที่ดีออกจากของที่เสียและออก Survey Report 

ใหทั้งผูรับและผูเอาประกัน

2. รองขอหนวยงานที่เกี่ยวของใหออกรายงานความเสียหายเพื่อใชเปนเอกสารเรียกรองกับผู

ละเมิดและคาสินไหมทดแทน

1. รายงานสํารวจสินคา (Survey Report) ของ กทท. หรือทาเทียบเรือ

2. รายการสินคาขาดและเกินจากบ/ชเรือสินคา (Short & Over Loaded Cargo List) 

3. ปกปองสิทธิ์ในการไลเบี้ยตอผูละเมิดเชนผูขนสงสินคาทุกทอด

1. ทําหนังสือเรียกรองคาเสียหายเปนรายลักษณอักษรตอผูรับขนสงภายในเวลากําหนด

2. ลงชื่อกํากับความเสียหายของสินคาลงในใบรับสินคาที่ขนสงในทุกทอด

4. ปองกันไมใหความเสียหายที่เกิดขึ้นแลวลุกลามเพิ่มเตมิ
Marine Cargo Insurance

ขั้นตอนปฏิบัติในการเรียกรองคาสินไหมทดแทน
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1. หนังสือเรียกรองคาเสียหาย (Claim Letter) - ผูเอาเรียกรองจากผูรับประกัน

2. ตนฉบับกรรมธรรมประกันภัย

3. ตนฉบับบัญชีราคาสินคา (Original Invoice)

4. ตนฉบับใบกํากับการบรรจุหีบหอสินคา (Original Packing List)

5. ตนฉบับใบตราสงสินคา (Original B/L)

6. รายงานสํารวจความเสียหาย (Survey Report)

7. หนังสือเรียกรองคาเสียหายจากผูรับขนสง (Claim Letter to Carrier) หนังสือ

ที่ผูเอาเรียกรองจากผูขนสง

8. หนังสือตอบจากผูรับขนสงถึงผูเอาประกัน (Replying Letter from Carrier)

9. เอกสารรับชวงสิทธิ์ (Letter of Subrogation) - เอกสารโอนสิทธิ์ในการไลเบี้ย

ตอผูทําละเมิด
Marine Cargo Insurance

เอกสารการเรียกรองคาสินไหมทดแทนสําหรับ

การประกันภัยสินคาทางทะเล
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กรมธรรมประกันภัยตัวเรือ

( Hull Policy )

การประกันภัยตัวเรือ เปนการคุมครองความสูญเสียหรือ

เสียหายของโครงสรางตัวเรือ รวมถึงเครื่องจักร และอุปกรณ

ตางๆ ที่ถือเปนสวนหนึ่งของตัวเรือ

- ตัวเรือ (Hull) คือสวนที่เปนโครงสรางของเรือ ทําดวย

ไม เหล็ก หรือวัสดุอื่นๆ รวมถึงอุปกรณตางๆ เชน รอกยก

ของอุปกรณ พัสดุ สัมภาระ เรือบด เรือใหญ ปนจัน่

พวงมาลัยและอื่นๆ

Hull Policy
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- เครื่องจักร (Machinery) คือ สวนที่ใหพลังงาน
ในการเดินเรือ และใหแสงสวาง ความรอน ความเย็น

เชน หมอน้ํา เครื่องจักรใหญ เครื่องทําความเย็น เครื่อง

กําเนิดไฟฟา และเครื่องจักรอื่นๆที่เกี่ยวของ

Hull Policy
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กรมธรรมประกันตวัเรือแบงออกเปน 2 ชนิด คือ

1. ชนิดตอเที่ยว ( Voyage Policy ) คุมครองเฉพาะ

เที่ยว เมื่อสิ้นสุดการเดินทางเที่ยวใดความคุมครองก็

สิ้นสุดลง

2. ชนิดที่คุมครองตามระยะเวลา (Time Policy) 
คุมครองตั้งแตวนัเวลาหนึ่งจนถึงวันเวลาอีกวันหนึ่ง โดย

ปกติมักเปนเวลา 1 ป

Hull Policy
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การสิ้นสุดความคุมครองของการประกันภัยตัวเรือ

การสิ้นสุดความคุมครองการประกันภัยตัวเรือโดยอัตโนมัติ

จะเกิดขึ้นเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงดังตอไปนี้

1. การเปลี่ยนแปลงสมาคมมาตรฐานเรือ
2. การเปลี่ยนแปลงธงชาติเรือ

        3. การเปลี่ยนแปลงความเปนเจาของเรอื

         4. การเปลี่ยนแปลงผูบริหารเรือ

Hull Policy
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การประกันภัยการขนสงภายในประเทศ ( Inland Transit Insurance )

Inland Transit  Insurance

การประกนัภัยการขนสงสินคาภายในประเทศ

การประกนัภัยการขนสงสินคาในประเทศ หมายถึง

การที่ผูรับประกันภัยตกลงจะชดใชความเสียหาย หรือการสูญเสีย

ของทรัพยสินที่รับประกันภัยไว โดยที่ความเสียหายหรือการสูญ

เสียนั้นเกดิจากภัยที่ไดรับเสี่ยงภัยในระหวางการขนสงทรัพยสิน

นัน้
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ความสําคัญของการประกันภยัการขนสงสินคาภายในประเทศ

Inland Transit  Insurance

• การประกันภัยการขนสงสินคาภายในประเทศ ถือเปนสวน

หนึ่งที่ทําใหมีการกระจายสินคา

• การประกันภัยชนิดนี้ ชวยใหพอคามีหลักประกัน มีความมัน่ใจ

ในการทําการคาวา ทุนของเขาจะไมสูญหายถาหากสินคาไดรับ

ความสูญเสียหรือเสียหายในระหวางการขนสง ดังนัน้ทําให

สินคาไดกระจายไปถึงมือผูบริโภคทั่วประเทศ
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2.   ในกรณีถาผูซื้อสินคาอาศัยอยูในทองถิ่นชนบท ก็

สามารถที่จะสั่งซื้อสนิคาจากแหลงผลติได จึงทํา

ใหมีการจางงานมากขึ้น มีการบริโภคสินคามากขึ้น
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ภัยที่ตองเสี่ยงในระหวางการขนสง

ภัยธรรมชาติ ฟาผา ฝนตก หรือภัยจากการกระทํา

ของมนุษย เชน ลกัขโมย การแตกหกัจากการขนถาย ฯลฯ
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ยานพาหนะทีใ่ชในการขนสง

1.   รถยนต อาจเปนรถยนตบรรทุก 4 ลอ 6 ลอ 10 ลอ หรือรถ

       โดยสาร

2.    รถไฟ

3.    เรือ เชน เรือบรรทุกสินคา เรือฉลอมไม เรือโปะเหล็ก

4.    เครื่องบิน

5.    พัสดุภณัฑทางไปรษณีย
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ขอบเขตการขนสง

Inland Transit  Insurance

• จุดแบงของการประกันภัยการขนสงทางทะเล และการขนสง

   ภายในประเทศ อยูที่ขอบเขตของการขนสง

• การขนสงทรัพยสินภายในประเทศจะตองมจีดุเริ่มตนและ

   จุดสิ้นสดุการขนสงอยูภายในประเทศไทยซึ่งรวมถึงนานน้ําไทย

   ดวย เชน การขนสงทรัพยสินจากกรุงเทพฯ ไปยังจังหวัด 

   นราธิวาส หรือจากเกาะสีชัง ไปยังเกาะสมุย เปนตน

• แตถาเปนการขนสงที่ขามประเทศแลว ก็ตองถือวาเปนการ

   ขนสงระหวางประเทศ เชน การขนสินคาจากสถานีรถไฟหัว

   ลําโพง ไปยังประเทศมาเลเซีย
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       ใบคําขอเอาประกันภัย

- หลักสําคัญของใบคําขอเอาประกันภัย คือผูเอาประกันภยั

จะ ตองเปดเผยขอเท็จจริงอันเปนสาระสําคัญที่เกี่ยวกับ การ

เสี่ยงภัยทั้งหมด

- ขอความที่สําคัญในใบคําขอเอาประกันภัยการขนสงสินคา

ภายในประเทศ มดีังนี้
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ขอความที่สําคัญในใบคําขอเอาประกันภัยการขนสงสินคาภายในประเทศ

Inland Transit  Insurance

1. ชื่อหรือยี่หอของผูเอาประกันภัย

2. รายละเอียดของทรัพยสินที่เอาประกันภัย เชน จํานวน ชนิด การบรรจุหีบหอ

3. ชนิดของยานพาหนะที่ใชขนสง พรอมชื่อ หรือทะเบยีนยานพาหนะนั้น

4. จํานวนเงินเอาประกันภัย

5. ชื่อของเจาของยานพาหนะ หรือผูขนสง

6. ระยะเวลาคุมครอง

7. จุดเริ่มตนการคุมครองอยู ณ ที่ใด สิ้นสุดการคุมครอง ณ ที่ใด

8. ประเภทของภัยทีต่องการใหคุมครอง

9. วันทีข่อทําสญัญาประกันภยั

10. ชองลงลายมือชื่อของผูเอาประกันภัย
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บุคคลผูมีสิทธิหรือมีสวนไดเสียอาจเอาประกันภัยได
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การประกันภยัทางทะเล

• บุคคลผูมีสทิธหิรือมสีวนไดเสียอาจเอาประกันภัยได 

• เจาของเรือที่อาจเอาประกันภัยตัวเรือและยังอาจเอาประกันกับความรบัผิด

กับบคุคลภายนอก

• เจาของสินคาที่มีสวนไดเสียอาจะเอาประกันภัยในสินคาที่ขนสง

• ผูขนสงยอมมีสวนไดเสียอาจเอาประกันภัยความรบัผิดตอสินคาที่ผูขน

สินคารับทําการขนสง

• การประกันภัยการขนสงสินคา ชวยลดความเสี่ยงใหกับผูมสีวนไดเสียที่

เอาประกันภัยได เนื่องจากการสูญเสียหรือเสียหายของสินคา ทําใหการ

ดําเนินธุรกิจและการซื้อขายสินคาขยายตัว
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ภัยที่เกิดจากประเภทของการขนสง

และสาเหตขุองความเสียหาย
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ภัยที่เกิดจากประเภทของการขนสงและสาเหตุของความเสียหาย

1. ภัยที่เกิดขึ้นจากการขนสงทางทะเล

• การเคลื่อนไหวในลักษณะตางๆของเรือ

• แรงกระทบจากคลื่น เชน น้าํซัดขึ้นปะทําตู 

• ภัยจากการเดินเรือ เชนเรือจม เกยตื้น โดนกัน

• การปะทะกับทาเทียบเรือเพือ่ขนถายสินคา

2. ภัยที่เกิดขึ้นจากการขนสงทางรถไฟ

• การเรงความเร็วหรือลดความเร็วอยางกะทันหัน

• แรงปะทะจากตูที่พวงกันโดยเฉพาะในเวลาที่รถไฟตองเบรกกะทันหัน

• การสายไปมาในเวลาเลี้ยวโคง

• แรงสั่นสะเทือน

• สภาพของรางที่ไมสมบูรณ 
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ภัยที่เกิดจากประเภทของการขนสง

3. ภัยที่เกดิขึ้นจากการขนสงทางอากาศ

• การเปลี่ยนแปลงในสภาพอากาศและความกดดัน

• การขนถายภาคพื้นดิน

4. ภัยที่เกดิขึ้นจากการขนสงทางหลวง

• การหยดุและการเรงความเร็วอยางกะทนัหัน

• แรงปะทะจากรถพวง

• อุบัติเหตุรถยนต เชนรถชนกนั รถคว่ํา

• การสายไปสายมาในเวลาเลี้ยวโคง

• แรงสั่นสะเทือน

• สภาพถนนและสภาพอากาศ
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สาเหตุของความเสียหายของสินคา

1. จากการขนถายสินคา – การเพิ่มลดความเร็วอยางรวดเร็วระหวางการยกขึ้นลง การ
เอียงระหวางการเคลื่อนยาย การดัน/ลากสินคาในทาเรือที่ไมมีเครื่องมืออยางเพียงพอ 
การตกของสินคา

2. จากการเก็บสินคา – น้ําหนักของหีบหอที่ทับกัน การที่สินคาไมไดตั้งอยูในแนว
เดียวกัน เก็บไวนานทําใหถูกกระแทกโดยตูอื่นๆ

3. จากความเสียหายเนื่องมาจากน้ํา-ฝน น้ําทะเล ตูเปนรู/รั่ว เปยกชื้นจากตัวเรือหรือจาก
สินคา

4. ภัยจากการโจรกรรม-ระหวางขนถายเขา-ออกจากตู ปลนทั้งตู ขาดมาตรการความ
ปลอดภัยอยางเพียงพอ จี้สินคาทั้งลําเรือ

5. จากการสัมผัสกับสินคาอื่นๆ – กาก/กลิ่นของสินคาอื่นที่คางจากเที่ยวอื่น เก็บสินคา
หลายชนิดไวตูหรือระวางเดียวกัน

6. จากอัคคีภัย – การลุกติดไฟที่เกิดจากการขัดสีของวตัถุหรือระอุขึ้นเองตามธรรมชาติ
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ภัยที่เกิดจากประเภทของการขนสงและสาเหตุของความเสียหาย

• จากสาเหตุของความเสียหายสวนใหญมากกวารอยละ 75 ของความเสียหายทั้งหมด
สามารถปองกันได 

• ถามีการบรรจุภัณฑหรือหีบหออยางเหมาะสม เขียนรายละเอียดหรือทําเครื่องหมายไว
อยางเดนชัดและชัดเจน 

• บุคคลผูมีสิทธิหรือมีสวนไดเสียที่อาจเอาประกันภัยได 

• เจาของทรัพยสินคา (Owner) ทั้งเรือและสินคา

• ผูครอบครอง (Procession) หรือไดรับมอบหมายใหดูแลทรัพย 

• ผูรับจํานองเรือหรือผูรับจํานํา (Martgagee) 

• ผูขนสง (Carrier)

• ผูรักษาผลประโยชนของเจาหนี้ (Receiver) ซึ่งเจาของทรัพยอาจตกเปนลูกหนี้จาก
การลมละลาย

• ตัวแทน (Agent)

• ผูรับตราสง (Consignee) 
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ประโยชนจากการประกันภัยทางทะเล
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1. ดานผูเอาประกันภัย

• ในกรณีของการประกันชีวิต จะยิ่งเห็นประโยชนของการประกันภัย

เดนชัดยิ่งขึ้น

• ยกตัวอยางเชน หัวหนาครอบครัวซึ่งเปนผูหาเลี้ยงครอบครัวที่ระกอบ  

ดวย ภรรยาและลูกหลานหลายคนถาหัวหนาครอบครัวตองเสียชีวิตอยาง

กระทันหัน ผูอยูเบื้องหลังจะตองไดรับความกระทบกระเทือนทาง

เศรษฐกิจตองประสบกับชะตากรรมอยางหนักแตถาไดมีการประกันชีวิต

เพียงพอเขาเหลานั้นก็จะสามารถดําเนินชีวิต เหมือนเดิมตอไปได
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2. ดานเศรษฐกิจและสังคม

• การประกันภัยชวยสรางความมัน่คงใหแกสังคมทาํใหสังคมมีหลักประกัน

ความปลอดภัยมีความมัน่ใจวาเมื่อเกดิความเสียหายขึ้นแลวตนก็จะไดรับการ

ชดใช 

• เชน เพลิงไหมโรงงานอตุสาหกรรมทําใหกจิการตองหยุดชะงักซึ่งถาไมมกีาร

ประกันภัยแลวกิจการนัน้คงจะหยุดชะงักตลอดไปแตถามกีารประกันภัยไว

พอเพียงรวมทัง้รูจักซื้อประกันภัยประเภทความเสียหายอันเปนผลสืบเนื่อง

ดวยแลว (Consequential Loss) เจาของกิจการนัน้ก็จะสามารถจัดหาสถานที่

ใหมดําเนนิธุรกจิตอไปไดในเวลาอนัรวดเร็ว เสมอืนหนึ่งวาอคัคีภัยที่เกิดขึ้น 

ไมไดทําใหเจาของกิจการนัน้ไดรับความเสียหายทางการเงินแตอยางใด
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3. ดานธุรกิจ

• การประกันภัยทําใหมีธุรกิจอีกประเภทหนึ่งเขามาดําเนินการ

ในตลาด

• การประกันภัยใหเครดิตและเปนหลักประกันแกนักธุรกิจที่จะ

ทําการคา

• การประกันภัยกอใหเกิดประสิทธิภาพและเสถียรภาพในการ

ประกอบธุรกิจ
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ประโยชนจากการประกันภัยทางทะเล
1. เปนการระดมทุน – เอาเงินไปหาประโยชน เงินตราหมุนเวียน

2. มีการคาขายติดตอกับทั่วโลก - ผูสงออกเห็นวามีความเสี่ยงภัยนอยลง

3. การเสียหายของสินคาเนื่องจากภัยทางทะเล - ชวยแบงภาระในความเสียหาย

4. ชวยใหพอคาไมตองกังวลใจเกี่ยวกับความรับผิดชอบ-โอนใหกับบริษัทประกันภัย

5. ชวยใหประชาชนซื้อสินคาซึ่งในประเทศหาซื้อไมไดไดตามความพอใจ

6. ผูขนสงมักรับผิดชอบอยางจํากัดและอยางมีเงื่อนไข จึงเปนการสะดวกและไดผลดีกวา

และเบี้ยประกันก็ไมแพงเมื่อเทียบกับคาใชจาย

7. เจาของเรือมักทําประกันภัยคุมครองเรือของตน

8. การคาระหวางประเทศมีการขยายตัวและเจริญกาวหนา เนื่องจากมีระบบประกันภัย

ทางทะเลและการขนสงเขาไปรองรับ

9. ทุกฝายเกิดความมั่นใจ ถาเกิดความเสียหายก็จะไดรับการชดใช
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การประกันภัยทางทะเล

(Marine Insurance)

Question?
Or 

Comment!!!
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ผูรับประกันภัย (Insurer) หมายถึง ผูที่สัญญาวาจะจายคาสินไหม

ทดแทนหรือเงินเอาประกันชีวิต หากเกิดเงื่อนไขตามสัญญา

ผูเอาประกันภัย (Insured) หมายถึง ผูที่ตกลงวาจะสงเบี้ยประกันภัย

ผูรับประโยชน (Beneficiary) ผูที่จะไดรับชดใชคาสินไหมทดแทน
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วัตถุที่เอาประกนั (Subject matter of insurance) คือสิ่งที่เอาเปนตัวหลักวาภัยจะ
เกิดแกวัตถุนั้นหรือไม คือ บุคคล  ทรัพยสิน หรือความรับผิด

คาสินไหมทดแทน (Indemnity) คือ จํานวนเงินทีช่ดใชใหเมื่อเกิดภัยแกวัตถุที่เอา
ประกันภัย

เงินเอาประกัน (Sum insured) กรณีการประกนัชีวิตกําหนดราคาของชีวิตไมได  
เงินเอาประกันชีวิตจึงเปนจํานวนเงินที่ตกลงกันในการเอาประกันครั้งนั้น

เบี้ยประกัน (Premium) เปนจํานวนเงินที่ผูเอาประกันภัยจะตองชําระใหผูรับ
ประกันภัย
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