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ขอบเขตของการบรรยาย 
ภาพรวมของการบริหารธุรกจิระหวางประเทศ  

รูปแบบของการชาํระเงินระหวางประเทศ

รูปแบบของผูประกอบการขนสง (VOCC & NVOCC) และเงื่อนไขการขนสง

 การขนสงสินคาดวยระบบตูคอนเทนเนอร

 ปจจัยที่มีผลตอคาระวางเรือเรือประจําเสนทางและคาภาระอื่นๆ

 หลักการพิจารณาอัตราคาระวางเรือ (Ocean Tariff Principles)

การจัดการการเชาเรือ 

กลยุทธและเทคนิคในการวางแผนการขนสงทางเรือ
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ทําไมเราจําเปนตองมีความเขาใจ

ธุรกิจระหวางประเทศ?

  การอุปโภคบริโภคสินคาและบริการตางๆจากตางๆประเทศ

   ในรูปของสินคา บริการ ขาวสาร ระบบอินเตอรเน็ต ฯลฯ          
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การจัดการธุรกิจระหวางประเทศ

International Business Management

ธุรกิจระหวางประเทศ  หมายถึง การติดตอใดๆของทั้งในภาคเอกชน และ

ภาครัฐบาลที่มีการเกี่ยวของหรือติดตอโดยมีวัตถุประสงคทั้งเพื่อมุงหวัง

กําไรและไมมุงหวังกําไรจากการดําเนินธุรกิจ

ประเทศสวนใหญจะมีการนําเขาและการสงออกเปนรายไดหรือคาใชจาย

หลักของประเทศ
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การประกอบรถยนตโดยชิ้นสวนจากแหลงผลิตทั่วโลก

ออสเตรีย

ผลิตยางรถยนต 

หมอน้ํา

สวิสเซอรแลนด

ระบบเกียร สโีคต

อังกฤษ

ผลิตชิ้นสวนเครื่องยนต

แบ็ตตารี ระบบขับเคลื่อน 

เบลเยยีม

ลอรถยนตทอทางเบรค

เดนมารก

สายพานพัดลม

สวีเดน

นัทโบลทฝาสูบ แค็มป

ญี่ปุน

ระบบสตารท แบริ่ง

ปมน้ํา

อิตาลี

กระบอกสูบ คาบูฯ

กระจก หลอดไฟ

นอรเวย

ลิ้นไอดีไอเสีย

หนาแปลนตางๆ

เยอรมันนี

ระบบล็อก/สงกําลัง ระบบ

จุดระเบิดประกอบเขาดวยกนั

ฝรั่งเศส

ฝาสูบ เบรก สีเคลือบ 

ถังน้ํามัน คลทัซ กระจก

แบ็ตตารี ฯลฯ

ประกอบในประเทศอังกฤษ หรือเยอรมันนี

สหรฐัอเมริกา

วาลว ไฮโดรลิกส
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การจัดการธุรกิจระหวางประเทศนอกจากเรื่องผล

กําไรยังหมายถึงการโยกยายทรัพยากรตางๆ 
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ปจจัยแหงความสําเร็จของการดําเนินธุรกิจระหวาง

ประเทศในปจจุบัน
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ปจจัยที่มสีวนกระตุนใหเกิดการคาระหวางประเทศ

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเติบโตของธุรกิจระหวาง

    ประเทศการพัฒนาเทคโนโลยีในดานตางๆ เชน

 การพัฒนาดานระบบขนสง

ความกาวหนาของการขนสงทุกประเภททําใหพรมแดนระหวางประเทศลด

บทบาทในการขีดเสนจํากัดของการเดินทางลงไปไดอยางมาก ขณะที่การ

พัฒนาการขนสงมีสวนในการกระตุนอุปสงคของลูกคาที่อยูใน

ตางๆประเทศใหเพิ่มมากยิ่งขึ้นทัง้ทางตรงและทางออม เชน Speed Train, 

เครื่องบินคอนคอรท  โลวคอสแอรไลน
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ปจจัยที่มสีวนกระตุนใหเกิดการคาระหวางประเทศ

การติดตอสื่อสาร

 เครื่องมือเครือ่งใชในการติดตอสื่อสาร เชน โทรศัพท แฟกส

 อินเตอรเน็ต หรือ อินทราเน็ท 

 เทเลคอนเฟอเรนส
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ปจจัยที่มสีวนกระตุนใหเกิดการคาระหวางประเทศ

การเปดเสรีของรัฐบาลของประเทศตางๆ ในดานการคา

   และการเคลื่อนยายเงนิทนุทรพัยากร สินคาและบุคคล

   ระหวางประเทศ

 การพฒันาของสถาบันทีร่องรับธุรกรรมตางๆ เชน  

   สถาบันการเงิน, การพฒันา IFT

 การแขงขันระหวางธุรกิจไดขยายแวดวงไปสูตลาด

   นานาชาติมากขึ้น เชน แม็คโดนลัด  กระทิงแดง
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ปจจัยที่มสีวนกระตุนใหเกิดการคาระหวางประเทศ

การเพิ่มยอดขาย

แรงจูงใจในการเพิ่มยอดขายเปนสาเหตุสําคญัที่สุดที่ทําใหธรุกจิ

ตดัสินใจกาวสูความเปนธรุกิจระหวางประเทศ

•  เพื่อแสวงหาทรพัยากรใหแกธุรกิจ

ทรัพยากรอาจเปนไดทั้งวัตถดุบิที่มีลักษณะเฉพาะ หรอืมตีนทุนต่ํา

กวาที่หาซื้อไดในประเทศหรอืเปนแรงงานผูชํานาญการที่มีคาจางใน

ระดบัต่าํหรอืเปนเทคโนโลยีที่เหมาะสมกับธรุกิจ ซึ่งจะชวยธรุกิจ

พัฒนาคณุภาพของผลิตภัณฑหรอืสรางความแตกตาง 

(Differentiation) ใหผลิตภัณฑเกิดความโดดเดนกวาของคูแขง
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วัตถุประสงคขององคกรในการกลายเปนธุรกิจระหวางประเทศ

เพื่อกระจายแหลงของตลาดหรือวัตถุดิบ

การประกอบธุรกิจยอมหลีกเลี่ยงวงจรชีวิตของธุรกิจไปไมพน ทุกธุรกิจจะประสบกบ

ชวงรุงเรืองและตกต่ํา แตถามีการขยายตลาดไปสูตางประเทศในชวงเวลาความ

รุงเรืองและตกต่ําไมตรงกับประเทศของตนจะเปนการชวยลดความเสี่ยงที่เกิดขึ้น

 เพื่อลดความเสี่ยงในการแขงขัน

 การที่คูแขงสามารถประสบความสําเร็จในตางประเทศยอมเปน

     การเพิ่มพูนขมุกําลังมากยิ่งขึ้น ซึ่งจะเปนอันตรายอยางยิ่งหาก

     ธุรกิจจะไมรีบกาวออกสูตลาดตางประเทศ เพื่อสกัดคูแขงเหลา

     นั้น
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รูปแบบของการดําเนินธุรกิจระหวางประเทศ

การสงออกและการนําเขาสินคา (Merchandise Exports & Imports)

การสงออกและการนําเขาบริการ (Services Exports & Imports) บริการ 

(Services) สิ่งที่ไมมีตัวตน จับตองไมได 

การลงทุน (Investment) โดยเปนการทําธุรกิจเขามาถือครองกรรมสิทธิ์ในสินทรัพย
ของอีกประเทศหนึ่งเพื่อมุงหวังกําไรเปนผลตอบแทน

การลงทุนโดยตรง

  การลงทุนโดยหลักทรัพย 
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ความรูและทักษะที่นักลงทุนจําเปนตองรูกอนทําธุรกิจ

ระหวางประเทศ

1. ทิศทางและการเปลี่ยนแปลงในการทําธุรกิจระหวางประเทศ

การเปนโลกาภิวัตน 

ภาวะเศรษฐกิจและตลาดโลก

การเปลี่ยนแปลงตางๆ เชนความตองการของแตละตลาด เทคโนโลยี ฯลฯ

2. แนวคิดและทฤษฏีการคาระหวางประเทศ

ทฤษฏีจะถูกนํามาใชในการอธิบายสถานการณและความเปนไปรวมทั้งยงัใชในการพยากรณ

ปรากฏการณตางทางธุรกิจได

3. สภาพแวดลอมที่มีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจระหวางประเทศ

สิ่งแวดลอมภายในประเทศ เชนกฎหมายขอบังคับ รัฐบาล ภาวะเศรษฐกิจ ฯลฯ

สิ่งแวดลอมภายนอกประเทศ เชน พิกัดภาษี อัตราแลกเปลี่ยน เศรษฐกิจ ฯลฯ

สิ่งแวดลอมหรอืปจจัยภายในบริษัท เชน สถานะของบริษัท ความพรอมดานตางๆ ฯลฯ
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ความรูและทักษะที่นักลงทุนจําเปนตองรูกอนทําธุรกิจ

ระหวางประเทศ

4. บทบาทของรัฐกับการบังคับ & การควบคุมธุรกิจระหวางประเทศ

 มาตรการตางๆ ของภาครัฐ เพื่อสงเสริมการคาระหวางประเทศ

 กฎหมายและระเบียบขอบังคับตางๆ เพื่อจํากัดการนําเขา เชนพิกัดภาษี 

5. การรวมกลุมทางเศรษฐกิจและสนธิสัญญาตางๆ

ทําไมประเทศตางๆ จําเปนตองมีการรวมกลุมทางเศรษฐกิจ

6. ระบบการเงินและเศรษฐกิจระหวางประเทศ

วัตถุประสงคของตลาดทนุระหวางประเทศ

บทบาทของตลาดปริวรรตเงินตราตอการดําเนินธุรกิจระหวางประเทศ

อัตราแลกเปลี่ยนมีอิทธิพลตอการดําเนินธุรกิจระหวางประเทศอยางไร
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ความรูและทักษะที่นักลงทุนจําเปนตองรูกอนทําธุรกิจ

ระหวางประเทศ

7. การลงทุนโดยตรงของบริษัทขามชาติ (FDI)
ประเด็นเกี่ยวกับการบริหารจัดการ เชน การควบคุม การตัดสินใจซื้อหรือสราง 

บทบาทของรัฐบาลที่มีตอ FDI
8. การเจรจาการคาและขอตกลงระหวางประเทศ

เปาหมาย/วัตถุประสงคของการเจรจาการคาระหวางประเทศ
การพิจารณาสิ่งแวดลอมตางๆ ของคูเจรจา เชนวัฒนธรรม ฯลฯ
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ความรูและทักษะที่นักลงทุนจําเปนตองรูกอนทําธุรกิจ

ระหวางประเทศ

9. การจัดการการตลาดระหวางประเทศ

สภาพแวดลอมของตลาดแตละประเทศ

การวางแผนเขาสูตลาดตางประเทศ แผนการตลาด (4P)
“Think globally, act locally”

10. การจัดการการผลิตระหวางประเทศ

วัตถุประสงคในการที่บริษัทตองยายฐานการผลิตไปตางประเทศ

กลยุทธการผลิตมีอยู 3 ประการคือ

Technology-Driven Strategy
Marketing-Intensive Strategy

  Low-Cost Strategy
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ความรูและทักษะที่นักลงทุนจําเปนตองรูกอนทําธุรกิจ

ระหวางประเทศ
11. ระบบการสงสินคาระหวางประเทศ

การปฏบิัติงานการสงกําลังบํารงุตลอดสายการขนถายสินคาแบงเปน 2 สวนคอื

  สวนการจัดการวัสดุ (Material Management) เปนสวนที่มีการขนยายวัสดุ 

อะไหล จากผูขายเขามาสูบริษัทผูผลิต

  สวนของการกระจายสินคา (Physical Distribution) เปนสวนที่มีการขนยาย
สินคาสําเร็จรูปจากบริษัทผูผลิตผานไปสูคนกลางตางๆจนถึงมือลูกคา

12. การจัดการทรัพยากรมนุษยระหวางประเทศ

 กระบวนการนี้ประกอบดวย 4 กิจกรรมๆคือการประกาศหา คดัเลือก ฝกอบรม/สงเสริม  รกัษาคนด ี

 คนทองถิ่นและคนตางชาติ  

13. ประเด็นตางๆเกี่ยวกับธุรกิจระหวางประเทศ

 กระแสโลกาภิวัตน 

 การเปลี่ยนแปลงตางๆ เชนกฎขอบังคับ เทคโนโลยี เศรษฐกิจ ภาวะสงคราม
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บทบาทและความสําคัญของกิจการพาณิชยนาวีที่มีตอการ

ดําเนินธุรกิจระหวางประเทศ
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บทบาทของระบบโลจิสติกสกับการดําเนิน

ธุรกิจระหวางประเทศ
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การขนสงระหวางประเทศ และกิจการพาณิชยนาวี 
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ปจจัยแหงความสาํเร็จในการดําเนินธุรกิจระหวางประเทศ

มีจุดมุงหมายคือสราง

ความพงึพอใจลูกคา

เขาใจและมีความรู/ทกัษะใน

การดําเนินธรุกิจระหวางประเทศ

มีความเขาใจและสามารถจัดการ

ระบบโลจิสติกสและ

หวงโซอุปทานโลก 

รูจักการใชประโยชนการใช

เทคโนโลยีตางๆเชน IT
มีความเขาใจและสามารถบริการ

การเปลี่ยนแปลงตางๆ
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รูปแบบของการชําระ

เงินคาสินคา
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การชําระโดยตรงดวยเงินสดและการชําระผานบัตรเครดิต

การชําระโดยตรงดวยเงินสด

คือ การที่ผูซื้อสินคาชําระเงินคาสินคาใหแกผูขายสินคาดวยเงินสด

การชําระผานบัตรเครดิต

นับตั้งแตมี ธุรกรรม E-commerce หรือการซื้อขายสินคากันบน Internet เกิดขึ้น การ
ชําระคาสินคาผานบัตรเครดิตก็ไดรับความนิยมเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว โดยมีขั้นตอนงาย ๆ ดังนี้

- เมื่อผูซื้อเลือกซื้อสินคาบน Internet ไดแลว
- ผูซื้อยืนยันคําสั่งซื้อและจํานวนเงินที่จะตองชําระ

- กรอกหมายเลขและชนิดบัตรเครดิตของตนลงในชองที่ทางผูขายจัดเตรียมไวใหบน Web site
- ตอบยืนยันอีกครั้งหนึ่ง การชําระเงินเปนอันเสร็จสมบูรณ

ในปจจุบัน Web site บางแหงสามารถสงใบเสร็จรับเงินคาสินคามาใหแกผูซื้อไดในทันที โดย
สงเปนแฟมขอมูลมายัง e-mail ของผูซื้อ อยางไรก็ดี การชําระเงินผานบัตรเครดิตในขณะนี้ยังเปน
การชําระคาสินคาที่ทําการซื้อขายกันดวยจํานวนเงินเพียงเล็กนอย
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การชําระผานธนาคาร

ในธุรกิจการคาระหวางประเทศ การชําระเงินที่ไดรับความนิยมสูงที่สุด คือ

การชําระเงินคาสินคาผานธนาคาร ซึ่งแบงไดเปน 4 ประเภท ไดแก

การชําระเงินดวย Letter of Credit

การชําระเงินโดยวิธีเรียกเก็บผานธนาคาร (Bill for collection)

การชําระเงินแบบ Open Account

การชําระเงินแบบ Consignment 
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การชําระเงนิสินคาดวย LETTER OF CREDIT

• นิยมเรียกกันยอ ๆ วา L/C เปนการชําระคาสินคาผานธนาคาร
วิธีหนึ่ง ซึ่งเปนวิธีที่ไดรับความนิยมมากที่สุด

• เพราะเปนวิธีเดียวที่มีหลักประกันพอที่จะเชื่อไดวา ผูขายสินคา

จะไดรับเงินคาสินคาเมื่อไดสงมอบสินคาลงเรือ และผูซื้อสินคา

จะไดรับสินคาเมื่อจายเงินคาสินคา
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บทบาทหนาที่ของ L/C
L/C คือ ตราสารทางการคาซึง่ออกโดยธนาคารพาณิชย ตามคําสั่งของผูซื้อ (Applicant) เพื่อสงไป
ใหแกผูรับประโยชน (Beneficiary) ซึง่เปนผูขายในอีกประเทศหนึ่ง โดยสงผานธนาคารผูรับ L/C ใน
ประเทศของผูขาย (Advisting Bank) 

ตราสารนี้เปนคํารับรองหรือสญัญาของธนาคารผูเปด L/C วาจะจายเงินจํานวนหนึ่งตามที่ระบุไวใน
L/C ใหแกผูขายสินคา เมื่อผูขายสินคาไดสงสินคาลงเรือและไดแสดงเอกสารใหแกธนาคารผูรับซือ้
เอกสารและตั๋วเงนิ (Negotiation Bank) ไดครบถวน ถูกตองตามที่ระบุไวใน L/C ดังนัน้ L/C จงึทํา
หนาที่เปนสัญญาทางการเงินและทําหนาที่ในการควบคุมเอกสารทางการคาไปพรอม ๆ กันดวย ขอ
ควรรูเกี่ยวกับการซื้อขายดวย L/C คอื

ในสวนของความถูกตองของสินคานั้น ผูซื้อจะตองใหความเชื่อถือแกผูขายสินคา หากไมแนใจ ผูซื้อ
สามารถแตงตั้งตัวแทนผูซื้อ (Buyer’s representative) หรือแตงตั้งบริษัทตัวแทนผูตรวจสินคาโพน
ทะเล (International Surveyor) เขาทําการตรวจสอบสนิคาและออกหนังสอืรับรองการตรวจสอบให
ได

โดยปกติเมื่อผูซื้อแตงตั้งตัวแทนเขาทําการตรวจสอบสนิคาแลว ผูซื้อจะระบุใน L/C ดวยวาผูขาย
จะตองแนบหนังสือรับรองการตรวจสินคา (Inspection Certification) ที่ออกใหโดยตัวแทนของผูซื้อ
ไปกับเอกสารขึ้นเงนิที่ผูขายนําสงธนาคารดวย
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ประเภทของ L/C
L/C ที่เพิกถอนได (REVOCABLE LETTER OF CREDIT)

L/C ประเภทนี้เมื่อธนาคารของผูซื้อไดเปด L/C ออกไปใหแกผูขายในตางประเทศแลว

ผูซื้อหรือธนาคารจะแจงยกเลิกเสียเมื่อไรก็ได โดยมิตองไดรับความยินยอมจากผูขาย

แตประการใด

L/C ที่เพิกถอนไมได (IRREVOCABLE LETTER OF CREDIT)

L/C ประเภทนี้เมื่อธนาคารของผูซื้อไดเปด L/C ออกไปแลว ทั้งธนาคารและผูซื้อจะทํา

การยกเลิกไมได รวมทั้งไมสามารถแกไขหรือเปลี่ยนแปลงขอความหรือเงื่อนไขตาง ๆ

ได
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แนวทางปฏิบัติโดยสากลของ L/C (UCP 500)

• UCP500 เปนบทบัญญตัิ เกีย่วกับ “ประเพณีและพธิกีารที่เกีย่วกับ L/C ที่มี

เอกสารประกอบ” ที่บัญญัติขึ้นโดยสภาหอการคาระหวางประเทศ

(INTERNATIONAL CHAMBER OF COMMERCE) หรือเรยีกยอวา I.C.C. 

• เปนบทบัญญัติที่ธนาคารพาณิชยทุกแหงจะตองปฏิบัติเปนมาตรฐานที่

เหมือนกันหมดทั่วโลก และถือเปนสวนหนึ่งในสัญญาที่ผูซื้อ-ผูขายและ

ธนาคารทุกฝายที่เกี่ยวของจะตองปฏิบัติตาม

• และมีผลผูกมัดในการซื้อขายที่กระทําโดย L/C นั้น
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บทบัญญัตขิอง UCP 500

A. ขอกําหนดทั่วไปและคําจํากัดความตางๆ
มาตรา 1 การใช UCP 500
มาตรา 2 ความหมายของเครดิต
มาตรา 3 เครดิตกับสัญญา
มาตรา 4 เอกสารตางๆ กับสินคา/บริหาร/การปฏิบัติการ
มาตรา 5 คําสัง่เพื่อใหเปดแกไขเครดิต
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B. แบบฟอรมและการแจงเปดเครดิต

มาตรา 6 เครดิตประเภทเพิกถอนไดและประเภทเพิกถอนไมได

มาตรา 7 ภาระรับผดิชอบของธนาคารผูแจงเครดิต

มาตรา 8 การเพิกถอนเครดติ

มาตรา 9 ภาระรับผดิชอบของธนาคารผูเปดเครดิตและธนาคารผู

ยืนยันเครดิต

มาตรา 10 ประเภทของเครดิต

มาตรา 11 การแจงเปดเครดิตลวงหนาทางโทรคมนาคม

มาตรา 12 คําสั่งที่ไมสมบูรณ หรือไมชัดเจน
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C. ภาระและความรับผิดชอบ

มาตรา 13 มาตรฐานในการตรวจสอบเอกสาร

มาตรา 14 เอกสารที่มีขอผดิพลาดและใบแจงเพื่อทราบ

มาตรา 15 การปฏิเสธความรับผดิชอบเกี่ยวกับเอกสารที่มีผลบังคับ

มาตรา 16 การปฏิเสธความรับผดิชอบในการสงขอความ

มาตรา 17 เหตุสุดวิสัย

มาตรา 18 การปฏิเสธความรับผดิชอบตอการกระทําของคูสัญญาที่

ไดรับคําสั่ง

มาตรา 19 การจัดการเกี่ยวกับการชดใชเงินคืนระหวางธนาคาร
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D. เอกสารตางๆ
มาตรา 20 ความกํากวมในสวนของผูออกเอกสาร

มาตรา 21 การไมระบุชือ่ผูออกเอกสารหรือรายละเอียดในเอกสาร

มาตรา 22 วันที่ออกเอกสารเทียบกับวันที่เปดเครดิต

มาตรา 23 ใบตราสงสินคาทางทะเล/มหาสมุทร

มาตรา 24 เอกสารรับขนสงสินคาทางทะเลที่เปลี่ยนมือไมได

มาตรา 25 ใบตราสงแบบเชาเหมาลํา

มาตรา 26 เอกสารการขนสงรวมหลายประเภท

มาตรา 27 เอกสารการขนสงทางอากาศ

มาตรา 28 เอกสารการขนสงทางรถยนต รถไฟ หรือทางเรือภายในประเทศ
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D. เอกสารตางๆ
มาตรา 29 ใบรับบริษัท Courier และใบรับไปรษณีย

มาตรา 30 เอกสารการขนสงที่ออกโดยตัวแทนผูรบัขนสงสินคา

มาตรา 31 “บนดาดฟา (“ON DECK”) ผูรบัขนสงเปนผูบรรทกุและนับ
จํานวนสินคาเอง” (“SHIPPER’S LOAD AND COUNT”) “ชื่อของผูสง
สินคา” (“NAME OF CONSIGNOR”)

มาตรา 32 เอกสารการขนสงที่สมบูรณ (CLEAN TRANSPORT  
DOCUMENTS)

มาตรา 33 เอกสารการขนสงทีต่องชําระคาระวาง / ชําระคาระวางแลว
(FREIGHT PAYABLE/PREPAID TRANSPORT DOCUMENTS)
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D. เอกสารตางๆ

มาตรา 34  เอกสารการประกันภัย (INSURANCE DOCUMENTS)

มาตรา 35 ประเภทของการประกันภยัที่คุมครอง

มาตรา 36 การประกันภัยที่คุมครองความเสี่ยงทั้งปวง

มาตรา 37 ใบกํากับสินคา

มาตรา 38 เอกสารอื่นๆ
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E. ขอกําหนดเบ็ดเตล็ด
มาตรา 39 การอนุญาตเกี่ยวกับจํานวนเงินในเครดิตปริมาณและราคาตอหนวย

มาตรา 40 การสงสินคาบางสวน/เบิกเงินบางสวน

มาตรา 41 การจัดสง/เบิกเงินเปนงวด

มาตรา 42 วันหมดอายแุละสถานที่สําหรับยื่นเอกสาร

มาตรา 43 ขอจํากัดเกี่ยวกับวันหมดอายุ

มาตรา 44 การขยายวันทีห่มดอายุ (EXTENSION OF EXPIRY DATE)

มาตรา 45 เวลาของการยื่นเอกสาร (HOURS OF PRESENTATION)

มาตรา 46 ถอยคําทั่วไปเกี่ยวกับวันที่ขนสงสินคา(GENERAL EXPRESSIONS 
AS TO DATES SHIPMENT)

มาตรา 47 คําจํากัดความเกี่ยวกับวันที่สําหรับระยะเวลาขนสงสินคา (DATE 
TERMINOLOGY FOR PERIODS OF SHIPMENT)
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1. ผูซื้อ-ผูขายตกลงซื้อขายสินคา และผูขายไดออก Pro-forma Invoice ใหแกผูซื้อ

ผูซื้อ
ผูขาย

ธนาคารของ

ผูซื้อ

ธนาคารตัวแทน

ในประเทศผูขาย

5. ผูขายสงสินคา

3. ธนาคารของผูซื้อเปด L/C 

ไปใหผูขาย ผานธนาคาร

ตัวแทนในประเทศของผูขาย

7. ธนาคารตัวแทนสงเอกสารไปเรียกเก็บเงินจากธนาคารผูเปด L/C หรือธนาคารผูจายเงินแทน

(Reimbursing Bank)

6. ผูขายนําเอกสารไปขึ้นเงิน

ที่ธนาคารตัวแทนโดย

สงผานธนาคารของผูขาย

4. ธนาคาร    

                       แจงผูขาย 

                     ใหมารับ

L/C

2. ผูซื้อแจง

ธนาคารขอ

เปด L/C 

โดยใช

Pro-

forma 

Invoice ที่

ผูขายสงมา

ให

8. ธนาคาร

เรยีกเก็บเงินจากผูซื้อ

การซือ้ขายโดยใช L/C
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การชําระเงินโดยวิธีเรียกเก็บผานธนาคาร

(BILL FOR COLLECTION)

การชําระเงินโดยวิธีเรียกเก็บผานธนาคาร คอืการเรียกเก็บคา

สินคาผานธนาคาร ซึ่งธนาคารผูเรียกเก็บจะปฏิบัติตามคาํสั่งของ

ผูขายอยางเครงครัด

โดยยึดถือตามระเบียบขอบังคบัเกี่ยวกับตั๋วเรียกเก็บ ฉบบัที่

522 ป ค.ศ. 1955 (URC 522) ของสภาหอการคา
นานาชาติ
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D/P (DOCUMENT AGAINST PAYMENT)

D/P คือ การที่ผูขายสินคาสงเอกสารไปเรียกเก็บเงินคาสินคาที่ตนสงออก

ไปใหแกผูซื้อ ซึ่งวิธีการเรียกเก็บแบงเปน 2 ลักษณะคือ

D/P at Sight คือผูซื้อจะตองชําระคาสินคากอนจึงจะรับเอกสารจาก

ธนาคารไปออกของได

D/P Term คือผูซื้อจะตองชําระคาสินคาภายในเวลาทีก่ําหนดในตั๋ว

กอนจึงจะรับเอกสารไปออกของได ระยะเวลาที่กําหนดเชน 30 วัน

หรือ 60 วัน เปนตน
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ผูซื้อ ผูขาย

ธนาคารของ

ผูซื้อ

ธนาคารตัวแทนใน

ประเทศผูขาย

2. ผูขายสงสินคา

4. ธนาคารของผูขายสงเอกสารไป

เรยีกเก็บเงินกับผูซื้อ ผานธนาคาร

ตัวแทนในประเทศของผูซื้อ

6. ธนาคารตัวแทนในประเทศผูซื้อสงเงินคาสินคาไปใหธนาคารของผูขาย

7. ธนาคารสงเงินคาสินคา

ใหแกผูขาย

                                                            3. 

ผูขายสง                                                              

เอกสารไปยัง

        ธนาคารเพื่อ 

    เรียกเก็บเงิน

       กับผูซื้อ

5. ธนาคารเรยีก

เก็บเงินจากผูซื้อตาม

เงื่อนไขที่กําหนด

1. ผูซื้อ-ผูขายตกลงซื้อขายสินคา และผูขายไดออก Pro-forma Invoice ใหแกผูซื้อ

การซื้อขายสินคาดวย D/P
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D/A (DOCUMENT AGAINST ACCEPTANCE)

• D/A คือการที่ผูขายสินคาสงเอกสารไปใหแกผูซื้อ ผานธนาคารของผูขาย

ไปยังธนาคารตัวแทนในประเทศของผูซื้อ เพื่อแจงใหผูซื้อนําไปออกของ

กอน

• การชําระเงิน Term D/A จะตองกําหนดจํานวนเงินดวยเสมอ เชน 30 
วัน 90 วัน 120 วัน หรือตามแตจะตกลงกัน
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ผูซื้อ ผูขาย

ธนาคารตัวแทนใน

ประเทศผูซื้อ

ธนาคารของ

ผูขาย

2. ผูขายสงสินคา

1. ผูซื้อ-ผูขายตกลงซื้อขายสินคา

4. ธนาคารของผูขายสงเอกสารไปเรียกเก็บ

เงินกับผูซื้อผานธนาคารตัวแทนในประเทศผู

ซื้อ

7. ธนาคารตัวแทนในประเทศผูซื้อสงเงินคาสินคาไป

ใหธนาคารของผูขาย

8. ธนาคารสงเงิน

     คาสินคาใหแก

     ผูขาย

3. ผูขายสง                                          

เอกสารไปยัง

   ธนาคารเพื่อ                          

เรียกเก็บเงิน                                 

กับผูซอ

5.ธนาคารสง  

    มอบ

เอกสาร

   ใหผูซื้อ

นําไปออกของ

                    6. ผูซื้อ

ชําระ

                 คาสินคา

ผานธนาคาร

การซื้อขายสนิคาดวย D/A
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แนวทางปฏิบัติโดยสากลของ BILL FOR COLLECTION

• การชําระเงินโดยวิธีเรียกเก็บผานธนาคาร หรือ Bill for Collection 
ก็มีระเบียบขอบังคับเกี่ยวกับตั๋วเรียกเก็บ ที่เรียกวา URC 522 ป ค.ศ. 
1995 ของสภาหอการคานานาชาติ

• อันเปนมาตรฐานสากลที่ธนาคารพาณิชยทุกแหงทั่วโลกและผูที่เกี่ยวของทุก

ฝายจะตองปฏิบัติตาม
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การชําระคาสินคาโดยวิธี OPEN ACCOUNT
• Open Account คือการที่ผูขายสินคาและผูซื้อสินคา ตกลงซื้อขาย

สินคากันโดยตรง โดยที่ผูขายจะสงสินคาไปใหแกผูซื้อกอน เมื่อผูซื้อ
ไดรับสินคาแลวจึงไปติดตอธนาคาร เพื่อโอนเงินคาสินคาใหแกผูขายตาม
ระยะเวลาที่กําหนด เชน 30 วัน 90 วัน

• หลังจากที่ไดรับสินคาหรือเห็นเอกสารหรือตามแตจะตกลงกัน ซึ่งจะเปนการ
โอนโดยทาง T/T Remittance หรือสงเปนตั๋วเงินหรือดราฟทหรือ
วิธีอื่นก็ได

• การซื้อขายดวยวิธีนี้ผูขายเปนฝายเสียเปรียบเพราะไมมีหลักประกันวาผูซื้อจะ

ชําระคาสินคาใหแกผูขาย ธนาคารจะเขามาเกี่ยวของเมื่อมีการโอนเงินคา
สินคาเทานั้น
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ผูซื้อ ผูขาย

ธนาคารของ

ผูซื้อ

ธนาคารของ

ผูขาย

2. ผูขายสงสินคา

1. ผูซื้อ-ผูขายตกลงซื้อขายสินคา

5. ธนาคารของผูซื้อสงเงินคาสินคาไปใหผูขายผานไปยังธนาคาร

ของผูขาย

3. ผูขายสง

       เอกสารไป

ใหแกผูซื้อ

     เพื่อนาํไป

 ออกของ

4. ผูซื้อชําระ

ใหแกผูขาย

ผาน

ธนาคาร

การชําระคาสินคาโดยวิธี OPEN ACCOUNT
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การชําระคาสินคาโดยวิธี CONSIGNMENT

• Consignment คือการที่ผูขายสินคาและผูซื้อสินคา ตกลงซื้อขาย

สินคากันโดยตรง โดยที่ผูขายจะสงสินคาไปใหแกผูซื้อกอน

• เมื่อผูซื้อขายสินคาไดแลวจึงไปติดตอธนาคาร เพื่อโอนเงินคาสินคาใหแก

ผูขาย ซึ่งจะเปนการโอนโดยทาง T/T Remittance หรือวิธีอื่นก็ได
สินคาที่ชําระเงินโดยวิธี consignment นี้เรียกอีกอยางหนึ่งวาการฝาก

ขาย

• การซื้อขายดวยวิธีนี้ผูขายเปนฝายเสียเปรียบเชนเดียวกัน Open 
Account เพราะไมมีหลักประกันวาผูซื้อจะชําระคาสินคาใหแกผูขาย

ธนาคารจะเขามาเกี่ยวของเมื่อมีการโอนเงินคาสินคาเทานั้น
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ผูซื้อ ผูขาย

ธนาคารของ

ผูซื้อ

ธนาคารของ

ผูขาย

2. ผูขายสงสินคา

1. ผูซื้อ-ผูขายตกลงฝากขายสินคา

5. ธนาคารของผูซื้อสงเงินคาสินคาไปใหผูขายผานไปยัง

ธนาคารของผูขาย

6. ธนาคารสงเงิน

คาสินคาให

แกผูขาย

3. ผูขายสงเอกสารไปใหแกผูซื้อเพื่อนาํไปออก

ของ
         4. ผูซื้อชําระ

                 เงินใหแก

                 ผูขายผาน

                ธนาคาร

การชําระคาสินคาโดยวิธี CONSIGNMENT
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ผูประกอบการขนสงและคาบริการ 
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ผูประกอบการขนสง

ผูประกอบการขนสง แบงเปน 2 แบบ 

ผูประกอบการที่มีเรือเปนของตนเอง (Vessel Operating 
Common Carrier: VOCC)
ผูประกอบการที่ไมมีเรือเปนของตนเอง (Non-Vessel 
Operating Common Carrier: NVOCC)

http://images.google.co.th/imgres?imgurl=http://www.seariders.com/images/pix/freight.jpg&imgrefurl=http://www.seariders.com/index.php%3Fpage%3Dfreight_forwarding&h=416&w=336&sz=70&hl=th&start=8&tbnid=v_Ru4gMtG7PKiM:&tbnh=125&tbnw=101&prev=/images%3Fq%3Dfreight%2Btransport%252Bmaritime%2B%26gbv%3D2%26svnum%3D10%26hl%3Dth%26sa%3DG
http://images.google.co.th/imgres?imgurl=http://freight.transportation.org/img/freight_logoii_sm.jpg&imgrefurl=http://freight.transportation.org/freight_forums.html&h=390&w=260&sz=12&hl=th&start=2&tbnid=_z9zX2abA6vqUM:&tbnh=123&tbnw=82&prev=/images%3Fq%3Dfreight%2Btransport%252Bmaritime%2B%26gbv%3D2%26svnum%3D10%26hl%3Dth%26sa%3DG
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ผูประกอบการขนสง

ผูประกอบการทีม่ีเรือเปนของตนเอง (VOCC)

การดําเนินธุรกิจของผูประกอบการอาจจะมหีนวยงานรับผิดชอบของตนเองหรือใช
บุคคลที่สาม (Third Party) หรือ “ตัวแทนเรือ” (Shipping Agent) เพื่อหาสินคาและ
ใหบริการลูกคา

หนาที่ของตัวแทนเรือประกอบดวย

ดานการตลาด

ดานการรับจองระวางเรือ

ดานการติดตอประสานงาน

การปฏิบัติการดานสินคาทั้งขาเขาและขาออก

ตัวแทนเรือยังตองจัดหาเสบียง
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ผูประกอบการขนสง

ผูประกอบการที่ไมมีเรือเปนของตนเอง (NVOCC)

แบงเปน 2 ประเภทคือผูประกอบการรับจัดการขนสงในฐานะผูขนสง (Carrier) หรือ

ที่เรียกวา ผูประกอบการขนสงที่ไมมเีรือของตนเองกับผูรับจัดการขนสงที่ทําในนามผู

สงของ (On behalf of Shipper) หรือรูจักในชื่อเรียกวา “Freight Forwarder” หรือ 

“Forwarding Agent”
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ผูประกอบการขนสง

การบรกิารของผูรับจดัการขนสง

บริการหีบหอ

การคลังสินคาและการเก็บรักษา

บริการขนสงจากโรงงานมายังคลังสินคาหรือทาเรือ

บริการจัดการขนสงทางทะเลหรือรูปแบบอื่นๆ

การใหบริการดานเอกสารและพิธีการ

รายไดของผูรับจัดการขนสง
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 
คาระวางเรือ - การกําหนดคาระวางเรือควรคํานึงถึงปจจัยตอไปนี้

อุปสงคและอุปทานตลาดเรือ

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดคาระวางเรือประจําเสนทาง

ลักษณะของสินคา

ปริมาตรสินคา

ความเสียหาย

มูลคาสินคา

การโจรกรรม

หีบหอ

การจัดระวางเรอื

ความสัมพันธระหวางน้ําหนักกับปริมาตร

สินคาที่มนี้ําหนักมาก
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 

สนิคาที่มีความยาวมาก

การแขงขันสินคาทีม่าจากแหลงอื่น

การแขงขันกับผูขนสงรายอื่นๆ

ตนทนุดําเนินการ

ระยะทาง

คายกขน

ทาเรือ

ที่ตั้งทาเรือ

บริการ

อุปกรณและการอํานวยความสะดวก

คาภาระทาเรือ

อื่นๆ เชนความปลอดภัย การเรียกรองสิง่ตอบแทน

สนิคาเที่ยวกลับ

คาประกันภัย
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 
หลักการการพิจารณาอัตราคาระวางเรือ (Ocean Tariff Principles)

หลักการตนทุนบริการ (Cost of Service Principle) 

ตนทุนของบริษัทเรือบวกกําไรจึงเปนปจจัยสําคัญในการ

กําหนดคาระวางเรือ

บริษัทจึงตองมีรายไดคุมกับตนทุนและยังมีกําไรเหลืออยู 
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 

หลักการการพิจารณาอัตราคาระวางเรือ (Ocean Tariff Principles)

หลักการคุณคาบริการ (the Value of Service Principle) 

บริษทัเรือใหบริการกับลูกคาโดยคิดคาระวางเปนคาตอบแทนการใช

บริการ 

หากคาระวางสูง ตนทุนสินคาก็สูง ซึ่งก็ไมสามารถแขงขันกับสินคาที่ไป

จากประเทศอื่นๆได

ดังนั้นคาบริการหรือคาระวางตองพิจารณาถึงคุณคาของคาบริการนั้น

ดวย

คาบริการจะตองกําหนดอยางเหมาะสมโดยไมใหสูงกวาคุณคาบริการที่

ผูใชบริการไดรับ
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 

หลักการการพิจารณาอัตราคาระวางเรือ (Ocean Tariff Principles)

หลักการตามความสามารถที่จะจายคาระวางได (What the traffic can bear 

principle)

สินคาของแตละประเทศมีความสามารถในการแขงขันตางกัน สินคาที่มี

การแขงขันต่ําก็มีกําไรต่ํา

การพิจารณากําหนดคาระวางจะตองพิจารณาประเภทชนิดสินคา 

สินคาที่สามารถจายคาระวางสูงไดก็คิดคาระวางแพงเพื่อชดเชยกับสินคา

ที่ไมสามารถจายคาระวางในอัตราแทจริงได
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 

ชนิดของคาระวางสนิคา (Types of Ocean 

Freight Rates)

คาระวางแบบเปนชั้น (Class Rates)

โดยจัดชัน้สินคา 6-9 ชั้น แตละชั้น

จะกําหนดคาระวางเปนปรมิาตร

และน้ําหนัก

ทําการคํานวณวาคาระวางตาม

ปริมาตรและตามน้ําหนกัอยางใด

สูงกวากันก็เรียกเก็บทีใ่หไดรายได

สูง(Revenue Ton) 

ชั้น ประเภทสินคา คาระวาง

$ตอ 100 ปอนด $ ตอลูกบาศกฟตุ

D

1

2

3

4

5

6

7

8

สินคาอันตราย

ดอกไมเทียม

Formaldehyde

กราไฟท

เหล็กและผลิตภณัฑจากเหล็ก

เครื่องทําความรอน เตาเผา

กราไฟทบรรจถุุงหรือกอง

กระจกแผน

แรยิบซัม

4.45

3.50

2.90

2.25

2.00

1.78

1.65

1.56

1.35

2.50

1.95

1.65

1.25

1.12

1.00

0.92

0.88

0.75

ตัวอยางชัน้สนิคาและคาระวาง
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 
ชนิดของคาระวางสินคา (Types of Ocean Freight Rates)

คาระวางแบบรายตัวสินคา (Commodities Rates) 

การกําหนดคาระวางแบบรายตัวสินคาทั้งตอน้ําหนักหรือตอปริมาตรและหนวย

บรรจุได เชนน้ําตาลเปนกระสอบ 

ถาผูสงออกมีปญหาดานราคาก็ขอลดหยอนคาระวางได ซึ่งถาเปนแบบชั้นจะตอง

ลดทั้งชั้น

คาระวางขั้นต่ํา (Minimum Freight Rates)

แมวาบริษัทเรือจะกําหนดอัตราคาระวางเรือตอน้ําหนักหรือปริมาตรไวก็ตาม 

กรณีที่คาระวางที่คํานวณไดต่ํากวาที่กําหนดไว บริษัทเรือก็จะคิดในอัตราขั้นต่ํา

เพื่อใหคุมคาใชจาย
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 
อัตราคาระวางคอนเทนเนอร (Container Freight Rates)

คาระวางแบบเหมาตู (Freight All Kinds: FAK)

คาระวางแบบเหมาตู โดยไมคํานึงวาบรรจุสินคาอะไรบาง

โดยยึดหลักวาสินคาไมมีความแตกตางของคาระวาง ตองเสียคาระวางเทากัน

ผูสงออกมักไมคอยชอบใจนัก บริษัทสายการเดินเรือนอกชมรมนิยมใชกัน

อัตราเหมาตูตามประเภทสินคา (Commodity Box Rates: CBR)

บริษัทเรือจะกําหนดวาสินคาประเภทใดบางจะใชอัตราคาระวางแบบเหมาตู 

ผูสงออกที่ซื้อระวางแบบนี้เพื่อบรรจุสินคาตามที่ตกลงกันก็สามารถใชประโยชน

ตูไดเต็มที่ 

บริษัทเรือจะไมกําหนดน้ําหนักบรรทุก CBR เปนแบบผูสงของรายเดียว (FCL)

ซึ่งบริษัทเรือนอกชมรมนิยมใชกัน
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คาบริการการขนสงสนิคาทางทะเล 

อัตราคาระวางคอนเทนเนอร (Container Freight Rates) (ตอ)

คอนเทนเนอรเรต (Container Rate) หรือ บอกซเรต (Box Rate)

การคิดคาระวางแบบเหมาตูสินคาที่บรรจุในตูจะเปนสินคาชนิดเดียวกันหรือสินคา

ตางชนิด แตตองมีราคาใกลเคียงกัน ซึ่งมีอัตราคาระวางเดียวกัน

ผูสงออกรับผิดชอบรับผิดชอบบรรจุของเขาตูเองและจัดทําบัญชีสินคาใหผูขนสง 

(Manifest) การคิดราคาแบบนี้เปนการใชแทน Commodity Rate 

ชมรมเรือมีการคิดคาระวางคอนเทนเนอรตามชั้นสินคา (Commodity Class Rate)

โดยจัดเปนกลุมสินคา สินคามีมลูคาสูงคิดระวางแพง สินคามีมูลคาต่ําคิดคาระวางถูก

ซึ่งจะชวยใหสินคามูลคาต่ําสามารถสงออกได ชมรมเรือก็มีสินคาขนสงมากขึ้น แต

ไมคอยมกีําไร

แตเปนประโยชนในยามที่มีสินคานอย แตก็ยังมีสินคาขนอยู
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คาธรรมเนียมและเงินเพิ่มพิเศษ (Surcharges)
เงินเพิ่มพิเศษ (Surcharges)   

เงินเรียกเก็บตามคาเงิน (Currency Adjustment Factor: CAF)

คาระวางปกติจะคิดเปน US$ หรอืสกุลทองถิ่น ซึ่งคาเงินมีการเปลี่ยนแปลงขึ้นลง

คาเงินที่ออนตัวลง บรษิัทเรอืก็จะเรียกเก็บเงินเพิ่มเติมเพื่อชดเชย

เงินเรยีกเก็บตามคาน้าํมัน (Bunker Adjustment Factor: BAF)

น้ํามันมีราคาขึ้นลงไมแนนอน บริษัทเรอืจะเรียกเก็บเงินเพิ่มเมื่อราคาน้ํามันสูงขึ้น โดยไมตองเปลี่ยนแปลง

บัญชีคาระวางเรอืพื้นฐาน (Basic Rate) 

คาธรรมเนียมการออกเอกสาร (Fees) 

ในสมัยกอนไมมีการเรียกเก็บ ปจจุบนัมีการเรยีกเก็บใบ B/L (100-500 บาท) หรอื ใบสั่งปลอยสินคา 

(Delivery Order) ฉบับละ 250 บาท

การเรียกเก็บคาระวางเรือ มี 2 แบบคือ

ชาํระคาระวางตนทาง

ชาํระคาระวางปลายทาง ตามเงือ่นไขของ INCOTERMS 2000 
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คาธรรมเนียมและเงินเพิ่มพิเศษ (Surcharges)
เงินเพิ่มพิเศษ (Surcharges) – บัญชีคาระวางเรือมีความยุงยากในการจัดทํา การแกไขตอง

ใชเวลานานจึงไมเหมาะสม ดังนั้นบริษัทเรือจึงเรียกเก็บเปนเงินเพิ่มพิเศษ 

เงินเพิ่มคาภาระเคลื่อนยายสินคาหนาทา (Terminal Handling Charge: THC) 

เพิ่งมีการเรียกเก็บ เนื่องจากบริษัทอางวามีคาใชจายเพิ่มมาขึ้นสําหรับคาบริการที่สูงขึ้นหรือเงินใต

โตะ ตู 20” = 2,600 บาทหรือตู 40” = 3,500 บาท

เงินเพิ่มคาระวางสินคา (Freight Surcharge) 

สินคาบางชนิดบริษัทเรือจะเรียกเก็บเงินเพิ่มจากคาระวางพื้นฐาน เชนนน 3 ตันหรือยาว 35 ฟุต

เงินเพิ่มคาความแออัด (Congestion Surcharge) 

ความแออัดที่ทาเรือโดยเรือตองรอคอยเวลาเขาเทียบทา เรือจึงเสียคาใชจาและคาเสียโอกาส

ความแออัดในทาเรือ – ประสิทธิภาพในการจัดการ เครื่องจักรเครื่องมือไมพยีงพอ ปญหา

การจราจรนอกเขตทาเรือ
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เงื่อนไขและเอกสารการขนสง 

เงื่อนไขการซื้อขายสินคา (INCOTERMS) จะกําหนดพันธกรณีของผูซื้อและ
ผูขายไวแตจะระบุเพยีงวาผูใดจะรับผิดชอบการจัดการขนสง แตไมไดระบุ
พนัธกรณีสําหรับผูซื้อและผูขายในหลายเงื่อนไขการซื้อขาย

การขนสงสินคาทางทะเลมีคาใชจายหลายชนิด บางรายการเปนของบริษัทเรือ
และบางรายการเปนของเจาของสินคา ดังนั้นหากมิไดระบุใหชัดเจนอาจจะทํา
เกิดกรณีพพิาทได

เงื่อนไขการขนสงเรือสินคาทั่วไปประจําเรือเสนทาง (General Cargo Liner 
Term)

คาใชจายของเจาของเรือ – คาดอกเบี้ย คาเสื่อมราคา คาบริการ คาใชจายปฏบิัติการเรือ 
คาใชทาเรือ และคาบริการอื่นๆ

คาใชจายของเจาของสินคา – คาระวางเรือ คาธรรมเนียม เงินเพิ่มพิเศษที่บริษัทเรือ
เรียกเก็บและคาใชบริการทาเรือ
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เงื่อนไขและเอกสารการขนสง 

ทาเรือจะเรียกเก็บคาบริการจากทั้งเจาของเรือและเจาของสนิคา โดยเจาของเรือจะตองเสียคา

ทาเรือ (Port Dues) คาใชทา (Berth Hire) คาหนาทา (Cargo Wharfage) 

ทาเรือจะเก็บคาบรกิารจากเจาของสินคา เชน คาขนยายสินคาหนาทา (Wharf Handling Charge) 

คาเก็บรักษา (Cargo Storage Charge) 

ขณะที่มิไดมีการระบุไววาคายกขนสินคาขึ้นเรือและออกจากเรือผูใดเปนผูชําระคาใชจาย 

คาใชจายนี้จงึขึ้นอยูกับการตกลงกัน

เงื่อนไข Liner In Term – เปนเงื่อนไขที่คาระวางรวมคายกของขึ้นเรือ หากเจาของ

สินคาประสงคจะใหคาระวางเรือรวมคายกสินคาขึ้นเรือก็จะตองตกลงกันในเงื่อนไข 

Liner In

เงื่อนไข Liner Out Term - เปนเงื่อนไขที่คาระวางรวมคายกขนสินคาออกจากเรือ

เงื่อนไข Full Liner Term: FLT – เปนเงื่อนไขที่คาระวางจะรวมคายกขนสินคาขึ้นเรือ

และออกจากเรือดวย เมื่อผูซื้อตกลงซื้อขายสินคาในเงื่อนไข CIF ผูซื้อจะตองตกลงวา

ผูขายชําระคายกสินคาออกจากเรือดวย ผูขายก็จะตองตกลงกับบริษทัเรอืในเงื่อนไข FLT
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เงื่อนไขและเอกสารการขนสง 

เงื่อนไขการขนสงคอนเทนเนอรของเรือประจําเสนทาง (Container Liner 

Term)

การขนสงในระบบคอนเทนเนอรมีวิธีการและขั้นตอนการปฏิบัติการ

แตกตางกับเรือบรรทุกสินคาทั่วไป

ความแตกตางที่สําคัญคือ การใชประโยชนระบบคอนเทนเนอรเพื่อ

การขนสงแบบ ทีถ่ึงที่ “Door-to-Door” 
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เงื่อนไขและเอกสารการขนสง 

สถานะของตูคอนเทนเนอรในการขนสงสินคา

สถานะ LCL (Less than Container Load) – สินคาที่บรรจุอยูในตูมีผูสงหลายราย (Shippers) 

หรือมีผูรับหลายราย (Consignees)

ในดานปฏิบัติการบริษัทเรือ สถานะตู LCL หมายถึง 

ลูกคาหลายรายนําสินคามาใหบริษัทเรือบรรจุเขาตู ณ ทาเรือ

สินคาเมื่อถึงปลายทางแลว บริษัทเรือจะนําสนิคาออกจากตูเพื่อสงมอบใหลูกคา (หลายราย) ณ ทาเรือ

สถานะ FCL (Full Container Load) – สินคาที่บรรจุในตูเปนของผูสงของรายเดียวหรือมีผูรับ

ปลายทางรายเดียว

ในดานปฏิบัติการเรือ สถานะตู FCL หมายถึง

กรณ ีFCL สงออก ผูสงของจะนําตูไปบรรจุสินคา ณ โรงงานหรือโกดังเอง จากนั้นนําตูมาใหกับบริษัทเรือ

ที่ลานตูคอนเทนเนอรที่ทาเรือ

กรณ ีFCL นําเขา เมื่อตูคอนเทนเนอรยกลงจากเรือ บริษัทเรือจะนําไปวางไวที่ลานคอนเทนเนอร จากนั้น

ผูรับของจะขนตูคอนเทนเนอรไปที่โรงงานหรือโกดัง และนําของออกจากตูคอนเทนเนอรเองจากนั้นนําตู

คอนเทนเนอรมาคืนใหบริษัทเรือ

http://images.google.co.th/imgres?imgurl=http://webzoom.freewebs.com/fisgard/freightliner/April%2520Flnr/2006_0407flnr0009%2520(Medium).JPG&imgrefurl=http://www.cutlerslane.com/southamptonmaritime.htm&h=300&w=400&sz=86&hl=th&start=16&tbnid=KY1z09bZcrj9PM:&tbnh=107&tbnw=143&prev=/images%3Fq%3Dcontainer%2Byard%26gbv%3D2%26svnum%3D10%26hl%3Dth


Assist. Prof. Dr. Taweesak Theppitak

เงื่อนไขและเอกสารการขนสง 

o เงือ่นไขการขนสงสินคาตูคอนเทนเนอร (Container Terms) - ลักษณะบริการการ

ขนสงคอนเทนเนอรแบงเปน 4 ลักษณะจะมีชือ่เรยีกตางกันคือ

ชื่อเรียกใน ความหมาย

ยโุรป สหรัฐฯ

LCL/LCL

LCL/FCL

FCL/FCL

FCL/LCL

CFS/CFS

CFS/CY

CY/CY

CY/CFS

Pier to Pier

Pier to House

House to House

House to Pier
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เงื่อนไขและเอกสารการขนสง 

LCL/LCL - สถานะของตูคอนเทนเนอรตนทางมีผูสงของหลายรายหรือ

สินคาในตูคอนเทนเนอรเปนของผูสงของหลายรายและผูรับปลายทางมี

หลายราย

LCL/FCL - สถานะของตูคอนเทนเนอรตนทางมีผูสงของหลายรายแตผูรับ

ปลายทางมีเพียงรายเดียว

FCL/FCL – สถานะของตูคอนเทนเนอรตนทางมีผูสงของรายเดียวหรือ

สินคาที่บรรจุในตูเปนของผูสงของรายเดียวและผูรบัปลายทางมีรายเดยีว

FCL/LCL - สถานะตูคอนเทนเนอรตนทางมีผูสงของรายเดียวหรือสินคาที่

บรรจุในตูเปนของผูสงของรายเดียวแตมีผูรับปลายทางหลายราย

http://images.google.co.th/imgres?imgurl=http://www.marad.dot.gov/Gallery/MoreheadCity/images/Container%2520yard.jpg&imgrefurl=http://www.marad.dot.gov/Gallery/MoreheadCity/pages/Container%2520yard.htm&h=290&w=450&sz=31&hl=th&start=2&tbnid=kRHQ39bXT3jbYM:&tbnh=82&tbnw=127&prev=/images%3Fq%3Dcontainer%2Byard%26gbv%3D2%26svnum%3D10%26hl%3Dth
http://images.google.co.th/imgres?imgurl=http://webzoom.freewebs.com/fisgard/freightliner/April%2520Flnr/2006_0407flnr0009%2520(Medium).JPG&imgrefurl=http://www.cutlerslane.com/southamptonmaritime.htm&h=300&w=400&sz=86&hl=th&start=16&tbnid=KY1z09bZcrj9PM:&tbnh=107&tbnw=143&prev=/images%3Fq%3Dcontainer%2Byard%26gbv%3D2%26svnum%3D10%26hl%3Dth
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เงื่อนไขและเอกสารการขนสง 

1. LCL/LCL – สถานะของตูคอนเทนเนอรตนทางมีผูสงของหลายรายหรือสินคาในตู
คอนเทนเนอรเปนของผูสงของหลายรายและผูรับปลายทางมีหลายราย

LCL ตัวแรก – เงือ่นไขในการขนสงที่ผูสงของจะนําสินคามามอบใหกับบริษัทเรอืที่ทาเรอืและ
บริษัทเรอืจะรับผดิชอบการบรรจุเขาตูคอนเทนเนอร

LCL ตัวที่สอง – เงือ่นไขการขนสงเมื่อของถงึทาเรอืปลายทาง บริษัทเรอืจะนาํของออกจากตูแลว
นําไปฝากไวที่คลังสินคาทาเรอืเพื่อรอใหผูรบัของมาทําพิธีการศุลกากร

2.     LCL/FCL – สถานะของตูคอนเทนเนอรตนทางมีผูสงของหลายรายหรือสินคาในตู
คอนเทนเนอรเปนของผูสงของหลายรายและผูรับปลายทางมีรายเดียว

LCL ตัวแรก – เงือ่นไขในการขนสงที่ผูสงของจะนําสินคามามอบใหกับบริษัทเรอืที่ทาเรอืและ
บริษัทเรอืจะรับผดิชอบการบรรจุเขาตูคอนเทนเนอร

LCL ตัวที่สอง – เงือ่นไขการขนสงเมื่อของถงึทาเรอืปลายทาง บริษัทเรอืจะนาํตูมาวางที่ลานคอน
เทนเนอร ผูรบัของมหีนาที่จัดหาพาหนะมาขนตูไปที่โรงงานหรอืโกดงัเอง และนําของออกจากตู 
รวมทั้งสงตูเปลาคืนบริษัทเรอื

http://images.google.co.th/imgres?imgurl=http://www.stone-exporter.com/UploadFiles/200718181524938.jpg&imgrefurl=http://www.stone-exporter.com/&h=315&w=428&sz=46&hl=th&start=17&tbnid=6AJCJPDcUX0IhM:&tbnh=93&tbnw=126&prev=/images%3Fq%3Dcontainer%2Byard%26gbv%3D2%26svnum%3D10%26hl%3Dth
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เงื่อนไขและเอกสารการขนสง 

3. FCL/FCL – สถานะของตูคอนเทนเนอรตนทางมีผูสงของรายเดียวหรือสินคาในตูคอน
เทนเนอรเปนของผูสงของรายเดียวและผูรบัปลายทางมีหลายราย

FCL ตัวแรก – เงือ่นไขในการขนสงที่ทาเรอืตนทาง ผูสงของจะรับตูเปลาจากบรษิัทเรอืเพื่อนาํไป
บรรจุสินคาที่โรงงานหรอืโกดงัเอง ผูสงของรบัผดิชอบคาใชจายในการขนยายตูสินคาและการ
บรรจุสินคาเขาตู 

FCL ตัวที่สอง – เงือ่นไขการขนสงเมื่อของถงึทาเรอืปลายทาง บริษัทเรอืจะนาํของออกจากตูแลว
นําไปฝากไวที่คลังสินคาทาเรอืเพื่อรอใหผูรบัของมาทําพิธีการศุลกากร

4. FCL/LCL – สถานะของตูคอนเทนเนอรตนทางมีผูสงของรายเดียวหรือสินคาในตูคอน
เทนเนอรเปนของผูสงของรายเดียวและผูรบัปลายทางมีหลายราย

FCL ตัวแรก – เงือ่นไขในการขนสงที่ทาเรอืตนทาง ผูสงของจะรับตูเปลาจากบรษิัทเรอืเพื่อนาํไป
บรรจุสินคาที่โรงงานหรอืโกดงัเอง ผูสงของรบัผดิชอบคาใชจายในการขนยายตูสินคาและการ
บรรจุสินคาเขาตู 

LCL ตัวที่สอง – เงือ่นไขการขนสงเมื่อของถงึทาเรอืปลายทาง บริษัทเรอืจะนาํของออกจากตูแลว
นําไปฝากไวที่คลังสินคาทาเรอืเพื่อรอใหผูรบัของมาทําพิธีการศุลกากร
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เงือ่นไขและเอกสารการขนสง

กรณีการสงออกดวยระบบคอนเทนเนอร – ผูสงของจะตกลงกับบริษัทเรือเพื่อนําสนิคาไป
มอบใหกับบริษัทเรือที่ทาเรือบกหรือสถานีสินคา ทั้งนี้ตูคอนเทนเนอรจะมีสถานะ LCL และ 
FCL ก็ได

กรณีการนําเขาดวยระบบคอนเทนเนอร – ตามเงื่อนไขการคา INCOTERM ผูซื้อผูขายอาจตก
ลงใชเงื่อนไขการคาที่จะสงมอบสินคาทีท่าเรือบกที่กําหนดก็ไดหรือผูซื้อตกลงกับบริษัทเรือที่
จะขอรับสนิคาที่ทาเรือบก จากนั้นผูรับสินคาจะขนตูคอนเทนเนอรไปยังโรงงานหรือโกดังเอง 

การขนสงชวงบนแผนดิน 

หากผูสงของหรือผูรับของตองการบริการนอกเหนือจากเงื่อนไขการขนสงก็จะตอง
ตกลงกับบริษัทเรือ เชน

กรณีสงออก ผูสงของอาจตกลงกับริษัทเรือใหนําตูคอนเทนเนอรเปลามาสงที่โรงงานและลากตูคอนเทนเนอรที่
บรรจุสินคาไปที่ทาเรือก็ได โดยบริษัทเรือจะคิดคาระวางเรือบวกกับคาขนสงตูคอนเทนเนอร

กรณีนําเขา – สถานะตูคอนเทนเนอรทีเ่ปน FCL ผูรบัของอาจตกลงกับบรษิัทเรือใหเปนผูขนสงคอนเทนเนอรไปให
ที่โรงงานหรอืโกดังก็ได 

การเปลี่ยนสถานะตูคอนเทนเนอร – ผูรบัสินคา หากไมประสงคจะนาํตูคอนเทนเนอรขาเขาที่มสีถานะ 
FCL ไปที่โรงงานหรอืโกดงัก็สามารถตกลงกับบรษิัทเรอืเพื่อขอใหเปดตูคอนเทนเนอรที่ทาเรอืหรอื
ทาเรอืบกก็ได
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การเชาเรือ

(Chartering)  
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การเชาเรือ (Chartering)

ความหมายของการเชาเรือ (Chartering) – รูปแบบของการบริการขนสงทาง

ทะเล โดยใชวิธีการจางเหมาผูขนสงรายใดรายหนึ่งเพื่อขนสินคาในรูปแบบ

ของการเชาเรือ

ประโยชนจากการเชาเรือ 

ผูเชาไดรับคานายหนาจากทั้งผูใหเชาและเจาของสินคา

ไดรับเงินรางวัลจากการที่ขนถายเร็วกวาเวลาที่กําหนด (Laytime) ซึ่งเรียกวา 

Despatch Money จากเจาของเรือผูใหเชา

ไดกําไรจากคาระวาง –เนื่องจากซื้อขายคาระวางกันลวงหนา การเก็งราคาอาจจะทํา

ใหผูเชาเรือทํากําไรได
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การเชาเรือ (Chartering)
ขอพิจารณาในการเชาเรือ

1. ปริมาณสินคา – เปนปจจัยที่กําหนดความตองการใชเรือ ประเภทเรือและประเภท
ของการเชา หากปริมาณสินคามีมากและคงที่ ผูเชาก็อาจเชานาน ถามีชวงฤดกูารเชา
รายเที่ยวจะเหมาะกวา

2. ชนิดและลักษณะของสินคา-การเลือกใชเรือใหเหมาะกับสภาพและลักษณะของสินคา 
เชน เทกอง แชแข็ง เปนตน

3. การประเมินคาใชจายของการเชาเรือแตละประเภท – 

1. คชจดานตนทุนตัวเรือ -  ราคาเรอื ดอกเบี้ย คาประกันภัย

2. คชจ Operations – คาคนประจําเรือ ซอมบาํรุง บริหารงาน

3. คชจในเที่ยวเรือ – นมชพ คาธรรมเนียม คาภาระเมืองทา

4. คชจกับสินคา – คาขนถายสินคา ปาดเกลี่ย

4. เสนทางการคา-นําเรือเชาไปใชในเสนทางที่เหมาะสมและกอประโยชนสูงสดุ
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การเชาเรือ (Chartering)

ประเภทของการเชาเรือ

1. การเชาเรือเปลา (Bareboat/Demise Charter)

2. การเชาเรือแบบมกีาํหนดเวลา (Time Charter)

3. การเชาเรือเปนรายเที่ยว (Voyage Charter)



Assist. Prof. Dr. Taweesak Theppitak

การเชาเรือ (Chartering)
1. การเชาเรือเปลา (Bareboat/Demise Charter)

เปนการเชาเรือเปลา ระยะเวลา 5 ปขึ้นไป

ไมมีอะไรทั้งสิ้น (ไมมีลูกเรือ ประกันภัย คาใชจายอื่นๆ เชนคาทา น้าํมนั

เชื้อเพลิง เอเยนตตนทางปลายทาง ฯลฯ)

ผูเชานิยมเชาเรือใหม 

ผูเชามีภาระหนาที่และความรับผิดชอบในตัวเรือเสมือนเปนเจาของเรือ หรือ

อาจเรียกวาเจาของผูครอบครองเรือ (Disponent Owner) 

เหมาะสําหรบัผูประกอบการที่ไมมีเงินทุนเพียงพอเพื่อซื้อเรือเพื่อเสริมระวาง

เรือของตน

การเชาเรือเปลาที่มีขอตกลงพิเศษเพื่อใหมีการโอนกรรมสิทธิ์ในตัวเรือเมื่อ

ชําระคาเชาครบตามกําหนดเวลาที่ตกลงกัน เรียกวา การเชาซื้อเรือหรือ 

Leasing เรือ
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การเชาเรือ (Chartering)

2.  การเชาเรือแบบมีกําหนดเวลา (Time Charter)

การเชาเรือแบบมีกําหนดเวลาเปนการเชาเรือทั้งลําพรอมคนเรือ มี

กําหนดเวลาที่แนนอนตามทึ่ตกลงกัน

ผูเชาตองจายคาใชจายดาน นมช. คาใชจายในเมืองทาคาเอเยนตตนทาง

ปลายทาง

เจาของเรือรับผิดชอบคาใชจายในการดําเนินการของเรือทั้งหมด 

เหมาะสําหรบัผูที่ตองการใชเรือเพื่อสริมศักยภาพการประกอบการขนสง

ทางทะเลเปนระยะเวลาหนึ่งและสามารถควบคมุบริการโดยมไตอง

รบัผิดชอบดานการบริหารเรือคนประจาํเรือ ซึ่งถือเปนคาใชจายที่สําคัญ

ของการบริหารเรือได

ระยะเวลาการเชาอาจเปน วัน เดือน ป หรือกําหนดเปนจํานวนเที่ยวเรือที่

ตองใหบริการไดภายในเวลาที่เชา เชน 10 เที่ยวใน 6 เดือน
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3. การเชาเรือเปนรายเที่ยว (Voyage Charter)

เปนการเชาระวางหรอืพื้นที่บรรทุกของเรือทั้งลาํหรอืบางสวนเพื่อขนสงสินคาจากเมอืงทา
ตนทางไปยังเมืองทาปลายทางที่กาํหนด 

ผูเชาจายคาระวางเปนตันหรือเหมาจายเปน Lump Sum 

ผูใหเชาจะรบัผิดชอบในการเตรียมเรอืใหพรอมใชงานพรอมคนประจําเรอื รวมทั้งการ
บริหารจัดการทุกอยางแตผูเดียว

เจาของเรอืเปนผูจายคา นมชและอื่นๆ รวมทั้งคาใชจายในเมืองทา คาภาระยกขนสินคา คา
นายหนาและคาเอเยนต 

ผูเชารับผดิชอบเฉพาะการนําสินคามาสงมอบใหตามจํานวนที่ตกลงกันและคาใชจายในการ
ทําสินคาเทานั้น

เหมาะสาํหรับผูที่ตองการใชเรอืระยะสัน้และไมตองการรบัภาระการบริหาร มักเปน
ผูประกอบการรายยอย

การเชาเปนรายเที่ยวไมไดกําหนดเวลาแตกาํหนดเปนเที่ยวเรอื

ถามีสินคาจํานวนมาก เจาของสินคาอาจจะเชาเปนรายเที่ยวเรอืตอเนื่องไปจนกวาจะขน
สินคาจนหมดโดยทําสญัญาเชาเรอืเพียงครั้งเดียวเรียกวาการเชาเรอืเปนรายเที่ยวตอเนื่องกัน
ไป (Consecutive Voyage Charter) 
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การเชาเรือ (Chartering)

Capital Costs Daily Running Costs Voyage Costs Cargo Expenses

•Loan Payment
• Loan Interest
•Tax

•Crew Expenses
•Store
•Insurance
•Maintenance & Repairs
•Administration

•Fuel Costs
• Port Charges
•Canal Dues  

•Cargo Handling
• Cargo Claims 

Owner ChartererB/B

Owner ChartererT/C

Owner ChartererV/C
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แนวโนมใหมๆของโลกที่กําลังเปลี่ยนไปซึ่งเกี่ยวกับการพัฒนา

การจัดการโลจิสติกสและหวงโซอุปทานพาณิชยนาวี
The 9 emergence of fundamental themes:

1. The customer orientation

2. Containerisation & Consolidation

3. Changing from port operations & Management or maritime logistics to   logistics  

management

4.  Technology for ship building & ship engines 

5. Development of electronic commerce

6. Smaller organisations

7. Changing concepts to multimodal transport, integrated supply   chain, e-port and 
e- logistics.  

8. Service quality will be dominant to enhance competitive advantage 

9. Seek out and practice new management techniques (CRM, CEM, TQM, KPI, etc.).  
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การเพิ่มระดับการใหบริการ - การลดตนทุน

พัฒนากลยุทธการใหบริการลูกคา

ลดความความนาจะเปนที่สินคาจะขาดมือ

ลดระยะเวลานําสงสินคา

ใชพื้นที่ขายใหเกิดประโยชนสูงสดุและสราง

ความดึงดูดลูกคา
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ความตองการเพิ่มกําไร - ลดตนทุน

ลดกิจกรรมที่ไมเกิดประโยชน

ขจัดปญหาคอขวดและความลาชาในการจัดสง

กําหนดจาํนวน/ทีต่ั้ง/ขีดความสามารถของโรงพัก 

สินคาใหเหมาะสม

ใชอุปกรณ / ยานพาหนะใหเกิดประโยชนสูงสุด

 ลดตนทนุโดยรวมของธุรกิจ
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บทบาทและความสําคญัของกิจการพาณิชยนาวีที่มีตอ

การดําเนินธุรกิจระหวางประเทศ

                              จบ 

                                   

คําถาม หรอื 

ขอเสนอแนะ!!! 
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