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ปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศของไทย
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แมวาปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศจะคอนขางมีความผันผวนในชวงหลาย
ปที่ผานมาตามสภาพเศรษฐกิจของประเทศ อยางไรก็ตามสัญญาณหลากหลายประการ
อาทิ กลยุทธดานโลจิสติกสที่เนนในเรื่องของการสรางความสามารถในการแขงขันจาก 
Economy of Speed, การลดปริมาณสินคาคงคลังโดยใชหลักการตนทุนรวม (Total Cost 
Concept) สําหรับการตัดสินใจเลือกรูปแบบการขนสงหลัก, การพัฒนารูปแบบการ
ใหบริการดานโลจิสติกสที่เนนการสรางเครือขายและศูนยกระจายสินคาใหครอบคลุม
พื้นที่สวนตางๆ ของโลกใหมากที่สุด รวมถึงการพัฒนาอากาศยานใหมีขนาดใหญและ
สามารถขนสงตอเที่ยวไดมากขึ้น ไดสะทอนใหเห็นถึงโอกาสในการเติบโตอยางรวดเร็ว
ของอุตสาหกรรมการขนสงทางอากาศในทศวรรษตอไป 
 
 


