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ปริมาณตูสินคาผานทาเรือแหลมฉบังมีเพิ่มสูงข้ึนอยางตอเน่ืองทุกป ทั้งในสวน

ของตูสินคาผานทา ตูสินคาขาเขา และตูสินคาขาออก ซึ่งหากไมมีมาตรการรองรับอาจ
สงผลใหทาเรือแหลมฉบังเกิดความแออัดและมีสินคาตกเรือไดในที่สุด ซึ่งการทาเรือฯ 
ไดมีการเตรียมแผนกอสรางและพัฒนาทาเรือแหลมฉบังในระยะตางๆ เพื่อรองรับการ
ขยายตัวของการคาระหวางประเทศ โดยในปจจุบันการเตรียมการกอสรางทาเรือในโซน
ซี อยูในชวงใกลเสร็จสมบูรณและสามารถเปดใหบริการไดในระยะเวลาอันใกล 

นอกเหนือจากการเตรียมความพรอมของทาเทียบเรือ การเตรียมความพรอม
ของการจราจรทางถนนและระบบรางเพื่อขนสงตูเขาสูทาเรือก็เปนสิ่งจําเปน เน่ืองจาก
ทาเรือแหลมฉบังอยูใกลเขตชุมชน และในปจจุบันเริ่มเกิดปญหาการจราจรในบริเวณ
ใกลเคียงทาเรือเพิ่มมากขึ้น ภาครัฐจึงควรมีการวางมาตรการรองรับลวงหนา ซึ่งหนทาง
ที่สามารถดําเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพคือการเชื่อมโยงการขนสงระบบราง และ
การสนับสนุนใหเกิดการถายลําสําหรับเรือสินคาชายฝง ซึ่งสามารถลดปญหาการขนสง
ทางถนนเขาสูทาเรือแหลมฉบังลงได 
  
 
 


