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ภาพรวมการค้าระหว่างประเทศของไทยในเดือนมกราคม – 

ตลุาคมของปี 2566 เทยีบกบัช่วงเวลาเดยีวกนัของปีก่อน (YoY) พบว่า 

ไทยส่งออกรวมมลูค่า 236,648.2 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หดตวั 2.7% และ

มีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 8,109,766 ล้านบาท หดตัว 2.6% (เมื่อหัก

ทองค�ำ น�้ำมัน และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่าการส่งออกในช่วงมกราคม 

- ตุลาคม หดตัว 0.6%) ในขณะที่การน�ำเข้ามีมูลค่า 243,313.2 ล้าน

ดอลลาร์สหรัฐ หดตัว 4.6% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 8,439,268 

ล้านบาท หดตัว 4.7% ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือน

มกราคม - ตุลาคม 2566 ขาดดุลเท่ากับ 6,665.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

หรือคิดเป็น 329,502 ล้านบาท

อนึง่ สรท. คาดการณ์เป้าหมายการท�ำงานด้านการส่งออกรวมทัง้

ปี 2566 หดตัวที่ร้อยละ -1.5 ถึง 1 ขณะที่ปี 2567 คาดการณ์ส่งออก

ของไทยเติบโตที่ร้อยละ 1-2 (ณ เดือนธันวาคม 2566) โดยมีปัจจัยเสี่ยง

ที่เป็นอุปสรรคส�ำคัญในปี 2566 ได้แก่ 1) เศรษฐกิจทั่วโลกปี 2566 ใน

ภาพรวมเตบิโตได้น้อยกว่าทีค่าดไว้และยงัคงอยูใ่นทศิทางชะลอตวั โดย

เฉพาะเศรษฐกิจของประเทศหลัก 2) ความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร ์จาก

ภาวะสงครามที่ยืดเยื้อส่งผลให้ความต้องการสินค้าไม่แน่นอนและกระทบ

ต่อการค้าและเศรษฐกิจโดยรวม 3) อัตราดอกเบี้ยทั่วโลกยังคงทรงตัว

ระดับสูง ส่งผลให้ชะลอตัวทางเศรษฐกิจถึงแม้อัตราดอกเบี้ยโดยรวมจะ

ปรบัลดลงบ้างแล้ว โดยคูค้่าหลกัยงัคงมีอตัราดอกเบีย้สงูเช่น สหรฐั 4) ดชันี

ภาคการผลิต (PMI) ยังคงทรงตัวและมีแนวโน้มหดตัวในบางตลาด

ส�ำคัญ ส่งผลให้ภาคการผลิตตึงตัว จากดัชนีภาคการผลิตเคลื่อนไหวใกล้

เส้น base line โดยเฉพาะสหรัฐ ญี่ปุ่น เวียดนาม และ 5) ความกังวลเรื่อง

ต้นทนุภาคการผลติทีย่งัมคีวามไม่แน่นอน อาท ิค่าไฟฟ้าและค่าแรงขัน้ต�ำ่ 

เป็นต้น

อนึง่ สภาผูส่้งสนิค้าทางเรอืแห่งประเทศไทยมข้ีอเสนอแนะส�ำคัญ 

ประกอบด้วย 1) บริหารจัดการลดต้นทุนการผลิตเพื่อรักษาความ

สามารถการแข่งขันของผู้ประกอบการไทยในสถานการณ์เศรษฐกิจ

ถดถอยทั่วโลก โดยเฉพาะการบริหารต้นทุนพลังงาน ค่าไฟฟ้า อัตรา

ดอกเบี้ย ค่าจ้างขั้นต�่ำ ให้อยู่ในระดับที่เหมาะสม และ 2) เร่งรัดการจัด

กจิกรรมส่งเสรมิการส่งออกในตลาดเป้าหมายทีส่�ำคญั และเร่งการเจรจา

การค้าเสรี (FTA) และความตกลงทางการค้าและความร่วมมือทาง

เศรษฐกิจรูปแบบอื่น อาทิ Mini FTA ท้ังน้ี เพื่อสร้างแต้มต่อและลด

อปุสรรคในการเข้าถงึตลาดและแหล่งวัตถดุบิ ให้ผูป้ระกอบการไทยสามารถ

น�ำเสนอสินค้าเข้าสู่ตลาดโลกและแสวงหาวัตถุดิบส�ำคัญได้มากขึ้น
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สรท. เชื่อมั่นส่งออกไทยฝ่าแรงกดดันรอบด้าน
ปี 66 หดตัวร้อยละ -1 ปี 67 ฟื้นตัวร้อยละ 1-2

วันอังคารที่ 12 ธันวาคม 2566 เวลา 10.30-12.00 น. ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 
(สรท.) ระบุว่าภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยเดือนตุลาคม 2566 กับเดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า การส่งออก
มีมูลค่า 23,578.8 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ขยายตัว 8.0% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 841,366 ล้านบาท ขยายตัว 4.7% (เมื่อ
หักทองค�ำ น�้ำมัน และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่าการส่งออกในเดือนตุลาคมขยายตัว 5.4%) ในขณะที่การน�ำเข้ามีมูลค่า 24,411.1 
ลา้นเหรยีญดอลลารส์หรฐั ขยายตวั 10.2% และมมีลูคา่ในรูปเงินบาทเทา่กับ 881,124 ลา้นบาท ขยายตวั 6.9% ส่งผลใหด้ลุการคา้
ของประเทศไทยในเดือนตุลาคม 2566 ขาดดุลเท่ากับ 832.3 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือเท่ากับ 39,758 ล้านบาท
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“การส่งออก” เป็นเครื่องจักรส�ำคัญในการขับเคลื่อนการเติบโต 
ทางเศรษฐกจิของประเทศไทย โดยมลูค่าการส่งออกคดิเป็นร้อยละ 60-70 
ของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ควบคู่ไปกับ “ภาคบริการ
และการท่องเทีย่ว” ทีม่กีารเตบิโตอย่างต่อเนือ่งในช่วงก่อนเกิดสถานการณ์
การแพร่ระบาดของ COVID-19 ในช่วงปลายปี 2562 ซึ่งส่งผลกระทบต่อ
เศรษฐกิจทั่วโลก เนื่องจากมาตรการป้องกันการแพร่ระบาด อาทิ Lock 
Down Measure ได้ก่อให้เกิดภาวะชะงักงันของระบบห่วงโซ่อุปทานของ
การค้าระหว่างประเทศ ส่งผลให้ผู้ส่งออกประสบปัญหาเร่ืองตู้สินค้าและ
ระวางเรือขาดแคลน รวมถึงปัญหาค่าระวางเรือท่ีปรับทะยานสูงขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง อันเป็นผลสืบเน่ืองจากวิกฤตในการหมุนเวียนตู้ (Container 
Circulation Crisis) ในท่าเรือปลายทางส�ำคัญ โดยเฉพาะอย่างยิ่งใน
สหรฐัอเมรกิาและยโุรป ทีพ่บปัญหาความหนาแน่นภายในท่าเรอื ท�ำให้เรอื
ขนส่งสนิค้าล่าช้าเพราะความแออดัของท่าเรอืทีม่ตีูส้นิค้ากองไว้เป็นจ�ำนวน
มาก ไม่สามารถกระจายตู้สินค้าออกนอกท่าเรือได้ เนื่องจากขาดแคลน
บุคลากรในกิจกรรมการขนส่งทางถนนและระบบราง รวมถึงปัญหาการ
ขาดแคลนแรงงานภายในท่าเรือ ส�ำหรับประเทศไทย วิกฤติที่เกิดขึ้นได้
สะท้อนปัจจัยที่ท�ำให้เกิดปัญหาต่อภาคการส่งออกอย่างชัดเจน และก่อให้
เกิดแรงกระตุ ้นเพื่อน�ำไปสู ่การพัฒนาระบบเศรษฐกิจตั้งแต่องค์กร 
อตุสาหกรรม และประเทศในภาพรวม เพือ่ยกระดบัให้ภาคการส่งออกของ
ไทยสามารถแข่งขันได้ใน Next Normal

ตลอดเวลาที่ผ่านมา สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) 
ได้ผลักดันการแก้ไขปัญหาเรื่องตู้สินค้า และระวางเรือขาดแคลน รวมถึง
ปัญหาค่าระวางเรือที่ปรับทะยานสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องไปยังหน่วยงานภาค
รฐัและเอกชนทีเ่กีย่วข้องทัง้ในเวทรีะดบัประเทศและระดบันานาชาต ิอาทิ 
กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ และกรมการค้าภายใน กระทรวง
พาณิชย์, กรมเจ้าท่า กระทรวงคมนาคม, Asian Shippers’ Alliance: 
ASA, Global Shippers’ Alliance: GSA, World Trade Organization: 

WTO, United Nations Conference on Trade and Development: 
UNCTAD, Federal Maritime Commission: FMC ของสหรัฐอเมริกา 
เป็นต้น ซึ่งท�ำให้สถานการณ์คลี่คลายลงตามล�ำดับ

อย่างไรก็ตาม สถานการณ์เศรษฐกิจโลกใน Next Normal มีการ
เปลีย่นแปลงและก่อให้เกดิความท้าทายต่อการด�ำเนนิธรุกจิในหลายมติ ิทัง้
การชะลอตัวทางเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าหลักส�ำคัญของไทย อาทิ 
สหรัฐอเมริกา จีน ญี่ปุ่น สหภาพยุโรป สวนทางกับการปรับตัวสูงขึ้นของ
ภาวะเงินเฟ้อ ความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ทั้งในกรณีรัสเซีย-ยูเครน และ
ตะวันออกกลาง ที่ยังคงยืดเยื้อ การแบ่งแยกห่วงโซ่อุปทานของสหรัฐ 
และจีน Technology Disruption การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศโลก 
รวมถึงการเปลี่ยนแปลงด้านกฎเกณฑ์ทางการค้าโลก เช่น การจัดเก็บภาษี 
Carbon Border Adjustment Mechanism (CBAM) กฎหมายสินค้า
ปลอดการตัดไม้ท�ำลายป่าของสหภาพยุโรป รวมถึงภาษีน�ำเข้าสินค้า
ฟุ่มเฟือยของอินเดีย ล้วนเป็นส่ิงที่ผู้ประกอบการไทยจะต้องเตรียมพร้อม
รับมือและฝ่าฟันอุปสรรคต่างๆ ด้วยการยกระดับความสามารถใน 
การแข่งขันด้วยเทคโนโลยีและนวัตกรรม สร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับสินค้า 
ขยายโอกาสของสินค้ายังไปตลาดใหม่ๆ ควบคู่ไปกับการรักษาลูกค้าใน
ตลาดเดิม

ในโอกาสที ่สรท. จะด�ำเนนิงานมาครบ 30 ปี ในปี 2567 ถอืเป็นก้าว
ที่ส�ำคัญในการพัฒนาและยกระดับการด�ำเนินงานของ สรท. ให้ก้าวทันต่อ
การเปลีย่นแปลงและสามารถท�ำหน้าทีเ่ป็นองค์กรตวัแทนของผูส่้งออกไทย 
โดยมีโจทย์หลักส�ำคัญในการสนับสนุนและเพิ่มขีดความสามารถให้กับ
สมาชิกและขับเคล่ือนภาคการส่งออกไทย อาทิ ท�ำอย่างไรให้สมาชิก
สามารถขยายโอกาสทางการค้าไปยังตลาดใหม่ทดแทนตลาดเดิม ท�ำ
อย่างไรให้สมาชกิมแีต้มต่อในการส่งสนิค้าออกไปยงัตลาดต่างประเทศ ท�ำ
อย่างไรที่จะเตรียมความพร้อมของบุคลากรภายในบริษัทของสมาชิกให้มี
ทักษะใหม่และก้าวทันเทคโนโลยี และท�ำอย่างไรที่จะสามารถลดขั้นตอน 
เอกสาร และกฎระเบยีบทีเ่ป็นปัญหาอปุสรรคด้านการอ�ำนวยความสะดวก
ทางการค้าให้น้อยลงเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการน�ำเข้าส่งออก รวมถึง 
การสร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับสินค้าด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรม ทั้งหมดนี ้
คือส่ิงท่ี สรท. จะขับเคล่ือนต่อจากน้ีไปภายใต้แนวคิด Thai 2 Global 
Value Creation เพื่อให้ภาคการส่งออกไทยเติบโตและแข่งขันได้ในเวที
การค้าโลก.

สรท. กับการขับเคลื่อนภาคการส่งออกไทย
ในบริบทใหม่ที่ท้าทาย
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ร.ศ. ดร.สมพงษ์ ศิริโสภณศิลป์ ได้น�ำเสนอผลการศึกษาโครงการ

ศกึษาความเป็นไปได้ในการเชือ่มโยงเส้นทางขนส่งทางทะเลฝ่ังอ่าวไทยและ

อันดามันของประเทศไทย ซึ่งศึกษาโดยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ภายใต้

ส�ำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ซึ่งเปรียบ

เทียบแนวทางการพัฒนา 4 รูปแบบ ประกอบด้วย ทางเลือก 1 การพัฒนา

พืน้ทีก่ารผลติและการค้าตามแนวชายฝ่ังอ่าวไทยและอนัดามนัภายใต้แผน

ปฏิบัติการพัฒนาพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้อย่างยั่งยืน (SEC) โดยไม่มี

การก่อสร้างเส้นทางเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างสองฝั่งทะเล ทางเลือก 2 

การพัฒนาสะพานเศรษฐกิจทางบกเส้นทางใหม่ (Landbridge) ทางเลือก 

3 คอื การพฒันาขดุคลองลดัหรอืคลองไทย และทางเลอืก 4 คอืการพฒันา

สะพานเศรษฐกิจทางบกตามแนวเส้นทาง GMS Southern Economic 

Corridor (เส้นทางถนนเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างกาญจนบุรี และเขต

ตะนาวศรีของเมียนมา กับทะเลฝั่งอันดามันผ่านท่าเรือทวาย โดยข้อสรุป

จากการศึกษาพบว่าทางเลือก 2 หรือ โครงการ Landbridge ได้คะแนน

เป็นอันดับที่ 3 ได้คะแนนคิดเป็นร้อยละ 19.3 เนื่องจากเมื่อมีการประเมิน

ปริมาณความต้องการขนส่งสินค้า (Demand Side) จากรูปแบบการ 

เดินเรือในช่องแคบมะละกา ได้พบว่ากลุ่มเป้าหมายท่ีอาจมาใช้โครงการ

แลนด์บริดจ์จะมีเฉพาะเรือบรรทุกสินค้าตู้ เพราะเป็นเรือท่ีมีการเดินเรือ 

ในรูปแบบท่ีมีการถ่ายล�ำระหว่างเรือในเส้นทางเดินเรือหลักกับเรือในเส้น

ทางเดินเรือรอง 

ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาเนื้อหาโดยละเอียดของโครงการฯ จากรายงาน

ความก้าวหน้า ฉบับท่ี 2 (ฉบับเดือนมกราคม 2566) พบว่าท่ีปรึกษาได้

ก�ำหนดสมมตฐิานกลุม่ประเทศท่ีมโีอกาสมาใช้ท่าเรอืโครงการแลนด์บรดิจ์

จ�ำแนกตามท่าเรือจังหวัดระนองและชุมพร ว่าจะมีสินค้าจากต้นทาง 

(Origin: O) และปลายทาง (Destination: D) ที่หลากหลายว่ามีโอกาสมา

ใช้บรกิารโครงการแลนด์บรดิจ์ ดงัรปูที ่3.3-11 แต่เมือ่พจิารณาข้อเท็จจรงิ

เกีย่วกบัต้นทางปลายทางของสนิค้าทีข่นส่งในปัจจบุนัพบว่า สนิค้าทีข่นส่ง

จากตะวันออกไกล อาทิ จีน เกาหลี ญี่ปุ่น ฮ่องกง และไต้หวัน ที่ขนส่งไป

ยังยุโรป แอฟริกา ตะวันออกกลาง และเอเชียใต้ ส่วนใหญ่จะขนส่งลงเรือ

แม่จากต้นทางและผ่านช่องแคบมะละกาโดยไม่มีการถ่ายล�ำเรือระหว่าง

ทาง ขณะที่สินค้าจากกลุ่มอาเซียนใต้ อาทิ สิงคโปร์ มาเลเซีย และ

อนิโดนเีซยี รวมถงึสนิค้าจากออสเตรเลยี นวิซีแลนด์ ทีม่ปีลายทางเดยีวกนั

จะมีต้นทุนการขนส่งต�่ำกว่าหากเดินเรือผ่านช่องแคบมะละกา เนื่องจาก 

การขนส่งผ่านแลนด์บรดิจ์จะมต้ีนทนุการเคลือ่นย้ายสินค้าบนฝ่ังเพิม่ขึน้ไม่

ต�่ำกว่า 4,640 บาท (เมื่อเทียบกับการเดินเรือผ่านมะละกาโดยไม่ถ่ายล�ำ) 

และกรณีเส้นทางการขนส่งระหว่างตะวันออกไกลกับทวีปออสเตรเลีย มี

การขนส่งแบบ Direct Service อยู่แล้วในปัจจุบัน จึงไม่มีความจ�ำเป็นใน

การมาถ่ายล�ำทีโ่ครงการแลนด์บรดิจ์ซึง่จะต้องเดนิเรอืในระยะทางไกลมาก

ขึ้น และมีระยะเวลาการเดินเรือนานมากขึ้น ดังนั้น โครงการแลนด์บริดจ์

จะมีเพียงสินค้าจากไทย กัมพูชา และ สปป. ลาว เท่านั้น ที่มีโอกาสมาใช้

บรกิาร แต่ต้นทนุการขนส่งทางบกจากต้นทางมายงัท่าเรอืในโครงการท่ีสงู

อาจเป็นปัจจยัทีท่�ำให้สินค้ายงัคงใช้บรกิารท่าเรอืแหลมฉบงัเช่นเดมิ ดงันัน้ 

ปรมิาณสินค้าซึง่ทางจฬุาฯ ได้เคยศึกษาไว้จงึสอดคล้องกบัรายงานฉบบัอ่ืน

ที่หลายหน่วยงาน อาทิ Dubai Port World และน้อยกว่าปริมาณสินค้า

Land Bridge
โครงการ

ของจริงหรือขายฝัน?
ตอนที่ 2 - มุมมองเชิงวิชาการ ท่าทีสายเรือและต้นทุนของผู้ส่งออก”

ฉบับที่แล้วได้เกริ่นถึงความเป็นมาของโครงการและตัวเลขคาดการณ์สินค้าที่จะมาใช้บริการโครงการแลนด์บริดจ์ว่ามีอัตราเติบโตสูง
มากในช่วงแรกและประเมินอตัราการเติบโตในช่วงต่อไปสูงกว่าความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ ท�ำให้เกิดข้อค�ำถามจากผู้เกีย่วข้องว่าตัวเลข
ที่น�ำมาใช้ประเมินนั้นมีที่มาอย่างไรและเหมาะสมสอดคล้องกับข้อเท็จจริงอย่างไร ดังนั้น เมื่อวันที่ 8 ธันวาคม 2566 สภาผู้ส่งสินค้าทาง
เรือแห่งประเทศไทย (สรท.) ได้ร่วมกับวิทยาลัยโลจิสติกส์และซัพพลายเชน มหาวิทยาลัยศรีปทุม จัดกิจกรรม SPU Supply Chain 
Roundtable ครั้งที่ 176 โดยเป็นการเสวนาภายใต้หัวข้อ “เปิดประเด็นท้าทายอภิมหาโปรเจคใหญ่แห่งปี “Land Bridge” 1 ล้านล้าน 
ตอบโจทย์ใคร? เค้นทุกความจริง ในเวที SPU Roundtable on Stage” ณ ห้องออดิทอเรียม 2 ชั้น 14 อาคาร 11 มหาวิทยาลัยศรีปทุม 
โดยได้รับเกียรติจากวิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิประกอบด้วย ร.ศ. ดร.สมพงษ์ ศิริโสภณศิลป์ อาจารย์พิเศษ หลักสูตรการจัดการ 
โลจิสติกส์และโซ่อุปทาน จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ร่วมกับ คุณพิเศษ ฤทธาภิรมย์ ประธานสมาคมเจ้าของและตัวแทนเรือกรุงเทพ 
และคุณคงฤทธิ์ จันทริก ผู้อ�ำนวยการบริหาร สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย มาร่วมแลกเปล่ียนมุมมองระหว่างภาควิชาการ 
สายการเดินเรือ และผู้ส่งออก โดยมีประเด็นข้อคิดเห็นส�ำคัญดังนี้
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จากรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 ค่อนข้างมาก และเมื่อปริมาณสินค้าที่

คาดว่าจะใช้บริการจริงมีไม่มาก จะท�ำให้สายเรือเลือกใช้เรือขนาดไม่ใหญ่

มาให้บรกิารในโครงการ ซึง่มผีลต่อเนือ่งต่อให้ไม่เกดิการประหยดัต่อขนาด

ของต้นทุนการเดินเรือและท�ำให้ค่าระวางเรือจากท่าเรือโครงการแลนด์

บรดิจ์ไม่ได้มแีนวโน้มจะลดต�ำ่ลงแต่อย่างใดเมือ่เปรียบเทยีบกบัการส่งออก

โดยตรงจากท่าเรือแหลมฉบังและการถ่ายล�ำในช่องมะละกา

ด้านความกังวลเกี่ยวกับความแออัดในช่องมะละกา ซึ่งมีการระบุถึง

ในการประชุม The 6th MIMA International Conference ในปี 2009 

จัดโดย The Maritime Institute of Malaysia (MIMA) ซึ่งมีการน�ำเสนอ

ว่า ความสามารถสูงสุดในการรองรับปริมาณเรือของช่องแคบมะละกา 

จะอยู่ที่ 122,640 ลําต่อปี ซึ่งจะเกิดขึ้นในปี 2024 และที่ปรึกษาโครงการ

ระบวุ่ามโีอกาสทีช่่องแคบมะละกาจะเตม็ในปี 2573 นัน้ มุมมองเชงิวชิาการ

มีความเห็นว่าไม่น่าเป็นกังวล เนื่องจากปริมาณเรือขนส่งสินค้าท่ีเดินเรือ 

ในช่องมะละกาไม่ได้เติบโตขึ้นตามที่คาดการณ์ และตัวเลขจริงในปี 2019 

พบว่าแม้จะรวมเรือทุกประเภท ยังมีจ�ำนวนเรือรวมเพียง 83,724 ล�ำ 

ลดลงจากปี 2017-2018 ซึ่งมีจ�ำนวนเรือ 84,456 ล�ำ และ 85,030 ล�ำ 

ตามล�ำดับ เหตุเพราะสายการเดินเรือมีการปรับเปลี่ยนขนาดของเรือให้ 

ใหญ่มากขึ้น ท�ำให้จ�ำนวนเรือและความแออัดในร่องน�้ำทางเดินเรือลดลง 

แต่จากการที่ขนาดของเรือคอนเทนเนอร์ใหญ่ขึ้นมากอย่างรวดเร็ว ส่งผล

ให้การขนถ่ายสนิค้าทีท่่าเรอืนานขึน้ จงึมกีารลงทนุกว่า 500,000 ล้านบาท

พัฒนาท่าเรือ Tuas เพื่อรองรับการให้บริการเพิ่มขึ้นเป็น 2 เท่า แสดงให้

เหน็ถงึความเชือ่มัน่ของสงิคโปร์เกีย่วกบัสถานการณ์ของช่องมะละกาว่าจะ

สามารถรองรับเรือขนส่งสินค้าได้โดยไม่มีข้อติดขัดประการใด 

โดยสรุป ร.ศ. ดร.สมพงษ์ ศิริโสภณศิลป ์มีข้อเสนอแนะว่า 1) การ

พฒันาพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐาน มารองรบัสนิค้าต่างประเทศทีจ่ะมาถ่ายล�ำ 

ผ่านโครงการ “ไม่คุม้ค่าในการลงทนุทัง้ทางเศรษฐกจิและการเงนิ” 2) ควร

ปรับ Business Model โดยลดขนาดโครงการลงเหลือเพียงบทบาท 

“สนบัสนนุการผลิตและการค้าของไทย ภายใต้การพัฒนาระเบยีงเศรษฐกจิ

ภาคใต้ (SEC)” ซึ่งจะส่งผลให้สามารถลดขนาดโครงสร้างพื้นฐานและการ

ลงทุนไปได้อย่างมาก ลดความเสี่ยงจากผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม และลด

ผลกระทบต่อชุมชนและการเวนคืน

ด้านนายพเิศษ ฤทธาภิรมย์ ประธานสมาคมเจ้าของและตวัแทนเรอื

กรุงเทพ ระบุว่า 1) เรือขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ที่ใช้ในเส้นทางเป้าหมายของ

โครงการแลนด์บริดจ์โดยส่วนใหญ่มีขนาดระหว่าง 7,500-25,000 ทีอียู 

มคีวามยาวระหว่าง 300 ถงึ 400 เมตร กนิน�ำ้ลกึถงึประมาณ 18 เมตร รวม

ถึงเรือ Feeder ที่สายเรือเลือกใช้ล�ำเลียงสินค้าระหว่างท่าเรือถ่ายล�ำและ

ท่าเรอืรอง กจ็ะมขีนาดใหญ่ขึน้เป็น 3,000-5,000 ทอียี ูดงันัน้ การก่อสร้าง

ท่าเรือในโครงการเพื่อรองรับเรือขนาดใหญ่ดังกล่าว จ�ำเป็นต้องขุดร่องน�้ำ

ทางเดินเรือและแอ่งจอดเรือให้มีความลึกเพียงพอ กล่าวคือต้องขุดให้ลึก

กว่าระดับการกินน�้ำลึกของเรือตามระยะความปลอดภัย ท�ำให้ต้นทุนการ

บ�ำรุงรกัษาระดบัความลกึของท่าเรอืจะค่อนข้างสงูและต้องบ�ำรงุรักษาอย่าง

ต่อเนื่อง ซึ่งมีผลต่อต้นทุนระยะยาวของโครงการ 2) มีเพียงเส้นทางการ

ขนส่งระหว่างเอเชียตะวันออก กับปลายทางคือ อินเดีย ตะวันออกกลาง 

และยโุรป เท่านัน้ทีอ่าจมาใช้บรกิารโครงการแลนด์บรดิจ์ ขณะที ่มปีรมิาณ

เรือส่วนหนึ่งที่วิ่งรับสินค้าเต็มล�ำจากจีน เกาหลี และญี่ปุ่น จะวิ่งตรงไป

ตะวันออกกลาง อินเดีย และยุโรป โดยไม่แวะรับสินค้าถ่ายล�ำเพ่ิมเติมท่ี 

ท่าช่องมะละกาแต่อย่างใด 

3) อย่างไรกต็าม การใช้งานแลนด์บรดิจ์ของเรอืขนาดใหญ่จะมต้ีนทุน

ค่าใช้จ่าย เวลา และต้องใช้จ�ำนวนเรอืเพิม่ขึน้ ซึง่จะส่งผลโดยตรงต่อต้นทุน

ขนส่งสนิค้า โดยประเมนิว่าการประหยดัเวลาเดนิทางของเรอื 2-5 วนั ตาม

ที่ปรึกษาโครงการแลนด์บริดจ์ของส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่ง

และจราจรได้ประเมนิ ไม่คุม้ค่ากบัค่าใช้จ่ายทีเ่พิม่ขึน้อย่างมนียัส�ำคญั และ
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ยงัมข้ีอสงสยัว่าสมมตฐิานการปฏิบตังิานแบบไร้รอยต่อของโครงการแลนด์

บริดจ์จะสามารถท�ำได้จริงหรือไม่ เนื่องจากประเมินแล้วพบว่าปริมาณตู้ที่

ขนส่งโดยเรือขนาดใหญ่จะก่อให้เกิดปัญหาการจัดการลานตู้ในท่าเรือทั้ง

สองฝั่ง ท�ำให้เรืออาจเทียบท่าใช้เวลาในการขนถ่ายประมาณ 7-10 วัน ใน

แต่ละฝั่ง ส�ำหรับการยกตู้ทั้งหมดขึ้นฝั่งและยกตู้ลงเรือส�ำหรับขนส่งเที่ยว

กลับ ซึ่งจะท�ำให้สายเรือต้องเพิ่มเรือในเส้นทางที่ให้บริการผ่านโครงการ

แลนด์บริดจ์อีกอย่างน้อย 1.5 ล�ำขึ้นไป จากจ�ำนวนเรือที่ใช้เดินเรือในเส้น

ทางเอเชียตะวันออกไปยังยุโรปผ่านช่องแคบมะละกา และในด้านการจัด

การโลจสิตกิส์บนฝ่ังระหว่างทัง้สองท่าเรอื ยงัต้องบรหิารเพิม่ประสทิธภิาพ

การขนส่งทางบกส�ำหรบัการเคลือ่นย้ายตูจ้�ำนวนมากระหว่างท่าเรอืทัง้สอง

ฝ่ัง ซึง่ต้องใช้รถหวัลากและรถไฟจ�ำนวนมากในการเคลือ่นย้ายและจดัเรยีง

ล�ำดับตู้ให้เหมาะสม 

ขณะที ่นายคงฤทธิ ์จนัทรกิ ผูอ้�ำนวยการบรหิาร สภาผูส่้งสินค้าทาง

เรอืแห่งประเทศไทย ระบวุ่า 1) “ผูส่้งออกสนบัสนนุการพฒันาอตุสาหกรรม

ในภาคใต้ ให้สอดคล้องกับความต้องการของตลาดโลก” เพื่อให้เกิดการ

พฒันาทางเศรษฐกจิในพืน้ทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิภาคใต้ โดยไม่ท�ำลายพืน้ฐาน

เศรษฐกิจเดิม รวมถึงสนับสนุนการลงทุนใหม่ของอุตสาหกรรมดั้งเดิมใน

พื้นที่ โดยให้สิทธิประโยชน์เช่นเดียวกับผู้ลงทุนใหม่ เพื่อกระตุ้นให้เกิดการ

พัฒนาเศรษฐกิจ ซึ่งจะช่วยสร้างรายได้และลดความเหลื่อมล�้ำทางสังคม

ของคนในพื้นที่ เนื่องจากผลการส�ำรวจความเห็นเกี่ยวกับการลงทุนของผู้

ประกอบการส่งออกของไทยในปัจจุบันพบว่า ผู้ประกอบการส่วนใหญ่จะ

เน้นการลงทุนเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิตให้มีต้นทุนที่สามารถ

แข่งขันได้ การลงทุนเพื่อปรับเปลี่ยนรูปแบบสินค้าตามความต้องการของ

ตลาดทีเ่ปลีย่นแปลงไป เพ่ือทดแทนสนิค้าเดมิ มิใช่การลงทนุเพือ่ตอบสนอง

ความต้องการส่วนเพิ่มของตลาด สอดคล้องกับทิศทางการลงทุนของภาค

อุตสาหกรรมทั่วโลกในรายงาน World Investment Report 2023 โดย 

UNCTAD ฉบบัเดอืนกนัยายน 2566 ซึง่ระบวุ่า การลงทนุใหม่ของภาคการ

ผลิตโดยส่วนใหญ่เน้นเรื่องการปรับโครงสร้างอุตสาหกรรมเพื่อรองรับการ

เปลีย่นแปลงทีเ่กิดขึน้ ซึง่มใิช่ความต้องการส่วนเพิม่ และทศิทางการลงทนุ

ในโลกนี้ทั้งการลงทุน Green Field และการเข้าซ้ือและควบรวมกิจการ 

เกิดจากแรงผลักดันในการขยายตัวภาคบริการมากกว่าภาคการผลิตและ

อุตสาหกรรมพื้นฐาน 

2) “ผูส่้งออกและผูน้�ำเข้า เน้นใช้บรกิารท่าเรอืทีอ่ยูใ่กล้กบัสถานทีต่ัง้

ของตนมากที่สุด” เพื่อ 2.1) ลดต้นทุนการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรือและ

โรงงาน อาทิ ผู้ส่งออกจากระยองมีต้นทุนในการลากตู้จากโรงงานไปยัง

ท่าเรอืแหลมฉบงัเพยีง 4,000 บาท โดยประมาณ แต่หากลากตูไ้ปยงัท่าเรอื

โครงการแลนด์บรดิจ์ อาจมค่ีาใช้จ่ายสงูถงึ 30,000-35,000 บาท ซึง่ต้นทนุ

การขนส่งที่แพงขึ้นเท่ากับ 26,000-31,000 บาทนั้น เพียงพอส�ำหรับการ

จ่ายค่าระวางเรือจากแหลมฉบังไปยังยุโรป (~700 เหรียญสหรัฐฯ) 

ตะวันออกกลาง (~750 เหรียญสหรัฐฯ) และตลาดปลายทางหลายแห่ง 

และ 2.2) ลดการปล่อยคาร์บอนจากการขนส่งทางบก เพื่อตอบสนอง

มาตรการทางการค้าและเป้าหมาย Net Zero Carbon อย่างยั่งยืน ดังนั้น 

ส�ำหรับผูป้ระกอบการส่งออกและน�ำเข้าทีต่ัง้อยูน่อกพืน้ทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิ

ภาคใต้ จะพิจารณาว่า “ท่าเรือแลนด์บริดจ์เป็นเพียงทางเลือกหนึ่งในการ

ขนส่งสินค้า” โดยยังคงเลือกใช้ท่าเรือซึ่งอยู่ใกล้ที่ตั้งของตนเองมากท่ีสุด 

อาท ิท่าเรอืแหลมฉบงั ท่าเรอืกรงุเทพ เป็นล�ำดบัแรก เนือ่งจากอตุสาหกรรม

การผลิตส่วนใหญ่อยูไ่กลจากพืน้ทีโ่ครงการแลนด์บรดิจ์ แต่อยู่ใกล้กบัท่าเรอื

แหลมฉบังมากกว่า และหากปริมาณสินค้าในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาค

ใต้มน้ีอย จะท�ำให้สายการเดนิเรอืเลอืกใช้เรอืขนาดเลก็และความถ่ีต�ำ่ อาจ

มีผลให้ต้นทุนการขนส่งของสายเรือจากท่าเรือแลนด์บริดจ์สูงกว่าต้นทุน

การขนส่งจากท่าเรือแหลมฉบังไปยังประเทศปลายทาง ยิ่งเป็นการตอกย�้ำ

ทางเลือกในการขนส่งผ่านท่าเรือหลักในปัจจุบันมากยิ่งขึ้น

3) “ภาครัฐควรให้ความส�ำคัญและเร่งสนับสนุนและพัฒนาและใช้

ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานเดิมให้เกิดประโยชน์สูงสุด” อาทิ เร่งขุด

ลอกร่องน�้ำท่าเรือสงขลาให้มีความลึกเพียงพอให้เรือ Feeder สามารถเข้า

เทียบท่าและบรรทุกสินค้าได้เต็มความสามารถการบรรทุก เร่งพัฒนาเส้น

ทางเข้าออกท่าเรือระนองเดิมให้สามารถเดินรถได้อย่างปลอดภัยและ

รวดเร็ว เพื่อรองรับความต้องการส่งออกและน�ำเข้าของอุตสาหกรรมเดิม

ในพ้ืนที่ และอุตสาหกรรมใหม่ในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ พร้อมทั้ง

ขอให้เร่งแก้ไขอุปสรรคต่อการถ่ายล�ำ” โดยด�ำเนินโครงการ Transship-

ment Sandbox ณ ท่าเรือแหลมฉบัง เพื่อทดสอบความพร้อมและแนว

ปฏิบติัในการส่งเสรมิให้ท่าเรอืแหลมฉบงัของไทยเป็นศนูย์กลางการถ่ายล�ำ

ในภมูภิาค ซ่ึงจะเพิม่โอกาสให้มเีรอืแม่เข้าเทยีบท่าเรอืแหลมฉบงั เพ่ิมโอกาส

ในการเพิ่มปริมาณระวางขนส่งสินค้า ลดค่าระวาง และลดระยะเวลาการ

ขนส่งในส่วนของการถ่ายล�ำในท่าเรืออื่นอีกทางหนึ่ง

4) “ภาครัฐควรสนับสนุนและเร่งรัดการพัฒนาโครงข่ายการขนส่ง

ทางรางเช่ือมต่อการขนส่งสินค้าจากแหล่งผลติทัว่ประเทศไปยงัท่าเรอืหลกั

ของประเทศ” อาทิ ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรือสงขลา เนื่องจาก

ประเทศไทยควรใช้ระบบการขนส่งทางรางในการขนส่งจากแต่ละภูมิภาค

ไปยังท่าเรือหลัก แทนการขนส่งสินค้าทางถนนซ่ึงปล่อยปริมาณคาร์บอน

สูง และมีปัญหาความแออัดในการจราจรทางถนนบริเวณทางเข้าออก 

ท่าเรือ

กล่าวโดยสรุป วงเสวนาทั้งฝ่ายวิชาการ สายเรือ และผู้ส่งออก ต่าง

เห็นด้วยกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจในพื้นที่ให้สอดคล้องกับทิศทางการ

ลงทุนจริงและความต้องการสินค้าของตลาดโลก แต่การลงทุนพัฒนา 

โครงสร้างด้านโลจิสติกส์ขนาดใหญ่ต้องพิจารณาปัจจัยที่ส่งผลกระทบ 

ต่อปริมาณสินค้าถ่ายล�ำและผ่านแดนอย่างรอบคอบ เน่ืองจากกลุ่มสินค้า

เป้าหมายหลักของโครงการประมาณ 80% ของปริมาณสินค้าคาดการณ์

ทั้งหมดเป็นสินค้าถ่ายล�ำ ซึ่งจากข้อสังเกตและข้อเสนอแนะท่ีแต่ละภาค

ส่วนน�ำเสนอในวงเสวนา เป็นสาระส�ำคัญที่หน่วยงานภาครัฐที่ก�ำกับดูแล

โครงการต้องให้ความส�ำคัญ และน�ำกลับไปพิจารณาข้อเท็จจริงในการ

ศึกษา เพื่อให้บริบทของโครงการสอดคล้องกับความเป็นจริงและสามารถ

ก�ำหนดทิศทางการพัฒนาที่เกิดประโยชน์สูงสุดต่อประเทศ ขณะเดียวกัน 

ภาคธรุกจิจ�ำเป็นต้องรบัทราบข้อมลูทัง้สองด้านเพือ่ประกอบการพิจารณา

ลงทนุของตนเองให้เหมาะสมกบัความเป็นไปได้ทางเศรษฐกจิของโครงการ 

ทัง้นี ้ท่านผูอ่้านสามารถรับชมเทปบนัทกึการเสวนาวชิาการได้ทาง https://

youtu.be/8vEKYdT4EeA
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ศูนย์วิจัยกสิกรไทย ธนาคารกสิกรไทย ให้ทิศทางเศรษฐกิจในปี 2567 ว่าจะมีแนวโน้มที่จะฟื้นตัวจากปี 2566 อย่างต่อเนื่องโดย
เฉพาะภาคการท่องเที่ยวจะเป็นปัจจัยสนับสนุนที่ส�ำคัญ ส�ำหรับประมาณการ GDP ทั้งปี 2566 คาดการณ์ไว้ที่เติบโต 3.7% และคงตัวเลขการส่งออก 
ไว้ที่ -1.2% แต่ศูนย์วิจัยมองเรื่องโอกาสการปรับลดการบริโภคภาครัฐบาลและการลงทุน รวมถึงปัญหาหน้ีครัวเรือนที่จะเพิ่มสูงขึ้นเป็นปัจจัยท่ี 
เปราะบางและท�ำให้เศรษฐกิจในประเทศเคลื่อนที่ได้ยากมากขึ้น

ขณะที่ปัญหาที่จะส่งผลกระทบต่อภาคเกษตรโดยตรงในปีหน้าศูนย์วิจัยมองเรื่องปัญหาภัยแล้งที่จะส่งเสียต่อผลผลิตทางการเกษตรของไทย 
โดยคิดเป็นมูลค่าราว 4.8 หมื่นล้านบาท รวมถึงภาคการผลิตและบริการที่การใช้น�้ำในสัดส่วนสูง ได้แก่ อาหาร สิ่งทอ ท่องเที่ยวโรงแรม โดยเฉพาะ
กับธุรกิจที่ตั้งอยู่ในพื้นที่ซ่ึงมีโอกาสประสบกับสถานการณ์น�้ำที่อยู่ในเกณฑ์น้อยหรือเข้าขั้นวิกฤต การขาดแคลนน�้ำ อาจท�ำให้ธุรกิจต้องลดก�ำลัง 
การผลิตหรือจ�ำกัดการให้บริการ ส่งผลให้มีการสูญเสียรายได้และกระทบต่อภาพรวมของเศรษฐกิจในประเทศ 

วิเคราะห์ส่งออกปีมังกร 2567 : สดใสหรืออ่อนแรง
สภาผู้ส่งสนิค้าทางเรอืแห่งประเทศไทย (สรท.) จดัเสวนาผ่านช่องทางออนไลน์ (Webinar) ให้กับสมาชกิ สรท. เพือ่เตรยีมความพร้อมและส่งสญัญาณ
ให้ผู้ประกอบการส่งออกตระหนักถึงปัจจัยเส่ียงและสถานการณ์ท่ีอาจเกิดข้ึนและส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการส่งออกของไทย ในปีหน้า 2567 
โดยมีประเด็นส�ำคัญจากการเสวนา และผู้เชี่ยวชาญจากหน่วยงานพันธมิตรเข้าร่วมแลกเปลี่ยนและให้มุมมอง โดยสรุปสาระส�ำคัญ ดังนี้ 

สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย คาดว่าส่งออกไทยในไตรมาส 4/2566 จะปิดบวกที่ 5-7% ส่งผลให้ท้ังปี 2566 จะติดลบ 
ไม่มาก น่าจะอยู่แค่ -1% ไม่เกิน 1.5% เนื่องจากส่งออกไทยผ่านจุดวิกฤตมาแล้ว จากมูลค่าการส่งออกที่เริ่มพลิกกลับแตะที่ระดับ 23,500 
ล้านเหรียญดอลลาสหรัฐในเดือนตุลาคมที่ผ่านมา อย่างไรก็ตามปัจจัยเส่ียงที่ยังคงเป็นอุปสรรคส�ำคัญในปี 2566 และคาดว่าจะยังต่อเนื่องไป 
จนถึงช่วงต้นปี 2567 อาทิ อัตราดอกเบี้ยทั่วโลกยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลต่อการชะลอตัวของเศรษฐกิจ และภาระต้นทุนการกู้เงินของ 
ผู้ประกอบการ ต้นทุนวัตถุดิบทรงตัวอยู่ในระดับสูงจากปัญหาราคาพลังงานมีความผันผวน ประกอบการความไม่แน่นอนด้านภูมิรัฐศาสตร์ใน 
แต่ละภูมิภาค ล่าสุดคือ ตะวันออกกลาง หากแต่ยังคงอยู่ในวงจ�ำกัดทั้งพื้นที่และคู่ขัดแย้งแต่ก็ดูทิศทางไม่น่าจะจบลงได้ไม่ง่ายนัก ขณะท่ีอัตรา 
แลกเปลี่ยน แม้จะมีความผันผวนแต่อยู่ในระดับที่เอื้อต่อการส่งออก ที่ระดับ 34.50-36 บาท/ดอลลาร์ จากทิศทางนโยบายทางการเงินที่ส�ำคัญ
ของสหรัฐฯต่อการปรับขึ้นอัตราดอกเบี้ยนโยบายเพื่อสกัดเงินเฟ้อ 

ในขณะที่ทิศทางการส่งออก ในปี 2567 สรท. คาดการณ์การส่งออกของน่าจะเติบโตเป็นบวกในช่วง 1-2% ส่วนหนึ่งคือสัญญาณทาง
เศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าหลักของไทยในปีหน้า ยังดูไม่ค่อยสดใสเท่าใดนัก ดังนั้นในปีหน้าอาจต้องเน้นให้มีการท�ำงานแบบบูรณาการร่วมกันทั้ง
ภาครัฐและเอกชนเพื่อเร่งการส่งออกในปี 2567 มากขึ้น โดยเน้นไปที่กิจกรรม เร่งสร้าง ตลาดใหม่ (ตลาดตะวันออกกลาง แอฟริกาใต้ เอเชียใต้) 
สร้างตลาด e-commerce สร้างระบบเชื่อมต่อการขนส่งหลายรูปแบบ เร่งเสริม Soft Power, เสริมงบประมาณการขยายตลาดใหม่ เสริมสภาพ
คล่องทางการเงิน และเร่งสานต่อ FTA ที่ยังไม่แล้วเสร็จ เร่งปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย 17 ฉบับ เพื่อเอื้อประโยชน์ต่อกิจกรรม Transshipment 
ของไทย และอ�ำนวยความสะดวกทางการค้า กฎระเบียบด้านสิ่งแวดล้อม เช่น CBAM เป็นต้น

ส�ำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่ง 
ชาติ (สศช.) จากสถานการณ์เศรษฐกิจท่ัวโลกมีการปรับประมาณ 
การ GDP โลกลดลงในปี 2566 คาดการณ์ท้ังปี 2.5-3.0% ขณะที่ใน 
ปี 2567 GDP มโีอกาสจะขยายตวัที ่3.2% จากคาดการณ์ที ่2.7-3.7% 
โดยเป็นผลจากภาคการส่งออกชะลอตัว การบริโภคและการลงทุน 
ภาคเอกชนไม่ชัดเจนและยังไม่มีการกระตุ้นมากพอ รวมถึงการฟื้นตัว 
ภาคการท่องเที่ยวที่เป้าหมายจ�ำนวนนักท่องเท่ียวไม่เป็นไปตามที่คาด
การณ์ไว้ 

เศรษฐกิจไทยในปี 2567 ควรเร่งการขับเคลื่อนการส่งออก สร้าง
ความเชื่อมั่นการลงทุนภาคเอกชน สนับสนุนการท่องเที่ยว ภาคการผลิต
และภาคเกษตร ในขณะเดียวกันความเส่ียงและข้อจ�ำกัดท่ีอาจท�ำให ้
GDP ต�่ำกว่าคาดการณ์ อาทิ ข้อจ�ำกัดทางด้านกระบวนการด�ำเนินงาน
ทางการคลังการจัดสรรงบประมาณประจ�ำปี 2567 และปัญหาภาระหนี้
ครัวเรือน ปัญหาภัยแล้งต่อผลผลิตภาคเกษตร รวมถึงสงครามอิสราเอล-
กลุม่ฮามาส และรสัเซยี-ยเูครน ทีม่คีวามไม่แน่นอนสงูมาก ทัง้นีย้งัไม่รวม
สถานการณ์อื่นๆ ที่อาจเกิดขึ้นได้และคาดเดายาก

ธนาคารเพื่อการส่งออกและน�ำเข้าแห่งประเทศไทย 
ให้มุมมองต่อเนื่องในตลาดที่ส�ำคัญและจะเป็นโอกาสของไทย 
จากสถานการณ์การส่งออกทีม่สัีญญาณการฟ้ืนตวัในไตรมาส 4/2566 
และทาง Exim คาดว่าในปี 2567 การส่งออกจะกลับมาเติบโตได ้
ราว 3.5% โดยเป็นปัจจัยจากราคาส่งออกเพิ่มขึ้น อีกทั้งปัญหา 
ด้านค่าระวางเรือลดลงมีปริมาณตู้คอนเทนเนอร์และเรือเพิ่มมากขึ้น 
ความต้องการซือ้สนิค้าไทยดขีึน้ สินค้าเกษตรและอาหารได้รบัผลบวก
จาก Food Security มากขึ้น

ในปีหน้า 2567 มมุมองด้านการลงทนุน่าจะฟ้ืนตวัดขีึน้ตามการ
ส่งออก รวมถึงการย้ายฐานการผลิตของต่างชาติมาที่ไทย ซึ่งในช่วง
ครึ่งแรกของปี 2566 ได้เห็นยอดขอรับการส่งเสริมการลงทุนเพิ่มขึ้น
มาที ่3.6 แสนล้านบาท หรอืเพิม่ขึน้ถงึ 70% รวมถงึภาคการท่องเท่ียว
นักท่องเที่ยวต่างชาติจะเพิ่มขึ้นเป็นมากกว่า 35 ล้านคน ขณะที่การ
บริโภคมีโอกาสขยายตัวต่อเนื่องจากปัจจัยสนับสนุนมาตรการภาครัฐ 
ทั้งมาตรการกระตุ้นการบริโภคและการลดค่าครองชีพ เป็นต้น
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เมื่อวันที่ 10 พฤศจิกายน 2566 ท่ีผ่านมา สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ 

แห่งประเทศไทย (สรท.) จัดงานพิธีมอบประกาศนียบัตรให้แก่ผู้ส�ำเร็จ

การอบรมหลักสตูรประกาศนยีบตัรโลจสิตกิส์ส�ำหรบัผูบ้รหิารระดบักลาง 

(Logistics Qualification System Program : LQSPX)  รุ่นที่ 15 

ประจ�ำปี 2566 ณ โรงแรม ไอบิส สไตล์ กรุงเทพฯ รัชดา โดยหลักสูตร 

LQSPX มีระยะเวลาในการอบรมตั้งแต่วันที่ 1 กันยายน - 3 พฤศจิกายน 

2566 (ศุกร์ - เสาร์) จ�ำนวน 17 วัน ซึ่งในปี 2566 มีผู้ส�ำเร็จการอบรม

จ�ำนวน 15 คน 

พิธีมอบประกาศนียบัตรให้แก่ผู้ส�ำเร็จการอบรมหลักสูตร

ประกาศนียบัตรโลจิสติกส์ส�ำหรับผู้บริหารระดับกลาง
(Logistics Qualification System Program : LQSPX)  รุ่นที่ 15

ในโอกาสนี้ ได้รับเกียรติจาก ดร. ชัยชาญ เจริญสุข ประธาน สรท. 

กล่าวแสดงความยินดีและมอบประกาศนียบัตรให้แก่ผู้ส�ำเร็จการอบรม

หลักสูตร LQSPX รุ่นที่ 15 พร้อมด้วยวิทยากรและศิษย์เก่าเข้าร่วมแสดง

ความยินดี น�ำโดย ดร.มยุรฉัตร วัชเรศโยธิน ผู้จัดการในสังกัดฝ่ายบริหาร

ธุรกิจโลจิสติกส์และโครงสร้างพื้นฐาน บริษัท ปตท. จ�ำกัด (มหาชน) และ

คุณนพรุจ ธรรมจิโรจ Bagging and Packing Management Division 

Manager, GC Logistics Solutions Co., Ltd. (ศิษย์เก่า LQSP รุ่นที่ 11)
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หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) มีใบประกาศนียบัตร
ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย เดือนมกราคม- เมษายน ปี 2567

สมาชิก

จ�ำนวน
(คน)

ค่าลงทะเบียน/ท่าน
(ราคารวม VAT)

บุคคลทั่วไป

	 วัน/เวลา	 กิจกรรม	 วิทยากร/
			   หน่วยงานร่วมจัดงาน

เดือนมกราคม

	 พ. 17 ม.ค.	 อบรม “เติมเต็มความรู้ขั้นตอนและเอกสาร	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล	 20	 3,210	 4,280
	09.00-16.00 น.	 การน�ำเข้า-ส่งออก รุ่นที่ 1” ค่าใช้จ่ายอบรมสามารถ	 รองประธาน สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
		  ลดหย่อนภาษีเงินได้ 250% จากกรมสรรพากร	 แห่งประเทศไทย

	 เดือนกุมภาพันธ์

	 พฤ 1 ก.พ.	 อบรม “การขจัดความสูญเปล่าออกจาก	 อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ	 20	 4,066	 5,136
	09.00-16.00 น.	 กระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง 	 ผู้ก่อตั้งและนายกสมาคมคนแรกของ
		  (Lean Procurement)”	 สมาคมบริหารงานจัดซื้อ
			   และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย

	 ศ. 16 ก.พ.	 อบรม “คิดแบบนักกลยุทธ์มืออาชีพ”	 คุณเตชะ บุณยะชัย	 20	 3,210	 4,280
	09.00-16.00 น.		  รองประธาน สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
			   แห่งประเทศไทย

	 พฤ 22 ก.พ.	 อบรม “เจาะลึกกฎว่าด้วยแหล่งก�ำเนิดสินค้าและ	 อ.สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส	 20	 3,210	 4,280	
	09.00-16.00 น.	 การรับรองถิ่นก�ำเนิดสินค้า (RoO) รุ่นที่ 1”	 อดีตผู้อ�ำนวยการส่วนกฎว่าด้วยถิ่นก�ำเนิดสินค้า
			   ส�ำนักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร

	 เดือนมีนาคม

	 พฤ 7 มี.ค.	 อบรม “Advanced Import-Export &	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล	 20	 3,210	 4,280
	09.00-16.00 น.	 Customs Case Study รุ่นที่ 1”	 รองประธาน สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
			   แห่งประเทศไทย

	 อ. 12 มี.ค.	 อบรม “เลือกวิธีการช�ำระเงิน และ INCOTERMS	 อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา	 20	 3,210	 4,280
	09.00-16.00 น.	 ที่เหมาะสมเพื่อลดความเสี่ยงในการท�ำธุรกิจ	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการช�ำระเงิน
		  น�ำเข้า-ส่งออก รุ่นที่ 1”	 ระหว่างประเทศ

	 ศ. 15 มี.ค.	 อบรม “Advance FTA: เจาะลึกการใช้	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล	 20	 1,605	 2,140
09.00-16.00 น.	 สิทธิประโยชน์จากถิ่นก�ำเนิดสินค้าภายใต้ FTA”	 รองประธาน สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
		  (จัดอบรมในนาม TEDF)	 แห่งประเทศไทย

	 เดือนเมษายน

	 พฤ. 25 เม.ย.	 อบรม “เจาะประเด็นกฎหมายศุลกากร	 อาจารย์วิชัย มากวัฒนสุข	 20	 3,210	 4,280
	09.00-16.00 น.	 พิกัดอัตราอากร การใช้สิทธิ์โต้แย้งการประเมินอากร	 ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร
		  ความผิดและการลงโทษทางศุลกากร รุ่นที่ 1”

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ 
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502, 777
(ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์, คุณพรรษธร) หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com, pansatorn@tnsc.com 

หมายเหตุ :	1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนเปลงได้ตามความเหมาะสม  
		  2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีส�ำหรับสมาชิกโดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม
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