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ภาพรวมการค้าระหว่างประเทศของไทยในเดือนมกราคม – 

กันยายนของปี 2566 เทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน (YoY) 

พบว่า ไทยส่งออกรวมมูลค่า 213,069.4 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หดตัว 

3.8% และมมูีลค่าในรปูเงนิบาทเท่ากบั7,268,400 ล้านบาท หดตวั 3.4% 

(เมื่อหักทองค�า น�้ามัน และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่าการส่งออกในช่วง

มกราคม - กนัยายน หดตวั 1.2%) ในขณะท่ีการน�าเข้ามมีลูค่า 218,902.1 

ล้านดอลลาร์สหรัฐ หดตัว 6.0% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 

7,558,144 ล้านบาท หดตวั 5.9% ส่งผลให้ดลุการค้าของประเทศไทยใน

เดือนมกราคม - กันยายน 2566 ขาดดุลเท่ากับ 5,832.7 ล้านดอลลาร์

สหรัฐ หรือคิดเป็น 289,744 ล้านบาท

“สรท. คงคาดการณ์การส่งออกปี 2566
ลุ้นขยายตัวปี 2567”

วันอังคารที่ 7 พฤษจิกายน 2566 เวลา 10.30-12.00 น. ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าว

ร่วมกับ นายสุภาพ สุวรรณพิมลกุล รองประธาน ระบุว่าภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยเดือนกันยายน 2566 กับเดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) 

พบว่า การส่งออกมีมูลค่า 25,476.3ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ขยายตัว 2.1% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 888,666 ล้านบาท หดตัว 0.1% (เมื่อหัก

ทองค�า น�้ามัน และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่าการส่งออกในเดือนกันยายนขยายตัว 1.0%) ในขณะที่การน�าเข้ามีมูลค่า 23,383.5 ล้านเหรียญดอลลาร์

สหรัฐ หดตัว 8.3% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 825,310 ล้านบาท หดตัว 10.2% ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือนกันยายน 2566 

เกินดุลเท่ากับ 2,092.7 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือเท่ากับ 63,355 ล้านบาท

อนึ่ง สรท. คาดการณ์เป้าหมายการท�างานด้านการส่งออกรวม 

ทั้งปี 2566 หดตัวที่ -1.5% (ณ เดือนพฤษจิกายน 2566) โดยมีปัจจัย

เสี่ยงที่เป็นอุปสรรคส�าคัญในปี 2566 ได้แก่ 1) อัตราดอกเบี้ยทั่วโลกยังคง

ทรงตวัอยูใ่นระดบัสงู ส่งผลต่อการชะลอตวัของเศรษฐกจิ และภาระต้นทนุ

การกู้เงินของผู้ประกอบการ 2) ดัชนีภาคการผลิต (PMI) ฟื้นตัวช้า ส่งผล

ให้ภาคการผลติตงึตวั จากดชันภีาคการผลติ เคล่ือนไหวใกล้เส้น base line 

3) ต้นทุนวตัถดุบิทรงตวัอยูใ่นระดบัสูง อาท ิราคาน�้ามนัท่ีปรบัสงูขึน้ และ

สงครามที่อาจส่งผลต่อต้นทุนค่าขนส่ง
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...ในช่วงท้ายของปี 2023 ด้วยสถานการณ์ค่าระวางโดยรวมที่ผ่านมา

ในปีนี้เรียกได้ว่ากลับเข้าสู่ภาวะปกติ แถมยังมีราคาถูกลงเป็นอย่างมาก 

จากสภาวะตลาดโลกที่มี Supply ล้นมากกว่า Demand เป็นโอกาสอันดี

ที่ผู้ส่งออกจะได้มีโอกาสฟื้นตัวหลังจากวิกฤติต้นทุนค่าขนส่งทางทะเลที่ 

ผ่านพ้นไป อกีทัง้สือ่ชัน้น�าระดบัโลกหลายแห่งยงัคาดการณ์ว่าค่าระวางเรอื

จะตกต�่าต่อเนื่องไปอีกหลายปี ยิ่งเป็นโอกาสอันสวยงามในการส่งออก 

ในช่วงหลายปีข้างหน้านี้ แต่กลับกลายเป็นว่า ในปีหน้า (2024) ต้นทุนค่า

ใช้จ่ายในการส่งสนิค้าทางทะเลมโีอกาสจะกลบัมาพุง่สงูขึน้อกีครัง้ จากการ

ที่คลองสุเอซจะมีการปรับราคาผ่านคลองข้ึนราว 15% ซ่ึงมีผลทันทีใน 

วนัที ่15 มกราคม ถงึแม้จะเป็นการเรยีกเกบ็ทีต่วัเรือ ไม่ใช่เรยีกเกบ็ทีเ่จ้าของ

สินค้าบนเรือ แต่นั่นหมายถึงต้นทุนของสายเรือที่เพิ่มขึ้น ซึ่งจะส่งผล 

ทางตรงกับค่าระวาง ยังไม่รวมกับผลทางอ้อมที่มาจากราคาน�้ามันและ

ส่งออกยุโรปต้องเตรียมตัว ค่าใช้จ่ายตัวใหม่ 
EU ETS (Emission Trading System)
Surcharge มีผลมกราคมปีหน้า
“We do not inherit the earth from our ancestors, We borrow it from our children” -
“โลกไม่ใช่มรดกจากบรรพบุรุษของเรา แต่เรายืมมาจากลูกหลานของเรา”
จากค�าพูดบนการ์ดอวยพรของชาวอเมริกันพื้นเมือง สู่กลางเวทีที่ประชุมสหภาพยุโรป...

เงินเฟ้อที่พุ่งสูงขึ้นอีก นี่หมายความว่าผู้ประกอบการที่ส่งออกไปยังซีกโลก

ตะวันตก คือผู้เล่นหลักที่จะได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนกติกาในครั้งนี้ 

และโดยเฉพาะผู้ที่ส่งออกไปยุโรป เพราะต้องเจอกับค่าใช้จ่ายตัวใหม่ด้วย 

ทีจ่ะมาในรปูแบบ Surcharge ทีเ่ราคุน้เคย – EU ETS (Emission Trading 

System) Surcharge

ETS คืออะไร? - EU ETS หรือ EU Emissions Trading System เป็น

หนึง่ในมาตรการด้านสิง่แวดล้อมของสหภาพยโุรปโดยมลีกัษณะเป็นตลาด

ในการเทรด Carbon Credit ใช้ในยุโรปเป็นหลัก ซึ่งถือว่าเป็นตลาด

คาร์บอนแห่งแรกและใหญ่ที่สุดในโลก ก่อตั้งในปี 2005 เป็นการเก็บภาษี/

ค่าธรรมเนยีม เพือ่เป็นกลไกการตลาดในการจดัการกบัการปล่อยก๊าซเรอืน

กระจกภายในสหภาพยุโรป โดยผู้ประกอบการบางรายอาจจะคุ้นเคยดี 

เพราะในช่วงเริ่มต้นส่วนมากจะจ�ากัดการบังคับใช้กับกลุ่มพลังงานหรือ 



6 TNSC Newsletter (E-BOOK VERSION),  Issue  11/2023 : พฤศจิกายน 2566

“EXPORT YOUR VALUE” THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

กลุ่มสินค้าที่ใช้พลังงานสูง แต่ปัจจุบันจะมีการขยายขอบเขตครอบคลุม 

ภาคการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเริ่มในต้นปี 2024

การขยายขอบเขตนี้หมายความว่า ต้ังแต่ 1 มกราคม 2024 เขต

เศรษฐกจิยโุรป (EEA) จะบงัคบัเรอืทกุล�า ทีเ่ข้าออกท่าเรอืในยโุรป ให้มีการ

ติดตามและรายงานการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากภาคการขนส่งสินค้า 

ทางทะเล และมีการเรียกเก็บเงินเป็นภาษี ตามปริมาณการปล่อยก๊าซ 

เรอืนกระจก (GHG Emissions) นัน้ โดยจะพจิารณาจากเรอืมากกว่าสนิค้า 

โดยเรียกเก็บ 40% ของ GHG Emissions เทียบเป็นราคาต่อ Ton/CO2e 

หรือต่อตันคาร์บอน ตามราคาในตลาด ETS และจะกระโดดไป 70% และ 

100% ในปี 2025 และ 2026 ตามล�าดับ และแน่นอนว่า ภาระค่าใช้จ่าย

ก็จะมาตกอยู่กับผู้ส่งออกด้วยเช่นกัน โดยในสายเรือบางรายได้มีการ

ประเมินราคา และแปลงเป็น Surcharge ต่อ TEU ที่จะเรียกเก็บกับ 

ผู้ส่งออกแล้ว

เป็นราคาที่ต้องจ่าย - “We do not inherit the earth from our 

ancestors, We borrow it from our children” - “โลกไม่ใช่มรดกจาก

บรรพบุรุษของเรา แต่เรายืมมาจากลูกหลานของเรา” จากค�าพูดบนการ์ด

อวยพรของชาวอเมรกินัพืน้เมอืง สูก่ลางเวททีีป่ระชมุสหภาพยโุรป ก่อนจะ

มีการบรรลุให้เป็นข้อตกลงถาวร ท�าให้เราเห็นว่าสหภาพยุโรปจริงจังกับ

ปัญหาสิ่งแวดล้อมมากแค่ไหน ถ้านโยบายนี้จะเพิ่มต้นทุนการขนส่งให้ 

“แพงขึน้” กจ็ะถกูมองว่าเป็นเรือ่ง “จ�าเป็น” ดงันัน้ ส�าหรบัผูป้ระกอบการ

ทีส่่งออกไปยโุรป สิง่ทีท่�าได้อย่างเดยีวคอื “ปรบัตวัและเตรยีมพร้อม” ด้วย

การขยับตัวของยุโรปเองที่รวดเร็วมาก เรียกได้ว่าถ้าผู้ประกอบการใด 

ไม่ปรับตวัตามกม็สีทิธจิะตกขบวนรถไฟการค้ากบัยโุรปได้เลย โดยถงึแม้ว่า

ไอเดียการขยายขอบเขตให้ครอบคลุมภาคการขนส่งสินค้าทางทะเลนี้ 

จะถูกพูดถึงในเวทีการประชุมในยุโรปมายาวนาน แต่ก็พึ่งบรรลุข้อตกลง

ชั่วคราวในช่วงปลายปี 2022 ที่ผ่าน และอีกไม่กี่เดือนต่อมาก็มีการรับรอง

และบรรลุให้เป็นข้อตกลงถาวรในกลางปี 2023 ซ่ึงท�าให้มีสถานะเป็น

กฎหมายของสหภาพยุโรป

และการเปลี่ยนแปลงท่ีรวดเร็ว ย่อมหมายถึงความวุ่นวายที่ตามมา 

ในสื่ออุตสาหกรรมโลจิสติกส์และการเดินเรือต่างประเทศหลายเจ้ามองว่า

สิง่นีจ้ะเป็นตวัการทีจ่ะก่อความวุน่วายในการน�าเข้าส่งออกกบัยโุรป ซึง่เป็น

ไปได้ว่าจะก่อให้เกิดความสับสนยุ่งยาก มากกว่า Surcharge ที่เพิ่มเข้ามา

ในช่วงปี 2020 ซ่ึงมีต้นก�าเนิดมาจากมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมเช่นกัน 

อย่างเช่น ISOCC หรือ LSS เป็นต้น เพราะด้วยถึงตอนนี้ นับได้ว่าเหลือ

เวลาแค่เพียงเดือนเศษๆเท่านั้น แต่ก็ยังไม่มีความชัดเจนว่า การเรียกเก็บ

ค่าใช้จ่าย จะเกบ็อย่างไร จะเป็นราคาเหมารวม (All-in) กบัค่าระวางไปเลย 

หรือเป็น Surcharge ใหม่ที่เพิ่มเข้ามา มิหน�าซ�้าแม้แต่ในกลุ่มผู้ให้ 

บริการอย่าง สายเรือ ก็ยังมีไม่กี่รายที่มีความชัดเจน โดยพบว่ามีเพียงบาง

สายเรอืทีม่กีารส่ง Notice หรอื Advisory ให้กบัลกูค้า หรอืมกีารแจ้งราคา

ที่ชัดเจน ว่าจะเรียกเก็บเท่าไหร่ หรือเก็บอย่างไร ยิ่งถ้านับว่า มีความเป็น

ไปได้สูงว่าในกลุ่มผู้ให้บริการบางรายอาจจะปรับปรุงเส้นทางเดินเรือใหม่ 

ที่จะหนีไปถ่ายล�านอกท่าเรือยุโรป เพ่ือหลีกเล่ียงภาษีใหม่นี้ ก็จะส่งผล

โดยตรงต่อ Transit Time รวมถึงความแออัดที่เพิ่มมากขึ้นในท่าเรือ 

นอกยุโรปที่มีการถ่ายล�าสูงอย่างมีนัยส�าคัญ

ในการแข่งขันของตลาดผู้ให้บริการก็ได้รับผลกระทบเช่นกัน เมื่อเรา

มาย้อนดูว่า ETS นี้จะพิจารณาจาก “เรือ” เป็นหลัก นั่นหมายความว่า 

สายเรือขนาดใหญ่ ย่อมมีต้นทุนและความพร้อมในการจัดการและปรับตัว

มากกว่า เช่น การต่อเรือใหม่ที่มีประสิทธิภาพมากขึ้น เป็นมิตรกับ 

สิ่งแวดล้อมมากขึ้น ในขณะที่สายเรือขนาดกลางหรือขนาดเล็ก ยังมีความ

จ�าเป็นต้องใช้เรือเก่า ที่มีอายุใช้งานหลายปี และโดยเฉพาะเรือขนาดเล็ก 

ทีถ้่าเทียบปรมิาณต่อตู้แล้ว ยิง่แข่งขนักบัสายเรอืขนาดใหญ่ได้ยาก ซึง่นีอ่าจ

เป็นผลกระทบทางอ้อมกับผู้ส่งออกในอนาคตอีกหลายปีข้างหน้า ด้วย 

การแข่งขันในตลาดที่น้อยลง

ส่วนในแง่ของการเตรยีมพร้อมของผูส่้งออก ตอนนีค้งกล่าวได้เพยีงว่า

ให้เตรียมพร้อม กับต้นทุนค่าระวางที่จะเพิ่มขึ้น การทบทวน Term ในการ

ซื้อขาย และการคอยติดตามสถานการณ์ความเป็นไปอย่างใกล้ชิด โดย 

สรท. ในฐานะองค์กรตวัแทนผูม้หีน้าทีส่นบัสนนุกิจกรรมและผลประโยชน์

ของผู้ส่งออกซึ่งเป็นพันธกิจหลัก ก็ไม่ได้น่ิงนอนใจและได้มีการติดตามมา

โดยตลอด และจะมีการหารือกับสมาคมเจ้าของและตัวแทนเรือกรุงเทพ 

หรือ BSAA ที่เป็นกลุ่มสมาคมของสายเรือผู้ให้บริการระดับโลก เพื่อหา

ข้อมูลเพิ่มเติม โดยผู้ส่งออกสามารถติดตามข่าวสารข้อมูล ได้ที่ Weekly 

Report หรือเว็ปไซต์ www.tnsc.com 

เห็นได้ว่า ในโลกการค้าขายสมัยใหม่ ประเด็นด้านความยั่งยืนจะมี

บทบาทมากขึ้นเรื่อยๆ และยังส่งผลทั้งทางตรงและทางอ้อมต่อต้นทุน

การขนส่ง โดยสรท.ให้ค�ามั่นว่าจะคอยติดตามและให้การสนับสนุน 

อย่างต่อเนื่อง เพื่อให้ภาคการขนส่งสามารถอยู่ร่วมกับสิ่งแวดล้อมได้อย่าง

ยั่งยืน ทั้งยังให้ผู ้ประกอบการสามารถมีส่วนร่วมและพร้อมรับการ

เปลี่ยนแปลงต่อไป

ETS
คืออะไร?

EU ETS หรือ EU Emissions Trading System
เป็นหนึ่งในมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมของสหภาพยุโรป
โดยมีลักษณะเป็นตลาดในการเทรด Carbon Credit

ใช้ในยุโรปเป็นหลัก ซึ่งถือว่าเป็นตลาดคาร์บอน
แห่งแรกและใหญ่ที่สุดในโลก
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ระดับสูงของรัฐบาล ผู ้บริหารอุตสาหกรรม ผู ้มีอ�านาจตัดสินใจ 

นกัวชิาการ ผูเ้ชีย่วชาญด้านท่าเรอื วศิวกรท่าเรอื ท่าเรอื วศิวกร ผูค้วบคมุ

การบ�ารุงรักษา และผู้มีอ�านาจตัดสินใจในการจัดซื้อจัดจ้าง พร้อมด้วย 

ผู้ขนส่งชั้นน�าของภูมิภาค เจ้าของสินค้า ผู้น�าเข้า/ส่งออก สายการ 

เดินเรือ ผู ้ขนส่งสินค้า บริษัทโลจิสติกส์ ท่าเรือ บริษัทปฏิบัติการ 

ท่าเทียบเรือ ผู้ประกอบการรถไฟ ซัพพลายเออร์อุปกรณ์ท่าเรือและ

บริการจากประเทศต่างๆ ทั่วอาเซียน ภูมิภาค

ทั้งนี้ ประเด็นส�าคัญที่สุดในการสัมมนาดังกล่าว ได้แก่ประเด็น 

ด้าน Digitalization กับประเด็นด้าน Environment ซึ่งเป็นประเด็น 

หลกัทีเ่ป็นทีพ่ดูถงึในอตุสาหกรรมการขนส่งสนิค้าทางทะเล และจะเป็น

แนวทางการพัฒนาในอนาคต โดยเฉพาะส�าหรับตัวท่าเรือเอง 

กล่าวได้ว่าการพฒันาท่าเรอื เป็นหนึง่ในปัจจยัส�าคญัด้านโลจิสตกิส์ 

ทีจ่ะช่วยให้ผูส่้งออกไทยสามารถแข่งขนัในเวทโีลกได้ ทัง้การให้บรกิารที่

รวดเร็ว ครบวงจร และสามารถลดต้นทุนให้ผู้ประกอบการได้ จึงเห็นได้

ว่าการท่าเรือแห่งประเทศไทยไม่ได้หยุดนิ่ง และยังคงแสวงหาโอกาส 

ในการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง

งานประชมุนีเ้ป็นการจดังาน เพือ่ส่งเสรมิการพฒันาด้านเทคโนโลยี

การขนส่งและโลจิสติกส์ครบวงจร โดยเปิดโอกาสให้ผู้น�าภาคธุรกิจ 

น�าเข้า-ส่งออก ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ทางถนนและ

ทางราง สายการเดนิเรอืและเครือ่งมอืทุน่แรง ผูใ้ห้บรกิารด้านเทคโนโลยี

สารสนเทศ นักลงทุนทั้งภายในและต่างประเทศเข้าร่วมวิเคราะห์และ 

น�าเสนอแนวทางในการพฒันาธรุกจิการขนส่งและโลจสิติกส์ของภมูภิาค

อาเซียน  

ในส่วนของนิทรรศการ มีโอกาสเชิงพาณิชย์ส�าหรับผู้แสดงสินค้า 

และบริการจากแบรนด์ระดับโลกกว่า 50 ราย ในการสร้างเครือข่ายกับ

ผู ้มีอ�านาจตัดสินใจที่ส�าคัญด้วยตนเอง ซึ่งแสดงให้เห็นถึงศักยภาพ 

บทบาท และเป้าหมาย ในการพัฒนาท่าเรือของการท่าเรือแห่ง

ประเทศไทย เพ่ือให้ทัดเทียมกับท่าเรือช้ันน�าระดับโลก ตอบสนองการ

ค้าการลงทุน และหนุนผู้ส่งออกไทย ให้สามารถแข่งขันในตลาดโลกได้

ส�าหรับการสัมมนา มีโปรแกรมสองวัน โดยมีวิทยากรการประชุม

การขนส่งและโลจิสติกส์ระดับโลก 30 คน กล่าวถึงประเด็นระดับโลก

และระดับภูมิภาคที่เกี่ยวข้องกับการค้าและการลงทุน โดยมีเจ้าหน้าท่ี

ASEAN ports and Shipping เป็นงานแสดงและการประชุมประจ�าปีด้านท่าเรือคอนเทนเนอร์ การขนส่งสินค้า และโลจิสติกส์
ท่ีใหญ่ท่ีสุดในภูมิภาคอาเซียน ซึ่งปีน้ีได้จัดต่อเน่ืองเป็นปีท่ี 21 แล้ว โดยในปี 2566 นี้ การท่าเรือแห่งประเทศไทยได้รับเลือกให ้
เป็นเจ้าภาพในการจัดงานประชุมนี้ และได้เชิญ สรท. ในฐานะตัวแทนผู้ส่งออก ที่มีส่วนได้ส่วนเสียกับการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
เป็นเกียรติเข้าร่วมงานพิธีและการประชุมนี้ด้วย ซึ่งตัวงานประกอบไปด้วยนิทรรศการและการสัมมนาด้านท่าเรือและการขนส่ง
อาเซียน จัดขึ้นที่โรงแรม The landmark Bangkok ตั้งแต่วันอังคารที่ 31 ตุลาคม ถึงวันพฤหัสบดีที่ 2 พฤศจิกายน โดยมี 
นายเกรียงไกร ไชยศริิวงศ์สุข ผู้อ�านวยการการท่าเรอืแห่งประเทศไทย เป็นประธานกล่าวเปิดการประชมุวชิาการและนิทรรศการ 
ASEAN ports and Shipping ครั้งที่ 21 ประจ�าปี 2566 นี้

สรท.ได้รับเกียรติเชิญร่วมงาน
ASEAN Ports and Shipping 2023
โดยการท่าเรือแห่งประเทศไทย

สรท.ได้รับเกียรติเชิญร่วมงาน
ASEAN Ports and Shipping 2023
โดยการท่าเรือแห่งประเทศไทย
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เปิดเนื้อหารายงานความก้าวหน้า “โครงการศึกษาความเหมาะสม 
ออกแบบเบือ้งต้น ประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมและวิเคราะห์รปูแบบโมเดล
การพัฒนาการลงทุน (Business Development Model) โครงการพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่งเพือ่พฒันาระเบยีงเศรษฐกิจภาคใต้
เพือ่เชือ่มโยงการขนส่งระหว่างอ่าวไทยและอนัดามนั” โดย ส�านกังานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ระบุว่า ความเป็น
มาของโครงการแลนด์บริดจ์ เกิดจากมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 21 สิงหาคม 
พ.ศ. 2561 เหน็ชอบกรอบแนวคดิการพฒันาระเบยีงเศรษฐกจิภาคใต้ ในพืน้ที่
จังหวัดชุมพร ระนอง สุราษฎร์ธานี และ นครศรีธรรมราช โดยให้เร่งผลักดัน
แผนงานเบื้องต้น ประกอบด้วยโครงการพัฒนาท่าเรือระนอง โครงการระบบ
รถไฟทางคู่ และโครงการพัฒนาการท่องเที่ยวเพื่อพลิกโฉม การพัฒนาพื้นที่
ภาคใต้ ซึง่เป็นทีม่าให้กระทรวงคมนาคมมอบหมาย สนข. ศกึษาความเหมาะสม 
ออกแบบเบือ้งต้น ประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม และวเิคราะห์รปูแบบโมเดล
การพัฒนาการลงทุน โดยมุ ่งอาศัยความได้เปรียบเชิงยุทธศาสตร์จาก
ต�าแหน่งท่ีต้ังโครงการเพื่อ 1) พัฒนาให้ประเทศไทยเป็นจุดศูนย์กลางของ
ภูมิภาค และเป็นประตูในการขนส่งและแลกเปล่ียนสินค้าของประเทศใน
ภูมิภาค และระหว่างทวีปต่างๆ ของโลก 2) ลดเวลาและระยะทางการขนส่ง 
ซึง่เบือ้งต้นผลการศกึษาคาดว่าจะสามารถลดลงไปได้ประมาณ 3-14 วนั ท�าให้
ประหยัดต้นทุนการขนส่งได้ประมาณ 4-29% เมื่อเทียบกับผ่านช่องแคบ

“โครงการ Landbridge ของจริงหรือขายฝัน? 
ตอนที่ 1 - ภาพรวมโครงการและปริมาณสินค้าคาดการณ์”

มติที่ประชุมคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 16 ตุลาคม 2566 เรื่อง โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งเพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจ
ภาคใต้ เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างอ่าวไทยและอันดามัน (โครงการแลนด์บริดจ์) รับทราบตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ ประกอบด้วย 1) รับทราบ
หลักการโครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่ง เพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างอ่าวไทยและ
อันดามัน (โครงการแลนด์บริดจ์) 2) ให้กระทรวงคมนาคมด�าเนินการรับฟังความคิดเห็นจากนักลงทุนต่างประเทศ (road Show) ในการพัฒนา
โครงการแลนด์บรดิจ์เพือ่น�ามาประกอบในการจดัท�าร่างเอกสารเชญิชวนผูล้งทุนในการร่วมลงทุนโครงการ (rFp) และจากภาพข่าวท่านนายกรฐัมนตรี
และคณะรฐัมนตรเีดนิทางจดักจิกรรมประชาสัมพนัธ์โครงการแลนด์บรดิจ์ เพือ่ดงึดูดนักลงทุนต่างชาติให้เข้ามาลงทุนในโครงการ ได้กระตุ้นให้เกิดการ
ต่ืนตัวท้ังภาคเศรษฐกิจและภาคสังคมอย่างกว้างขวาง ซึ่งมีท้ังเสียงตอบรับและเสียงคัดค้านจากภาคส่วนที่เก่ียวข้อง และเน่ืองจากเป็นโครงการท่ีมี
มูลค่าสูงและจะส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจของประเทศไม่ว่าจะประสบความส�าเร็จหรือล้มเหลว คณะกรรมการสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 
(สรท.) จึงได้พิจารณาแง่มุมของโครงการและผลกระทบทุกด้านต่อภาคการค้าระหว่างประเทศ เพื่อสะท้อนความเห็นว่ารัฐบาลควรก�าหนดทิศทาง
อย่างไรในการพัฒนาเศรษฐกิจของภาคใต้และให้เกิดประโยชน์สงูสดุต่อผู้ประกอบการทัว่ประเทศ และน�าเสนอต่อท่านสมาชิกให้ได้รับทราบขอ้มูลเพื่อ
ประกอบการตัดสินใจในทางธุรกิจ และเพื่อเป็นองค์ความรู้แก่ผู้สนใจทั่วไป

มะละกา ขึน้อยู่กบัรปูแบบและเส้นทางการขนส่งทีเ่ลอืกใช้ 3) หลกีเลีย่งปัญหา
การติดขัดของการเดินเรือในช่องแคบมะละกา 4) มีแนวโน้มในการจูงใจ 
ผู้ประกอบการขนส่งและนักลงทุนให้ใช้ประโยชน์จากเส้นทางนี้มากขึ้น 

สนข. ประเมนิว่าโครงการแลนด์บริดจ์จะมบีทบาทส�าคัญ 4 ข้อประกอบ
ด้วย 1) เป็นประตูการค้า (Gateway) รองรับการน�าเข้า-ส่งออกของไทย และ
เป็นประตูในการขนส่งและแลกเปลี่ยนสินค้าของประเทศในภูมิภาค อาทิ 
อาเซียน และ BIMSTEC 2) เป็นศูนย์กลางการถ่ายล�า (Transshipment) 
ส�าหรับการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างมหาสมุทรอินเดียและมหาสมุทร
แปซิฟิก โดยเชื่อมต่อทางรางและทางถนน 3) เป็นสะพานขนส่งน�้ามัน (Oil 
Bridge) เพื่อใช้เป็นทางเลือกในการขนส่งน�้ามันดิบโดยขนส่งน�้ามันทางเรือ
จากช่องแคบฮอร์มุซมายงัท่าเรือระนอง และส่งผ่านทางท่อไปยงัท่าเรอืชมุพร
เพื่อกระจายในภูมิภาคอาเซียน BIMSTEC รวมประเทศจีน 4) เกิดการพัฒนา
อุตสาหกรรมหลังท่า โดยจะมีการต้ังเขตพื้นท่ีเศรษฐกิจเสรี ดึงดูดนักลงทุน
เพ่ือพัฒนาอุตสาหกรรมหลังท่าเรือระนอง และท่าเรือชุมพร ส่งเสริม 
แลนด์บริดจ์และเพิ่มศักยภาพการแข่งขันด้านเศรษฐกิจในพื้นที่ภาคใต้

รูปแบบของโครงการที่น�าเสนอเบื้องต้น จะมีการก่อสร้างท่าเรือฝั่ง 
อ่าวไทย บริเวณแหลมรั่ว จ.ชุมพร และเชื่อมโยงการขนส่งไปยังท่าเรือฝั่ง
อันดามัน บริเวณแหลมอ่าวอ่าง จ.ระนอง ด้วยทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
(Motorway) ทางรถไฟ และระบบการขนส่งทางท่า ซึ่งจะพัฒนาแบบทาง
ระดับพ้ืน ทางยกระดับ และการขุดอุโมงค์ ขึ้นอยู่กับสภาพความจ�าเป็นใน
แต่ละพื้นที่ โดยประมาณระยะทางทั้งสิ้น 89.35 กิโลเมตร และมีความกว้าง
ของเขตทางตลอดเส้นทางประมาณ 160 เมตร ซึ่งคาดการณ์ว่าจะสามารถ
ด�าเนินโครงการตามขั้นตอนและสามารถเปิดให้บริการได้ในปี 2573 และใน
การน�าเสนอเพื่อการประชาสัมพันธ์ได้คาดการณ์ว่าในกรณีฐานจะมีปริมาณ
สนิค้าผ่านท่าเรอืฝ่ังระนองเท่ากับ 19.4 ล้านทอียี ูแบ่งเป็น สนิค้าถ่ายล�า 13.6 
ล้านทีอียู สินค้าน�าเข้าส่งออกของไทยเอง 4.6 ล้านทีอียู และสินค้าจากจีน
ตอนใต้ และอนุภูมิภาคลุ่มน�้าโขง ที่จะผ่านแดนลงมาขนส่งผ่านท่าเรือระนอง
อกี 1.2 ล้านทอียี ูขณะทีท่่าเรอืฝ่ังชุมพรจะมีปรมิาณสนิค้าผ่านท่าเท่ากบั 13.8 
ล้านทีอียู แบ่งเป็นสินค้าถ่ายล�า 12.2 ล้านทีอียู สินค้าน�าเข้าส่งออกของไทย 
1.4 ล้านทีอียู สินค้าจากจีนตอนใต้และอนุภูมิภาคลุ่มน�้าโขงอีก 0.2 ล้านทีอียู 
รวมท้ังจะมีการลงทุนในคลังน�้ามันและระบบท่อเพื่อการขนส่งน�้ามันในพื้นที่ 
การลงทุนเขตประกอบการเสรีเพื่อรองรับการลงทุนภาคการผลิตและภาค
บริการในพื้นที่ 

รูปที่ 1 ภาพรวมโครงการแลนด์บริดจ์
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อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากรายงานของโครงการโดยละเอียดจะพบว่าปริมาณสินค้าที่ระบุในการประชาสัมพันธ์เป็นปริมาณสินค้าคาดการณ์ 
ในปี 2612 (กรณีฐาน) หรืออีก 46 ปีข้างหน้า โดยมีประมาณการสินค้าในแต่ละช่วงปีนับแต่โครงการเปิดให้บริการดังนี้

รูปที่ 2 แบบเบื้องต้นของแนวเส้นทาง MR8 ชุมพร-ระนอง (แลนด์บริดจ์)
(ที่มา: เอกสารน�าเสนอโครงการ โดย ส�านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.))

ตารางผลการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งทั้งหมด และปริมาณสินค้าถ่ายล�า/ผ่านแดน ที่มีโอกาสมาใช้บริการผ่านท่าเรือโครงการ

รูปที่ 2 แนวเส้นทางโครงการในเบื้องต้น (ที่มา: เอกสารรายงานวิเคราะห์รูปแบบโมเดลการพัฒนาการลงทุน)

ซึง่หากพจิารณาโดยละเอยีดจะพบ
ว่าสินค้าที่จะมาใช้บริการโดยส่วนใหญ่
จะเป็นสินค้าถ่ายล�าและผ่านแดนเป็น
ส่วนใหญ่ และเนื่องจากโครงการได้
ประเมินอตัราการเติบโตของสนิค้าต่อปี
ในแต่ละช่วงเวลาไว้ค่อนข้างสูงกว่า
ความเป็นไปได้ของการเติบโตทาง
เศรษฐกิจ ขณะที่ระยะเวลา Payback 
Period ของโครงการอยู ่ที่ประมาณ 
40-49 ปี ซึง่อาจท�าให้เกดิความเสีย่งต่อ
การลงทุนหากการเติบโตของสินค้าใน
โครงการไม่เป็นไปตามเป้าหมาย ซ่ึงเป็น
ประเด็นแรกในการพิจารณาความเป็น
ไปได ้ในการลงทุนของโครงการให้
ประสบความส�าเร็จ

ในฉบับต่อไป จะมาต่อในตอนที่ 2 
การพิจารณามุมมองของสายเรือ ถึง
ความเป็นไปได้และประโยชน์ที่แท้จริง
ว่าโครงการแลนด์บริดจ์จะสามารถช่วย
เหลือด้านการลดระยะเวลาและต้นทุน
การเดินเรือได้เพียงใด เพียงพอให้สาย
เรือหันมาใช้บริการท่าเรือแลนด์บริดจ์
แทนท่าเรือหลักอื่นในปัจจุบันหรือไม่ 
และรวมถึงในมุมมองของผู้ส่งออกและ
ผู้น�าเข้าไทยว่าสามารถได้รับประโยชน์
จากการใช้บริการผ่านแลนด์บริดจ์ได้
หรือไม่ และแท้จริงแล้วนโยบายที่
เหมาะสมกบัความต้องการของผูส่้งออก
ไทยควรจะเป็นอย่างไร โปรดติดตาม
ตอนต่อไปครับ

ปี ปริมาณสินค้า “ทั้งหมด” % เติบโต
ต่อปี

ปริมาณสินค้า “ถ่ายล�าและผ่านแดน” 

ท่าเรือระนอง ท่าเรือชุมพร รวม ท่าเรือระนอง ท่าเรือชุมพร รวม

2573 0.26 0.18 0.44 - 0.2 0.16 0.36

2582 3.47 2.47 5.94 30.0 % 2.65 2.22 4.87

2592 7.18 5.11 12.29 7.5 % 5.48 4.59 10.07

2602 11.64 8.28 19.92 5.0 % 8.88 7.44 16.32

2612 19.40 13.80 33.20 5.0 % 14.80 12.40 27.20

2622 29.57 21.09 50.66 4.0 % 22.98 19.25 42.23
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โครงการพัฒนาศักยภาพการขนส่งสินค้าอันตราย
ทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภัยตาม
มาตรฐานสากล โดยกรมการขนส่งทางบก

วัตถุประสงค์ของโครงการ

เพื่อพัฒนาระบบการขนส่งวัตถุอันตรายทางถนนของประเทศไทยให้

เป็นไปตามมาตรฐานสากล (ADR) มีความปลอดภัยแก่บุคคล ทรัพย์สิน 

และสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน โดยจัดท�าแผนการบูรณาการการท�างานร่วม

กันระหว่างหน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้อง พร้อมทั้งยกระดับการ

พัฒนาศักยภาพบุคลากรที่เกี่ยวข้อง รวมถึงควบคุมก�ากับดูแลการขนส่ง

วัตถุอันตรายทางถนนทั้งในประเทศและระหว่างประเทศอย่างมี

ประสิทธิภาพ

โดย ADR คอืข้อตกลงของยโุรปว่าด้วยการขนส่งสนิค้าอันตรายระหว่าง

ประเทศทางถนน โดยแบ่งเป็นหมวดหมู่ตามภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง และข้อ

ก�าหนด ADR ไม่ได้ก�าหนดบทลงโทษตามกฎหมาย จึงไม่มีหน่วยงานกลาง

ในการบงัคบัใชก้ฎหมาย ดงันั้น ในทางปฏบิตั ิการก�ากบัดแูล และสุม่ตรวจ

รถขนส่งวัตถุอันตราย จึงต้องด�าเนินการโดยประเทศสมาชิก ADR แต่ละ

ประเทศ ในพิธีสาร 9 ภายใต้กรอบ ASEAN และความตกลงการอ�านวย

ความสะดวกการขนส่งข้ามแดนของ GMS CBTA ก�าหนดให้น�าบทบัญญัติ

ต่างๆ ของความตกลงระหว่างประเทศ ได้แก่ 1) UN Model Regulation 

และ 2 ) ADR มาใช้ในการก�ากับการขนส่งสินค้าอันตราย ปัจจุบันสมาชิก

อาเซียน 10 ประเทศ และจีน ยังไม่ได้เป็นภาคีความตกลง ADR ขณะ

เดียวกัน หลายประเทศก็ได้อ้างอิงมาตรฐานระหว่างประเทศในการก�ากับ

การขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนแล้ว

  ADR ได้แบ่งผู้ที่เกี่ยวข้องในการขนส่งสินค้าอันตราย ได้ดังนี้

1. ผู้ผลิตผู้น�าเข้า

2. ผู้บรรจุหีบห่อหรือผู้เติมสาร

3. ผู้ประกอบการขนส่ง

4. พนักงานขับรถ

5. ผู้รับสินค้า

การก�ากบัดแูลระบบการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน เพือ่ก�าหนดแนวทาง

การพฒันาและก�ากบัการขนส่งสนิค้าอนัตรายทางถนนของประเทศไทยให้

มีความปลอดภัย เป็นไปตามมาตรฐานสากล เพื่อสนับสนุนกิจกรรมการ

ผลิตและการค้าสินค้าอันตรายของไทยและการขนส่งทางถนนต่อเนื่องกับ

ประเทศเพื่อนบ้าน โดยแบ่งออกเป็น 4 แนวทางการพัฒนา ดังนี้

สืบเน่ืองจากความรุนแรงของอุบัติภัยท่ีเกิดจากการขนส่งวัตถุอันตราย และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องได้มีความตระหนักและให้ความส�าคัญกับ
การขนส่งวัตถุอันตรายมากขึ้น รวมถึงประเทศไทยยังขาดระบบการขนส่งวัตถุและสินค้าอันตรายที่มีประสิทธิภาพ ทั้งมาตรการ แนวทางที่
ชดัเจนในการก�ากับดแูล รวมถงึขาดความรูค้วามเข้าใจและการวางแผนการบรหิารจดัการ และขาดการพฒันาบคุลากรเฉพาะด้านการขนส่ง
วตัถอุนัตราย ดงัน้ันกรมการขนส่งทางบกได้เล็งเห็นความส�าคญัในด้านการขนส่งสินค้าอนัตราย จงึได้จดัท�าโครงการพฒันาศกัยภาพการ
ขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภัยตามมาตรฐานสากล ร่วมกับทีมที่ปรึกษาจากศูนย์บริการวิชาการแห่ง
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

แนวทางการพัฒนาที่ 1 พัฒนาการก�ากับดูแลระบบการขนส่ง

สินค้าอันตรายทางถนนของไทย

- ครอบคลุมด้านการออกกฎระเบยีบเพือ่ก�าหนดเงือ่นไขการออก

ใบอนุญาตผู้ปฏิบัติงานในการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน DGSA / 

การท�าหนงัสอืรบัรองการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน ข้อก�าหนดการ

สร้างหรือทดสอบบรรจุภัณฑ์

แนวทางการพัฒนาที่ 2 พัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการและ 

ผู้ปฏิบัติงานขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน

- ครอบคลุมในการส่งเสริมและพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการ

ขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน

แนวทางการพฒันาที ่3 พฒันาเทคโนโลยแีละข้อมูลเพือ่สนบัสนนุ

การขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน

- ครอบคลมุการส่งเสรมิด้านเทคโนโลย ีรวมถงึข้อมลูสารสนเทศ

ที่สามารถมาสนับสนุนด้านความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าอันตราย 

แนวทางการพัฒนาท่ี 4 ยกระดับการขับเคล่ือนการด�าเนินงาน

พัฒนาระบบการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนของไทย

- ครอบคลุมการยกระดับการขับเคล่ือนการด�าเนินงานพัฒนา

ระบบการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนของไทย เช่น การจัดตั้งคณะ

ท�างานการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนภายในกรมการขนส่งทางบก 

(DG Transport Taskforce) / การพิจารณาจัดตั้งคณะอนุกรรมการ

การขนส่งสนิค้าอนัตรายทางถนนเป็นคณะอนกุรรมการฯ ภายใต้คณะ

กรรมการวตัถอุนัตราย และการศกึษารปูแบบการขนส่งสนิค้าอนัตราย

ทางถนนที่เชื่อมต่อกับรูปแบบการขนส่งอื่น ๆ

จากผลการศึกษา ที่ปรึกษาฯ จะน�าผลการศึกษาและ (ร่าง) แผนฯ ใน

การน�าเสนอหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องเพือ่ผลกัดนัแผนฯ เพือ่น�าไปเป็นแนวทาง

ในการปฏิบัติต่อไป

ซึง่ในโครงการศกึษา ทีป่รกึษาฯ นัน้ได้มกีารวเิคราะห์แนวนโยบายและ

ยุทธศาสตร์ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าอันตราย รวมถึงราย

ละเอยีดสนิค้าอันตรายทีส่�าคญัทีม่กีารส่งออก และน�าเข้าทางด่านพรมแดน

ทางบกกับประเทศเพื่อนบ้าน จึงน�าไปสู่การจัดท�า (ร่าง) แผนพัฒนาและ
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“EXPORT YOUR VALUE” THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

หัวข้อจัดอบรมออนไลน์ ภายใต้โครงการ GoTogether#3 (พฤศจิกายน 2566)
สมาชิก สรท. ที่ไม่มียอดค้างช�าระค่าบ�ารุงสมาชิก เข้าร่วมอบรมฟรีไม่มีค่าใช้จ่าย

 วัน/เวลา หัวข้อ/ประเด็น วิทยากร/หน่วยงาน ลิงก์ลงทะเบียนเข้าร่วมอบรม
  เดือนพฤศจิกายน

“EXpOrT YOUr VAlUE” THAI NATIONAl SHIppErS’ COUNCIl

 พฤ. 16 พ.ย. Update การเงินระหว่างประเทศที่ คุณสรพล เริงวรรณ รองผู้อ�านวยการ https://bit.ly/TNSCGOTO101

 10.00-12.15 น. ผู้ส่งออกน�าเข้าควรรู้ ฝ่ายการตลาดการเงิน ธนาคารแห่งประเทศไทย  (รับจ�ากัดจ�านวน 5 ท่าน/บริษัท)

   คุณศศิธร มาเมือง ผู้บริหารส่วนบริหาร

   เครือข่ายเเละที่ปรึกษาผู้ประกอบการศูนย์

   ความเป็นเลิศด้านการค้า

   ธนาคารเพื่อการส่งออกเเห่งประเทศไทย 

   คุณปากน�้า สาระกุล General Manager,

   Client Reletions IFS Capital (Thailand) PCL 

 พฤ. 23 พ.ย. วิเคราะห์ส่งออกปีมังกร 2567:  ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธาน สรท. https://bit.ly/TNSCGOTO103

 10.00-12.00 น. สดใสหรืออ่อนแรง - เลขาธิการสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ (รับจ�ากัดจ�านวน 5 ท่าน/บริษัท)

     และสังคมแห่งชาติ หรือผู้แทน 

   - กรรมการผู้จัดการธนาคารเพื่อการส่งออก

     และน�าเข้าแห่งประเทศไทย หรือผู้แทน

   - ผู้แทนจากศูนย์วิจัยกสิกรไทย ด�าเนินการเสวนา

     โดย คุณภัคธร เนียมแสง ผู้จัดการฝ่ายวิชาการ

     สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 

 พฤ. 23 พ.ย. Update กฎระเบียบและสิทธิประโยชน์ ผู้แทนจากส่วนมาตรฐานเออีโอ https://bit.ly/TNSCGOTO102

 10.00-11.30 น. ของผู้น�าเข้าส่งออก ระดับมาตรฐานเออีโอ กองมาตรฐานพิธีการและราคาศุลกากร (รับจ�ากัดจ�านวน 5 ท่าน/บริษัท)

   กรมศุลกากร

 

 พฤ. 23 พ.ย. Update ข้อมูลระบบการขนส่ง นายเสรีชล พิสิฐพิทยเสรี  https://bit.ly/TNSCGOTO104

 13.00-14.30 น. และโลจิสติกส์ใน GMS เลขาธิการสมาคมสมาคมขนส่งภาคตะวันออก  (รับจ�ากัดจ�านวน 5 ท่าน/บริษัท)

   นายวิมล ปั้นคง รองผู้อ�านวยการ (วิชาการ)

   สถาบันระหว่างประเทศเพื่อการค้า

   และการพัฒนา


