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วันองัคารที ่10 มกราคม 2566 เวลา 10.30-12.00 น. ดร.ชยัชาญ 

เจรญิสขุ ประธานสภาผูส่้งสนิค้าทางเรอืแห่งประเทศไทย (สรท.) แถลง

ข่าวร่วมกับ นายสุภาพ สุวรรณพิมลกุล รองประธาน สรท. และนาย

คงฤทธิ์ จันทริก ผู้อ�ำนวยการบริหาร ระบุว่า ภาวะการค้าระหว่าง

ประเทศของไทยเดือนพฤศจิกายน 2565 กับเดือนเดียวกันของปี

ก่อน (YoY) พบว่า การส่งออกมีมูลค่า 22,308.0 ล้านดอลลาร์

สหรฐัฯ หดตวั 6.0% และมีมลูค่าในรปูเงนิบาทเท่ากบั 846,191 ล้าน

บาท ขยายตวั 7.7% (เมือ่หกัทองค�ำ น�ำ้มัน และอาวธุยทุธปัจจยั พบ

ว่าการส่งออกในเดอืนพฤศจิกายนหดตวั 2.0%) ในขณะท่ีการน�ำเข้า

มีมูลค่า 23,650.3 ล้านเหรียญดอลลาร์สหรัฐ ขยายตัว 5.6% และมี

มลูค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 907,143 ล้านบาท ขยายตัว 20.6% ส่งผล 

ให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือนพฤศจิกายน 2565 ขาดดุล

เท่ากับ 1,342.1 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือเท่ากับ 60,952 ล้านบาท

ภาพรวมการค้าระหว่างประเทศของไทยในเดือนมกราคม – 

พฤศจิกายนของปี 2565 เทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน 

(YoY) พบว่า ไทยส่งออกรวมมลูค่า 265,349.1 ล้านดอลลาร์สหรฐั 

ขยายตัว 7.6% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 9,167,993 ล้าน

บาท ขยายตัว 18.4% (เมื่อหักทองค�ำ น�้ำมัน และอาวุธยุทธปัจจัย 

พบว่าการส่งออกในช่วงมกราคม – พฤศจิกายนขยายตัว 6.5%) 

ในขณะที่การน�ำเข้ามีมูลค่า 280,438.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ ขยายตัว 

16.3% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 9,823,872 ล้านบาท ขยาย

ตัว 28.0% ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือนมกราคม – 

พฤศจิกายนของปี 2565 ขาดดุลเท่ากับ 15,088.9 ล้านดอลลาร์

สหรัฐ หรือคิดเป็น 655,879 ล้านบาท
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อนึ่ง สรท. คาดการณ์การส่งออกรวมท้ังปี 2565 เติบโต 

6-6.5% และปี 2566 เติบโตระหว่าง 1-3% (ณ เดือนธันวาคม 

2565) โดยมีปัจจัยเส่ียงที่เป็นอุปสรรคส�ำคัญในปี 2565 ได้แก่ 

1) เศรษฐกิจโลกมีความผันผวนรุนแรงแบบไม่มีทิศทางท่ีชัดเจน 

2) สถานการณ์ค่าเงินบาทเคลื่อนไหวในทิศทางท่ีแข็งค่าขึ้นอย่าง

รวดเรว็ หลงัจากคณะกรรมการนโยบายการเงนิสหรัฐฯ (FOMC) อาจ

มีการชะลอหรือลดขนาดการขึ้นอัตราดอกเบี้ยนโยบาย (Fed Rate) 

ลง ส่งผลให้นักลงทุนเริ่มกลับมาลงทุนในสินทรัพย์ท่ีมีความเส่ียง 

สูงข้ึน ประกอบกับจ�ำนวนนักท่องเท่ียวที่คาดว่าจะเข้ามาที่ไทย 

มากขึ้นเป็นเท่าตัว 3) ดัชนีภาคการผลิต PMI ในตลาดส่งออก

ส�ำคญัเริม่ชะลอต่อเนือ่งอย่างมนียัส�ำคญั สะท้อนก�ำลงัการผลติและ 

ความต้องการของประเทศคูค้่า 4) ราคาพลงังานทีเ่ป็นต้นทนุหลกั ยงั

คงมีความผันผวนจากสถานการณ์การเมืองระหว่างประเทศ ส่งผล 

กระทบต่อต้นทุนภาคการผลิตโดยรวมทั่วโลกปรับขึ้นอย่างหลีกเล่ียง

ไม่ได้

ท้ังนี้ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย มีข้อเสนอแนะ

ที่ส�ำคัญประกอบด้วย 1) ขอให้ธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) 

รกัษาเสถยีรภาพค่าเงนิบาทให้สอดคล้องกบัประเทศคูค้่าและคูแ่ข่ง

ที่ส�ำคัญ รวมถึงพิจารณาปรับขึ้นอัตราดอกเบี้ยนโยบายแบบค่อย

เป็นค่อยไป เนื่องจากก่อนหน้านี้มีการปรับข้ึนค่าธรรมเนียม FIDF 

(มาตรการปรับลดอัตราเงินน�ำส่งเข้ากองทุนเพ่ือการฟื้นฟูและพัฒนา

ระบบสถาบันการเงิน (FIDF) เพื่อลดต้นทุนของสถาบันการเงิน) เป็น 

0.46 จากท่ีลดลงไป 0.23 ในช่วงสถานการณ์โควิด ซึ่งจะส่งผลต่อ

ต้นทุนดอกเบี้ยเงินกู้ส�ำหรับผู้ประกอบการในทุกระดับ โดยเฉพาะ 

SMEs 2) ขอให้ช่วยชะลอหรอืก�ำกบัดแูลมาตรการภาครฐัใหม่ หรอื

ยกเลกิมาตรการเดมิทีเ่ป็นเหตใุห้มกีารเพิม่ต้นทนุกบัผูป้ระกอบการ/

ผูผ้ลติ ให้น้อยลง เพือ่อ�ำนวยความสะดวกและลดภาระด้านต้นทนุให้

ผู้ประกอบการสามารถรักษาระดับราคาสินค้าให้เหมาะสมกับความ

ต้องการของตลาดและก�ำลังซื้อของผู้บริโภค เช่น ก�ำกับดูแลค่าไฟฟ้า 

ค่าพลงังาน (น�ำ้มนั) และค่าแรงขัน้ต�ำ่ เป็นต้น 3) สนบัสนนุและเร่งรดั 

ความต่อเนื่องของการเจรจา FTA อาทิ TH-EU / TH-GCC (กลุ่ม

ประเทศตะวันออกกลาง) และ 4) ขอให้เร่งขยายมาตรการ Soft 

power สินค้าอัตลักษณ์ไทย เพื่อเพิ่มมูลค่าสินค้าและสามารถสร้าง

โอกาสในการขยายตลาดใหม่มากขึ้น 

“สัญญาณชีพส่งออกแผ่วต่อเนื่อง
คาดซึมยาวถึงมีนาคม รอลุ้นไตรมาส 2”
ผู้ส่งออกระบุพร้อมกัดฟันสู้ครึ่งปีหลังให้โต 1-3%

สรท. คาดการณ์การส่งออกรวมทั้งปี 2565 เติบโต 6-6.5% 
และปี 2566 เติบโตระหว่าง 1-3% (ณ เดือนธันวาคม 2565) 
โดยมีปัจจัยเสี่ยงที่เป็นอุปสรรคส�ำคัญในปี 2565 ได้แก่
1) เศรษฐกิจโลกมีความผันผวนรุนแรงแบบไม่มีทิศทางที่ชัดเจน
2) สถานการณ์ค่าเงินบาทเคลื่อนไหวในทิศทางที่แข็งค่าขึ้น
อย่างรวดเร็ว หลังจากคณะกรรมการนโยบายการเงินสหรัฐฯ 
(FOMC) อาจมีการชะลอหรือลดขนาดการขึ้น
อัตราดอกเบี้ยนโยบาย (Fed Rate) ลง ส่งผลให้นักลงทุน
เริ่มกลับมาลงทุนในสินทรัพย์ที่มีความเสี่ยงสูงขึ้น

4 TNSC Newsletter (E-BOOK VERSION),  Issue  01/2023 :  มกราคม 2566

“EXPORT YOUR VALUE” THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL



5 

“EXPORT YOUR VALUE”THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

TNSC Newsletter (E-BOOK VERSION),  Issue  01/2023 :  มกราคม 2566

ตัวชี้วัดรวม
1)	 สัดส่วนต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อ GDP ลดลงเหลือร้อยละ 5
2)	 สัดส่วนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ GDP ลดลงเหลือร้อยละ 5
3)	 ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศด้านพิธีศุลการกรดีขึ้นอยู ่ใน 

อันดับ 25 หรือคะแนนไม่ต�่ำกว่า 3.20
4)	 ประสทิธภิาพระบบโลจสิติกส์ของประเทศด้านสมรรถนะผูใ้ห้บรกิารโลจสิตกิส์

ทั้งภาครัฐและธุรกิจดีขึ้นอยู่ในอันดับ 25 หรือคะแนนไม่ต�่ำกว่า 3.60

แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 5 แนวทาง
1.	 การพัฒาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งและสิ่งอ�ำนวยความสะดวก
	̵ กลยุทธ์ที่ 1 สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์

ระหว่างท่าเรอื รถไฟ ถนน และท่าอากาศยานอย่างครอบคลมุ เชือ่มโยง
พื้นที่เศรษฐกิจ พื้นที่อุตสาหกรรม และด่านชายแดนส�ำคัญ

	̵ กลยทุธ์ที ่2 พัฒนาศนูย์บรกิารโลจิสตกิส์และปรบัปรงุด่านชายแดนทีส่�ำคญั
	̵ กลยุทธ์ที่ 3 บริหารจัดการโครงสร้างพื้นฐานและศูนย์บริการโลจิสติกส์
	̵ กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านเทคโนโลยีดิจิทัล

2.	 การยกระดับมาตรฐานและเพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน
	̵ กลยุทธ์ที่ 1 พัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาค

การเกษตร
	̵ กลยุทธ์ท่ี 2 พัฒนาระบบนิเวศที่เหมาะสมต่อการเจริญเติบโตของผู้

ประกอบการภาคอุตสาหกรรม
	̵ กลยุทธ์ที่ 3 การด�ำเนินการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม

3.	 การพัฒนาพิธีการศุลกากรกระบวนการน�ำเข้า-ส่งออกท่ีเกี่ยวข้อง และการ
อ�ำนวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ
	̵ กลยุทธ์ที่ 1 พัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์จากระบบ 

National Single Window (NSW)
	̵ กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์
	̵ กลยทุธ์ท่ี 3 พฒันาการอ�ำนวยความสะดวกการขนส่งสนิค้าผ่านแดนและ

ข้ามแดน ณ ประตูสินค้าที่ส�ำคัญ
	̵ กลยุทธ์ที่ 4 เร่งพัฒนาความร่วมมือและแก้ไขอุปสรรคการขนส่งสินค้า

ระหว่างประเทศ
	̵ กลยทุธ์ที ่5 ปรบัปรุงและพัฒนากฎหมายและระเบยีบทีเ่กีย่วข้องกับการ

ขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ
4.	 การพัฒนาศักยภาพ Logistics Service Providers : LSPs
	̵ กลยุทธ์ที่ 1 เสริมสร้างศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์
	̵ กลยุทธ์ที่ 2 ยกระดับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยสู่เวทีสากล

5.	 การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากรและการ
ติดตามผลด้านโลจิสติกส์
	̵ กลยุทธ์ที่ 1 ส่งเสริมการวิจัยและน�ำผลงานวิจัยไปประยุกต์ใช้ในการ

พัฒนาเทคโนโลยแีละนวตักรรมด้านโลจสิตกิส์ทีท่นัสมยัภายในประเทศ

ความเชื่อมโยงเป้าหมายของยุทธศาสตร์หลักและประเด็นหลักกับเป้า
หมายของแผนปฏิบัติการฯ

	̵ กลยทุธ์ที ่2 ส่งเสริมการลงทนุอตุสาหกรรมทีใ่ช้เทคโนโลยแีละนวตักรรม
ในการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์

	̵ กลยุทธ์ที่ 3 พัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์
	̵ กลยุทธ์ที่ 4 ติดตามและประเมินผลการพัฒนาด้านโลจิสติกส์

โครงการสําคัญภายใต้แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570

แนวทางการพัฒนาที่ 1 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอํานวย
ความสะดวก มีโครงการ/มาตรการสําคัญ จํานวน 112 โครงการ วงเงินรวม 
701,395.3066 ล้านบาท เช่น
	̵ โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
	̵ โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ ที่ท่าเรือแหลมฉบัง 

ระยะที่ 2
	̵ ผลักดันการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเช่ือมโยงพื้นท่ีท่ัว

ประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ
แนวทางการพัฒนาที่ 2 การยกระดับมาตรฐานและเพิ่มมูลค่า โซ่อุปทาน 

มีโครงการ/มาตรการสําคัญจํานวน 26 โครงการ วงเงินรวม 1,701.8361 ล้าน
บาท เช่น
	̵ โครงการพัฒนาประสิทธิภาพโลจิสติกส์เกษตรเพื่อลดการสูญเสีย
	̵ โครงการศึกษานโยบายการลดการใช้พลังงานในภาคคมนาคมขนส่ง

ทางบก
แนวทางการพัฒนาที่ 3 การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการนําเข้า-ส่ง

ออกที่เกี่ยวข้อง และการอํานวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ มี
โครงการ/มาตรการสําคัญ จํานวน 35 โครงการวงเงินรวม 241.7581 ล้าน
บาท เช่น
	̵ โครงการการออกแบบและพัฒนาระบบการแลกเปลี่ยนข้อมูล ใบรับ

รองสุขอนามัยพืชอิเล็กทรอนิกส์ (e-Phyto) ผ่านระบบ ASEAN Single 
Window (ASW)

	̵ โครงการพฒันาระบบการเชือ่มโยงทางอิเลก็ทรอนกิส์สนิค้าประมง ผ่าน
ระบบ NSW

แนวทางการพัฒนาที่ 4 การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
(Logistics Service Providers: LSPs) มีโครงการ/มาตรการสําคัญ จํานวน 21 
โครงการ วงเงินรวม 323.3853 ล้านบาท เช่น
	̵ โครงการพัฒนาและยกระดับมาตรฐานผู้ประกอบการขนส่งสินค้า

ควบคุมอุณหภูมิ เพื่อรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์
ห่วงโซ่ความเย็น (Cold Chain Logistics)

แนวทางการพัฒนาที่ 5 การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การ
พัฒนาบุคลากรและการติดตามผลด้านโลจิสติกส์มีโครงการ/มาตรการสําคัญ 
จํานวน 19 โครงการ วงเงินรวม 208.5940 ล้านบาท เช่น
	̵ โครงการพัฒนาการวิเคราะห์และทดสอบระบบรางรถไฟความเร็วสูง
	̵ โครงการพัฒนาบุคลากรรองรับอุตสาหกรรมโลจิสติกส์

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทย (พ.ศ.2566-2570)

แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย

การจัดท�ำแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ.2566-2570 มีเป้าหมายเพื่อให้ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส�ำคัญในการผลักดันให้
ประเทศไทยเป็นประตูการค้าท่ีส�ำคัญในอนุภูมิภาคและภูมิภาค ท่ีสอดคล้องกับเป้าหมายของยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทท่ีเก่ียวข้อง และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566-2570)
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วนัที ่5 มกราคม 2566 ดร.ศรลีา ภวมยักลุ, ดรหลกัชัย กติตพิล พร้อมด้วย คณุคงฤทธิ ์จนัทรกิ ผูอ้�ำนวย
การบรหิาร ได้เข้าพบสวสัดปีีใหม่ 2566 ผูบ้รหิารกรมศลุกากร ประกอบด้วย นายพชร อนนัตศลิป์ อธบิดีกรม

ศุลกากร นายพันธ์ทอง ลอยกุลนันท์, 
นางกิจจาลักษณ์ ศรีนุชศาสตร์ รอง 
อธบิดฯี นายชชูยั อดุมโภชน์ ทีป่รกึษา 
และ นายวีระศักด์ิ ผอ.ส่วนแผนงาน
และมาตรฐาน เป็นต้น

สรท. เข้าพบหน่วยงานพันธมิตรเพื่อสวัสดีปีใหม่
วนัพฤหสับดทีี ่29 ธนัวาคม 2565 คุณสมบตั ิเปรมประภา รองประธาน สรท. เข้ามอบกระเช้าสวสัดปีีใหม่ 2566  แก่หน่วยงานภาครฐัทีเ่กีย่วข้อง ได้แก่ กระทรวง

คมนาคม ส�ำนักงานสภาพัฒนาการเพื่อเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช) ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร (สนข.)  กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.)

วันที่ 4 มกราคม 2566 ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธาน สรท. น�ำทีมผู้บริหาร ประกอบด้วย ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล คุณโสมนัส โพธิ์สัตย์ รองประธาน ดร.เนาวรัตน์ 

วันที่ 12 มกราคม 2566 ดร.ชัยชาญ เจริญสุข 
ประธาน สรท. พร้อมด้วยคุณสมบัติ เปรมประภา 
รองประธาน สรท. คณุเตชะ บณุยะชยั รองประธาน 
สรท. คุณคงฤทธ์ิ จันทริก ผู้อ�ำนวยการบริหาร 
สรท. ร่วมรับประทานอาหารค�่ำ พร้อมสวัสดีปีใหม่ 
2566 กับผู้บริหาร BSAA ประกอบด้วย คุณพิเศษ 
ฤทธาภิรมย์ ประธาน BSAA และสายเรือ Sealand 
คณุสวุฒัน์ อศัวทองกลุ สายเรอื CMA CGM คณุทอม 
สายเรือ Sea Lite และคุณเหรียญ วรพิพัฒน์ก�ำธร 
ผู้จัดการสมาคม BSAA เป็นต้น
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ข้อคิดเห็นของ สรท.
1.	ประเดน็ด้านการแก้ไขกฎระเบยีบการถ่ายล�ำ-ผ่านแดน ควรจะต้อง

มองการด�ำเนนิการหรือการผ่อนปรนต่างๆแยกกัน การถ่ายล�ำอาจจะท�ำได้
ง่ายกว่าเนื่องจากไม่มีการน�ำสินค้าเข้ามาในประเทศเป็นการน�ำสินค้าเข้า
และออกในด่านศุลกากรเดิม 

2.	การเชื่อมโยง NSW ท่ีระบบยังไม่เสถียร หากท�ำให้ระบบมีความ
เสถียรเพิ่มมากขึ้นจะเพ่ิมประสิทธิภาพในการท�ำงานเพื่อเข้าสู่ Single 
Submission ในที่สุด

3.	การเชื่อมโยงข้อมูล NSW ครอบคลุมทั่วประเทศด้วย Gateway 
ที่มีบริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จ�ำกัด (NT) ดูแลโครงข่าย และข้อสังเกตุ
ส�ำหรับ Gateway แต่บุคลากรยังมีปัญหาการขับเคลื่อน และ Single 
Submission เป็นสิ่งอ�ำนวยความสะดวกของประเทศดึงดูดนักลงทุน รวม
ถึงช่วยส่งเสริม EEC 

4.	PCS เกี่ยวกับ NSW มีความจ�ำเป็นต้องผลักดัน ซ่ึงการท่าเรือฯ 

ได้มีการศึกษา โดยรูปแบบการศึกษาจากเยอรมัน ซึ่งหากสํานักงานสภา
พฒันา​การเศรษฐกจิ​และสงัคมแห่งชาต ิ(สศช.) ด�ำเนนิการศกึษาได้จะเป็น
ประโยชน์ PCS จะช่ว ยสนับสนุนการส่งออกทางเรือและประเทศ (สศช. 
จะหารือกับ สรท. ต่อไป เป็นงบประมาณปี 2567)

5.	Port Community System (PCS) คือส่วนนึงของ NSW ระบบ 
PCS จะครอบคลุม ทั้ง ท่าเรือรัฐ เอกชน ลานตู้ แต่ไม่มีระบบเก็บรวบรวม
ข้อมูลรองรับ ท�ำให้มีปัญหาทางปฏิบัติ เช่น ท�ำให้ไม่ทราบปริมาณตู้สินค้า
ที่ถูกต้อง

6. การจัดท�ำ PCS ในระยะแรก ขอบเขตจะมีการด�ำเนินงานในท่าเรือ 
และผูเ้กีย่วข้อง ICD หวัลาก ลานตู ้เป็นโครงการใหญ่ การท่าเรอืฯ ต้องการ
ท�ำในระดบั Financing Support แต่ต้องการเชือ่ม Port Operator Stake-
holder เชื่อมโยง NSW และ National Digital Trade Platform (NDTP) 
สายเรือ ได้จัดท�ำระบบของตัวเองแล้ว ถ้า PCS ด�ำเนินการแล้วจะท�ำให้
เช่ือมกับระบบระหว่างกนัได้ (สศช.รบัข้อมลูเพือ่ศกึษาการด�ำเนนิการร่วม)

ทรงสวัสดิ์ชัย เหรัญญิก คุณวารี สดประเสริฐ นายทะเบียน ดร.หลักชัย กิตติพล 
คุณธรรศ ทังสมบัติ คุณสมพล ธนาด�ำรงศักดิ์ กรรมการ และคุณคงฤทธิ์ จันทริก 
ผู้อ�ำนว ยการบริหาร เข้าพบสวัสดีปีใหม่ 2566 ผู้บริหารกระทรวงพาณิชย์ 
ประกอบด้วย นายกีรติ รัชโน ปลัดกระทรวงพาณิชย์ นางอรมน ทรัพย์ทวีธรรม 
อธบิดกีรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ นายรณรงค์ พลูพพิฒัน์ อธบิดกีรมการค้า
ต่างประเทศ นายพนูพงษ์ นยันาภากรณ์ ผูอ้�ำนวยการ ส�ำนกันโยบายยทุธศาสตร์
การค้า นายวัฒนศักดิ์ เสือเอี่ยม อธิบดีกรมการค้าภายใน เป็นต้น
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  เรื่องสืบเนื่อง
ด้านการผลิต

1)	มาตรการสนับสนุนผู้ผลิตรถสามล้อไฟฟ้า รถบัสไฟฟ้า และเรือสัญชาติ
ไทย สมาค มผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ ยื่นหนังสือขอให้พิจารณานโยบายการ 
ส่งเสรมิผูป้ระกอบการรถบสัไฟฟ้า เรือไฟฟ้า และสามล้อไฟฟ้า วนัที ่26 สงิหาคม 
2565 ถึง รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง เพื่อขอพิจารณากให้สิทธิประโยชน์
ด้านภาษีสรรพสามิต เงินทุนสนับสนุนการผลิตครอบคลุมถึงยานพาหนะไฟฟ้า
ประเภทรถบัสไฟฟ้า เรือไฟฟ้า และสามล้อไฟฟ้า ให้กรมสรรพสามิตน�ำเรียน
เสนอต่อไ ปยังคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ โดยมาตรการ
ช่วยสนับสนุนยานพาหนะไฟฟ้าประเภทสามล้อไฟฟ้า กฎกระทรวงว่าด้วยการ
ก�ำหนดพกัิดอตัราภาษสีรรพสามิต (ฉบบัที2่3) โดยรถยนต์สามล้อประเภทตุก๊ตุ๊ก 
ในอตัราร้อยละ 2 สามล้อทีม่ลีกัษณะการขับขีเ่ช่นเดียวกับจักรยานยนต์ แรงดนั
ต�่ำกว่า 48 โวลต์ อยู่ที่อัตรา 0 และ มากกว่า 48 โวลต์ ร้อยละ 5

ในส่วนของก ารน�ำเข้าชิ้นส่วนยานพาหนะไฟฟ้าอยู่ในระหว่างการด�ำเนิน
การของกรมศลุกากรท่ีจะด�ำเนนิการยกเว้นอากร ชิน้ส่วนยานพาหนะ 9 รายการ 
ท่ีคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ มีมติให้กรมศลุกากรด�ำเนนิการ
ยกเว้นอากร กรมศลุกากร ได้จดัท�ำร่างประกาศกระทรวงการคลงั เสนอกลับไป
ยังคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติแล้ว จากการด�ำเนินการ ทาง
ภาคเอกชนได้เสนอขอเพ่ิมมาตรการสนบัสนุนยานพาหนะประเภทเรอืไฟฟ้า ซึง่
ทางกรมศลุกากรจะด�ำเนนิการจดัท�ำแยกประกาศกระทรวงการคลังอกีหนึง่ฉบบั 
โดยสรท.และสมาคมผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ หารือร่วมกับกรมศุลกากร เพื่อหา
แนวทางในการด�ำเนินการมาตรการสนับสนุนทางภาษีส�ำหรับยานยนต์ไฟฟ้า

2)	การคืนภาษีแบตเตอรี่ ที่น�ำมาใช้เป็นวัตถุดิบผลิตสิ่งของอื่นเพื่อส่งออก 
สรท. ประชุ มหารือร่วมกับท่านรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลังเม่ือ วันที่ 5 
กันยายน 2565 ในส่วนของการขยายระยะเวลาการยืน่คนืภาษ ีได้มกีารขยายให้
กับผู้ประกอบการทกุรายเรยีบร้อยแล้ว และผูป้ระกอบการได้รบัการขยายระยะ
เวลาทุกรายแล้ว เบื้องต้น ผู้ประกอบการเริ่มด�ำเนินการยื่นค�ำร้องขอคืนภาษีที่
ด่านศลุกากรแหลมฉบงัและสุวรรณภมิูบ้างแล้ว พบว่ายงัมีการปฏบิตัทิีแ่ตกต่าง
กัน สรท. ท�ำหนังสือถึงอธิบดีกรมศลุกากร ขอความอนเุคราะห์ความเหน็ข้อหารอื
เกณฑ์การเปรยีบเทียบงดการฟ้องร้องตาม พ.ร.บ. ศลุกากร พ.ศ. 2560 กรณขีอ
แก้ไขรหัสสินค้าสรรพสามิตประเภทสินค้าตามพิกัดอัตราภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 
2560 ในใบขนสนิค้าขาเข้า และเหน็ว่าการด�ำเนินการเปรยีบเทยีบปรับสามารถ
ผ่อนผันการเปรียบเทียบปรับ เนื่องจากสามารถลดภาระของผู้ประกอบการ

ด้านนวัตกรรมและการลงทุน 
1)	ความร่วมมอืพฒันาหลกัสตูร Executive TOP X รุน่ที ่1 ขอขอบคณุ ท่าน 

รฐัมนตรว่ีาการกระทรวงการคลงั (อาคม เตมิพิทยาไพสฐิ) ทีช่่วยสนบัสนนุ หลกัสตูร 
TOP X และเป็นประธานพิธีมอบประกาศนียบัตรหลักสูตร Top X-Executive 
Program รุน่ที ่1 และสรท. ขอให้กรมสรรพากรรบัรองหลกัสตูร เพือ่ขอลดหย่อน
ภาษีจากการอบรม เป็นค่าฝึกอบรมของบริษัท ให้สามารถหักภาษีได้ 2.5 เท่า

  เรื่องใหม่ 
ด้านการผลิต 

1)	แนวทางการสนับสนุนการขับเคลื่อนนโยบาย HICE ส�ำหรับชิ้นส่วน 
ยานยนต์ของไทย สรท. เหน็ว่า การผลกัดันให้ประเทศไทยกลายเป็น Global Hub 

เพือ่เป็นฐานการผลติในอุตสาหกรรมชิน้ส่วนยานยนต์ ท้ังการผลติเพือ่ใช้ภายใน
ประเทศ และผลิตเพื่อการส่งออก จึงต้องการการสนับสนุนจากภาครัฐเพื่อให้
สามารถเพิ่มศักยภาพในการผลิตและการลงทุนจากต่างประเทศในการผลิต
ในอุตสาหกรรมยานยนต์ ณ ปัจจุบันมี คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้า
แห่งชาติแล้ว (Board EV) จึงขอเสนอเพิ่ม HICE Board (High Performance 
Internal Combustion Engine) เพิม่เตมิ แนวทางดงักล่าวเป็นการผลกัดนัการใช้ 
ระบบขับเคล่ือนยานยนต์ทางเลือกชนิดอ่ืนๆ ควบคูไ่ปกับการสนบัสนนุยานยนต์
ไฟฟ้า  (Battery Electric Vehicle ) เช่น รถยนต์ไฮโดรเจน (Hydrogen Fuel 
Cell : FCEV) , Hydrogen Combustion เป็นต้น และเป็นการขับเคลื่อนโดย
ไม่มีการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซต์ หรือ Net Zero Carbon 100% ซ่ึง
สอดคล้องกับมาตรการของรัฐบาล อีกท้ัง อาจมีมาตรการจูงใจด้านภาษีและ
การอ�ำนวยความสะดวกเพื่อ ดึงผู้ผลิต HICE ให้มาตั้งฐานการผลิตที่ไทยเพื่อให้
ไทยเป็น Global Hub for HICE ควบคู่ไปกับการพัฒนา EV 

2)	ปัญหาการตีความพิกัดศุลกากร Silicon Steel กลุ่มอุตสาหกรรม 
ไฟฟา้ฯ ผูผ้ลิตหมอ้แปลงไฟฟ้า ประสบปัญหาการตีความพิกัดภาษีศลุกากรของ
สินค้าเหล็ก Silicon Steel ผู้ผลิตหม้อแปลงไฟฟ้า ได้อ้างอิงผลการทดสอบจากผู้
ผลติในประเทศจีน ซึง่ผลการทดสอบไม่มค่ีาเกนิกว่าท่ีประกาศก�ำหนด และเหน็
ว่าเหล็ก Silicon Steel ดังกล่าวไม่มีผู้ผลิตในประเทศ และเป็นเหล็กพิเศษที่ใช้
ในอุตสาหกรรมหม้อแปลงไฟฟ้า ซึ่งส่วนประกอบของธาตุโบรอนไม่ได้มีผลต่อ
การใช้งานตามคุณสมบัติของเหล็กดังกล่าว อย่างมีนัยส�ำคัญ โดยมาตรการใน
การรองรับพิกัดดังกล่าว ได้แก่ อาเซียน-จีน และมาตรการเฉพาะอุตสาหกรรม
ผู้ผลิตเครื่องใช้ไฟฟ้า (สิทธิ 329) วัสดุสิ้นเปลือง เพื่อมาผลิตหรือประกอบเป็น
ส่วนประกอบ หรืออุปกรณ์ประกอบของไม่ว่าจะส�ำเร็จรูปแล้วหรือไม่ ซ่ึงทาง
ภาคเอกชนสามารถใช้มาตราการรองรับดังกล่าว ทดแทนการขอใช้สิทธิยกเว้น
อากรตามมาตรา 12 พระราชก�ำหนดพิกัดอัตราศุลกากร 2530

3)	ภาษคีวามเคม็ กรมสรรพสามติได้ยดึมาตรการรณรงค์ เป้าหมาย 8 - 10 
ปี ด�ำเนินการลดโซเดียมในการบริโภคร้อยละ 20 โดยในปัจจุบันการบริโภค
โซเดียมต่อคนต่อวัน อยู่ที่ 3,600 มิลลิกรัม/คน/วัน โดยจะลดเหลือ 2,800 
มิลลิกรัม/คน/วัน โดยในปัจจุบันยังไม่มีมาตรการในการจัดเก็บภาษีความเค็ม 
โดยในระยะนี้อาจต้องใช้มาตรการรณรงค์และให้ความรู้แก่ประชาชน

ด้านกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการขนส่ง 
1)	การผลักดัน E-Paperless ของปฏิบัติพิธีการศุลกากร สรท. หารือ

ร่วมกับกรมศุลกากร ในการผลักดันการพัฒนาพิธีการศุลกากรแบบไร้เอกสาร 
E-Paperless ในทางปฏิบัติพิธีการทั้งการน�ำเข้า – ส่งออก เนื่องจากผู้ประกอบ
การยังคงต้องแนบบเอกสารประกอบในการผ่านพิธีการมากมาย

  เรื่องอื่นๆ
มอบหนังสือ White Paper 2022 CLMVT Connectivity Multimodal 

transportation in Next Normal รุกรวดเร็ว “รถเรือรางลิ้งค์” โดยมีการ
รวบรวมข้อมลูและวเิคราะห์รายละเอียดโดยหยบิยก เพือ่พจิารณาเปรยีบเทยีบ
ต้นทุนในการขนส่งไว้เป็นทางเลือกในการก�ำหนดรูปแบบการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ ท้ังระบบทางราง ทางถนน (บก) และทางน�้ำ  วิเคราะห์ความ
ท้าทาย โอกาส อุปสรรค ในแต่ละรูปแบบของการขนส่งทางเลือก เชื่อมโยง
ภายในประเทศไปยัง Corridors ส�ำคัญต่างๆ รวมถึงการขนส่งทางถนน ไปยัง
กลุ่มประเทศ CLMVT และการเชื่อมต่อการขนส่งทางรางจากลาว - จีน

สรุปประเด็นหารือร่วมกับรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงการคลัง ครั้งที่ 6/2565

วันพุธที่ 14 ธันวาคม 2565 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) โดยมี ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธาน สรท. น�ำทีมผู้บริหาร สรท. (ประกอบด้วย 
ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล รองประธาน สรท. คุณโสมนัส โพธิ์สัตย์ รองประธาน สรท. หม่อมหลวงสมรมาส โพธิ์ศิริสุข เลขาธิการ ดร.หลักชัย กิตติพล กรรมการ 
สรท. คุณธรรศ ทังสมบัติ กรรมการ สรท. และคุณน�ำชัย เอกพัฒนพานิชย์ รองประธานกลุ่มอุตสาหกรรมไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ สภาอุตสาหกรรมแห่ง
ประเทศไทย) เข้าพบเพื่อสวัสดีปีใหม่ ท่านรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง (คุณอาคม เติมพิทยาไพสิฐ) ผู้บริหารระดับสูงจากกรมศุลกากร กรมสรรพากร และ 
กรมสรรพสามิต โดยมีประเด็นหารือร่วมกัน ดังนี้
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เมื่อวันพุธที่ 14 ธันวาคม 2565 เวลา 13.30-15.30 น. ดร.ชัยชาญ 
เจริญสุข ประธาน สรท. ร่วมเป็นวิทยากรในการเสวนาออนไลน์หัวข้อ 
“การค้าและการขนส่งระหว่างประเทศ ยคุหลงัโควดิ-19 จะเป็นอย่างไร??” 
ร่วมกับ ดร.วิศิษฐ์ ล้ิมลือชา รองประธานกรรมการหอการค้าไทยและ 
สภาหอการค้าแห่งประเทศไทย คุณจ�ำรัส สว่างสมุทร ผู้อ�ำนวยการใหญ่ 
สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และ คุณพิเศษ ฤทธาภิรมย์ ประธาน
สมาคมเจ้าของและตวัแทนเรอืกรุงเทพฯ โดยมผีูเ้ข้าร่วมเสวนากว่า 150 คน 
สรุปสาระส�ำคัญในการเสวนาดังนี้

- ในช่วงวิกฤติโควิด-19 ที่ผ่านมา นอกจากในเรื่องของวิกฤติโควิดแล้ว 
ยังมีปัจจัยหรือสถานการณ์อื่นที่ส่งผลต่อภาคการส่งออกของไทย ไม่ว่าจะ
เป็นปัจจยัด้านพลังงานทีม่ผีลเชือ่มโยงจากภาวะสงครามระหว่างรสัเซยีกบั
ยูเครน ราคาวัตถุดิบที่ปรับตัวสูงขึ้นอย่างรวดเร็ว วิกฤตด้านอาหาร ปัจจัย
ด้านเศรษฐกิจอย่างความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนและภาวะเงินเฟ้อ 
ทั่วโลก แต่ทิศทางการส่งออกในกลุ่มอาหารและผลิตภัณฑ์ทางการเกษตร 
ยงัคงเตบิโตและมีความส�ำคัญในปีหน้า กลุม่ยานยนต์และช้ินส่วนยงัเตบิโต
ได้ รวมถงึกลุม่สิง่ทอและเครือ่งนุง่ห่มทีม่ทีศิทางทีด่ขีึน้ หลังการแพร่ระบาด
ของไวรัสโควดิ-19 การรักษาตลาดเดมิและการหาตลาดใหม่ๆ เช่น Middle 
East, CLMV, BIMSTEC จะช่วยให้การส่งออกของประเทศขยายตัวได้มาก
ยิ่งขึ้น ทาง สรท. ได้จัดท�ำหนังสือ White Paper: CLMVT Connectivity 
Multimodal Transport in Next Normal ขึ้น เพื่อเป็นแนวทางให้กับ 
ผู้ประกอบการได้น�ำไปปรับใช้ในการวางกลยุทธ์และด�ำเนินธุรกิจ

- โควิด-19 ท�ำให้ธุรกิจต้องปรับตัวไม่สามารถอยู่ใน Comfort Zone 
ได้อีกต่อไป ภาคเอกชนมีการประสานความร่วมมืออย่างใกล้ชิดในการ
แก้ไขปัญหาเพือ่ไม่ให้เกดิหยดุชะงักของเศรษฐกจิ การขนส่งและโลจสิตกิส์ 
และภาครัฐก็รับฟังรวมถึงให้การสนับสนุนภาคเอกชนท�ำให้ผ่านวิกฤตใน
ช่วงที่ผ่านมาได้ แต่ก็ท�ำให้ราคาสินค้าเพิ่มขึ้นจากต้นทุนด้านพลังงานและ
ค่าระวางเรือที่ปรับตัวสูงขึ้นเป็นประวัติการณ์ แต่คู่ค้าของไทยในประเทศ
ต่างๆ ก็ยังมีการสั่งซื้อสินค้าอย่างต่อเนื่องจากมาตรการสนับสนุนของภาค
รัฐในแต่ละประเทศ

ชมวิดีโอ
การเสวนา
ออนไลน์    

ดาวน์โหลด
เอกสารประกอบ
การเสวนา

- โลกยคุ BANI ท�ำให้เศรษฐกิจชะลอตวั มาตรการ lockdown ส่งผลให้
เกดิ Supply Chain Disruption สงครามทางการค้าระหว่างสหรฐัอเมรกิา
และจีน ส่งผลให้เกดิอานสิงส์กบัหลายประเทศ โดยเฉพาะในภมูภิาคเอเชยี
ในการย้ายฐานการผลติ ปัจจยัทีส่่งผลต่อภาคอตุสาหกรรมในอนาคต ได้แก่ 
Trade War, Tech War, Health War และ Climate Change รวมถึง 
BCG กับภาคธุรกิจ ท้ังนี้ การพัฒนาอุตสาหกรรมไทยในอนาคต จะต้อง 
Go Digital ด้วยการปรับความคิดและน�ำเทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้ Go 
Innovation น�ำนวตักรรมและเทคโนโลยมีาใช้เป็นเครือ่งมอืในการลดค่าใช้
จ่าย และ Go Global ในการมองหาตลาดและโอกาสทางการค้าใหม่ๆ ทัง้นี้ 
จากภาวะเศรษฐกิจถดถอยและเงินเฟ้อ อาจจะส่งผลกระทบให้เกิดวิกฤต
เศรษฐกิจในอนาคตของประเทศก�ำลังพัฒนาเนื่องจากไม่มีความสามารถ
ในการช�ำระหนี้ได้ (Emerging Market Crisis)

- ภาพรวมของโลจิสติกส์และการขนส่งทางเรือในช่วงโควิด-19 ท�ำให้
เกิดความยากล�ำบากและผลกระทบในภาคการขนส่งและโลจิสติกส์ โดย
เฉพาะข้อกฎหมายและมาตรการต่างๆ ที่แต่ละประเทศก�ำหนดออกมา 
ท�ำให้เกดิปัญหาการขาดแคลนตูสิ้นค้า การรอคอยของเรือสนิค้า และอตัรา
ค่าระวางเรือปรับตัวสูงขึ้นอย่างไม่เคยเกิดขึ้นมาก่อน การบริหารจัดการ
ภายในท่าเรือและการขนส่งไม่ได้มีแผนฉุกเฉินเพื่อรับมือกับสถานการณ์ท่ี
เกิดขึ้น โดยเฉพาะ Business Continuous Plan: BCP ซึ่งหลังจากนี้ ควร
มกีารก�ำหนดยทุธศาสตร์การพฒันาการขนส่งสินค้าและการบรหิารจดัการ
ภาคการขนส่งให้มขีดีความสามารถและศกัยภาพทีร่องรบัการด�ำเนนิธุรกิจ
ในอนาคตโดยน�ำเทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้ และเตรียมความพร้อมของ
บุคลากรให้มีทักษะด้านดิจิทัลเพื่อรองรับการเช่ือมโยงของข้อมูลระหว่าง
กันทั้งในประเทศและระหว่างประเทศที่จะเกิดขึ้นอย่างแน่นอน
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กิจกรรม Site Visit ครั้งที่ 3/2565 เยี่ยมชมท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือฮัทชิสัน พอร์ท

สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย จัดกิจกรรม Site Visit ครั้งที่ 3/2565 เยี่ยมชมท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือฮัทชิสัน พอร์ท 
ประเทศไทย ณ ท่าเรอืแหลมฉบงั จงัหวดัชลบรุ ี โดยมคีณะเจ้าหน้าทีข่องการท่าเรอืแห่งประเทศไทยและเจ้าหน้าทีท่่าเรอืแหลมฉบงัให้การ
ต้อนรับ โดยมีคุณศัลย์ อุคพัชญสกุล ผู้ช่วยผู้อ�ำนวยการกองแผนงาน ท่าเรือแหลมฉบังเป็นวิทยากรบรรยายภาพรวมการให้บริการของ
ท่าเรือแหลมฉบัง พร้อมกับพาเยี่ยมชมบริเวณหอบังคับการท่าเรือแหลมฉบัง เพื่อชมทัศนียภาพในบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง  และรับฟังการ
บรรยายภาพรวมการบริหารจัดการของฮัทชิสัน พอร์ท ประเทศไทย  โดยมีสมาชิกสนใจเข้าร่วมกิจกรรมจ�ำนวนทั้งสิ้น 26 ท่าน

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)
โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502 (ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์) หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com 

หมายเหตุ : 1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม 2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีส�ำหรับสมาชิกโดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม
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หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom)
มีใบประกาศนียบัตร ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2566 (มกราคม - มีนาคม)

มกราคม 2566

กุมภาพันธ์ 2566

มีนาคม 2566

ข้อมูล ณ 13 ธ.ค. 65

อบรม “การขจัดความสูญเปล่าออกจาก
กระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง 
(Lean Procurement)”

อบรม “เจาะลึกกฎว่าด้วยแหล่งก�ำเนิดสินค้า
และการรับรองถิ่นก�ำเนิดสินค้า (RoO)
รุ่นที่ 1/2566”

อบรม “Advance Import – Export 
& Customs Case Study” รุ่นที่ 1/2566

อบรม “เลือกวิธีการช�ำระเงิน และ INCO-
TERMS ที่เหมาะสมเพื่อลดความเสี่ยงในการ
ท�ำธุรกิจน�ำเข้า-ส่งออก รุ่นที่ 1/2566

อบรม “คิดแบบนักกลยุทธ์มืออาชีพ”

อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS

ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ
และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย

อาจารย์สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส
อดีต ผอ.ส่วนกฎว่าด้วยถิ่นก�ำเนิดสินค้า 
ส�ำนักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร

ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล
รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา
ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการช�ำระเงิน

ระหว่างประเทศ

คุณเตชะ บุณยะชัย
รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

สมาชิก

4,066

สมาชิก

3,210

สมาชิก

3,210

สมาชิก

3,210

สมาชิก

3,210

บุคคลทั่วไป

5,136

บุคคลทั่วไป

4,280

บุคคลทั่วไป

4,280

บุคคลทั่วไป

4,280

บุคคลทั่วไป

4,280

จ. 23 ม.ค.
09.00 - 16.00 น.

พ. 22 ก.พ.
09.00 - 16.00 น.

อ. 14 มี.ค.
09.00 - 16.00 น.

พ 15 มี.ค.
09.00 - 16.00 น.

พฤ. 16 ก.พ.
09.00 - 16.00 น.

ค่าลงทะเบียน/ท่าน (ราคารวม VAT)วิทยากร/หน่วยงานร่วมจัดงานกิจกรรม

รับสมัครจ�ำนวน 20 คน / กิจกรรม


