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“ไร้แรงหนุน ฉุดส่งออกชะลอตัว”
	 วันอังคารที่	6	ธันวาคม	2565	เวลา	9.30-12.00	น.	ดร.ชัยชาญ	 
เจรญิสขุ	ประธานสภาผู้ส่งสนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย	(สรท.)	แถลงขา่ว 
ร่วมกับ	นายสุภาพ	สุวรรณพิมลกุล	รองประธาน	สรท.	นายสมพล	 
ธนาดำารงศักด์ิ	กรรมการ	สรท.	และนายคงฤทธิ	์จนัทรกิ	ผูอ้ำานวยการบรหิาร	 
ระบุภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยเดือนตุลาคม 2565 กับ
เดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่าการส่งออกมีมูลค่า 21,772.4  
ล้านเหรยีญสหรฐั หดตวั 4.4%	และมีมูลคา่ในรปูเงนิบาทเทา่กบั	801,273	
ล้านบาท	ขยายตัว	6.7%	(เมื่อหักทองคำา	น้ำามัน	และอาวุธยุทธปัจจัย	 
พบวา่การสง่ออกในเดอืนตลุาคมหดตวั 2.8%)	ในขณะท่ีการนำาเขา้มมีลูคา่	
22,368.8 ลา้นเหรยีญสหรฐั หดตวั 2.1%	และมีมูลคา่ในรูปเงินบาทเทา่กบั	 
832,875	ล้านบาท	ขยายตัว	9.1% ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยใน
เดอืนตลุาคม	2565	ขาดดลุเทา่กบั 596.4 ลา้นเหรยีญสหรฐั	หรอืเทา่กบั	 
31,602 ล้านบาท

 ภาพรวมการคา้ระหวา่งประเทศของไทยในเดอืนมกราคม – ตลุาคม
ของปี 2565 เทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่าไทย
ส่งออกรวมมูลค่า 243,138.5 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 9.1%	และ
มีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ	8,325,091	ล้านบาท	ขยายตัว	19.7%  
(เมื่อหักทองคำา	น้ำามัน	และอาวุธยุทธปัจจัย	พบว่าการส่งออกในช่วง 
มกราคม	–	ตลุาคมขยายตวั	7.4%)	ในขณะทีก่ารนำาเขา้มมูีลคา่	258,719.8	
ล้านเหรียญสหรัฐ	ขยายตัว	18.3%	และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ	
8,981,477	ลา้นบาท	ขยายตวั	29.8% สง่ผลใหด้ลุการคา้ของประเทศไทย
ในเดือนมกราคม – ตุลาคมของปี 2565 ขาดดุลเท่ากับ 15,581.3 ล้าน
เหรียญสหรัฐ	หรือคิดเป็น	656,386 ล้านบาท

 อนึ่ง สรท. คาดการณ์การส่งออกรวมปี 2565 ขยายตัวที่ 7-8% 
และการส่งออกปี 2566 ขยายตัวที่ 2-3% (ณ เดือนธันวาคม 2565) 
โดยมีปัจจัยเสี่ยงที่เป็นอุปสรรคสำาคัญในปี 2565 ได้แก่ 1) สถานการณ์
อัตราเงินเฟ้อทั่วโลกทรงตัวอยู่ในระดับสูง	แม้ว่าธนาคารกลางได้ออก
มาตรการทางการเงินท่ีเขม้งวดเพือ่สกดัเงนิเฟอ้	ถอืเปน็ปจัจยัเสีย่งท่ีส่งผล 
ใหเ้ศรษฐกจิของตลาดหลกัเริม่มีการชะลอตวัลง  2) ปัญหาวตัถุดบิขาดแคลน  
อาทิ	เซมิคอนดักเตอร์	และวัตถุดิบที่มีราคายังคงมีผันผวน	ข้าวสาลี	 
ถั่วเหลือง	ข้าวโพด	เมล็ดทานตะวัน	ปุ๋ย	เป็นต้น

 ทัง้น้ี สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย มขีอ้เสนอแนะทีส่ำาคญั  
ประกอบด้วย 1) ด้านอัตราแลกเปลี่ยน	ขอให้ธนาคารแห่งประเทศไทย	
รักษาเสถียรภาพค่าเงินบาทไม่ให้มีความผันผวนเร็วเกินไป	2) ด้านต้นทุน  
ขอให้ธนาคารแห่งประเทศไทยคงอัตราดอกเบี้ยนโยบายให้อยู่ในระดับท่ี
เหมาะสม	เพื่อประคองการฟื้นตัวภาคธุรกิจและไม่เป็นการซ้ำาเติมรายจ่าย
ของผู้บริโภคและต้นทุนของผู้ประกอบการมากเกินไป	และขอให้ภาครัฐ
ช่วยพิจารณาควบคุมหรือปรับขึ้นค่าไฟฟ้า	(FT)	ทั้งในภาคการผลิตและ 
ภาคครัวเรือน	แบบค่อยเป็นค่อยไป	3) ด้านส่ิงแวดล้อม	ขอให้ภาครัฐ 
ที่เกี่ยวข้องพิจารณาสนับสนุนงบประมาณในการยกระดับการผลิตสินค้า 
ที่เกี่ยวข้องกับสิ่งแวดล้อม	สอคคล้องกับนโยบาย	BCG	ของรัฐบาล	 
4) ด้านการค้าระหว่างประเทศ	เร่งดำาเนินการความตกลงเขตการค้าเสรี	 
(FTA)	ท่ีสำาคัญ	อาทิ	Thai-EU,	Thai–UK,	Thai-Turkey,	RCEP	(อินเดีย)	 
และ	FTAAP	

	 ท้ังน้ี	สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย	(สรท.)	ไดจ้ดัทำา	White 
Paper 2022: CLMVT Connectivity Multimodal Transportation 
in the Next Normal หรอื “รกุรวดเรว็ รถ-เรอื-ราง-ลิง้ค”์	เพือ่นำาเสนอ 
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายและแนวทางการเตรียมความพร้อมโอกาสของ
โครงสร้างพ้ืนฐานที่มีอยู่ในปัจจุบัน	และที่อยู่ระหว่างการก่อสร้างเพื่อใช้
ประโยชนใ์นการขนส่งสนิคา้กระจายสินคา้ไปยงัเสน้ทางระเบยีงเศรษฐกิจของ
ไทยและเชือ่มโยงกบัประเทศเพือ่นบา้นในกลุม่	CLMVT	โดยใชก้ารเชือ่มโยง 
เครือข่ายสำาคัญภายในประเทศในลักษณะการขนส่งแบบ	Multimodal	
Transport	อกีท้ังเพือ่สนบัสนนุ	สง่เสรมิการสรา้งความสามารถในการแขง่ขนั 
ทางธรุกจิในอนาคต	โดย	สรท.	ตระหนกัถงึความสำาคญัของการมสีว่นรว่มของ 
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ผู้ประกอบการ	และผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง	ในการรวบรวมข้อมูลแนวโน้มการ
เปลี่ยนแปลงที่จะเกิดขึ้นจากโครงสร้างพื้นฐานในปัจจุบัน	และที่จะมีขึ้น
ในอนาคต	ตลอดจนปัญหาข้อจำากัด	เพื่อให้มีข้อมูลครบถ้วนสำาหรับพัฒนา
แนวทางทีเ่ปน็ประโยชนใ์นการใหค้วามชว่ยเหลอืแกผู่ป้ระกอบการให้ทราบ
ถึงโอกาสในการขนส่งสินค้าไปยังประเทศ	CLMV	และเชื่อมไปยังจีน

	 White	Paper	ฉบับนี้จึงได้รวบรวมข้อมูล	วิเคราะห์รายละเอียดโดย
หยิบยก	เพ่ือพิจารณาเปรียบเทียบต้นทุนในการขนส่งไว้เป็นทางเลือกใน
การกำาหนดรูปแบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ	ทั้งระบบทางราง	ทาง
ถนน	(บก)	และทางน้ำา	วิเคราะห์ความท้าทาย	โอกาส	อุปสรรค	ในแต่ละ
รูปแบบของการขนส่งทางเลือก	เชื่อมโยงภายในประเทศไปยัง	Corridor	
สำาคัญต่างๆ	รวมถึงการขนส่งทางถนน	ไปยังกลุ่มประเทศ	CLMVT	และ
การเชื่อมต่อการขนส่งทางรางจากลาว	-	จีน	

	 ยทุธศาสตรห์นึง่แถบหนึง่เสน้ทาง	(One	Belt	One	Road)	เปน็ยทุธศาสตร์
สำาคญัในการพฒันาความเชือ่มโยงโครงสรา้งพืน้ฐานการคมนาคมและระบบ 
โลจสิตกิสข์องประเทศไทยและประเทศจนีซ่ึงเพิม่บทบาททางเศรษฐกจิและ 
สร้างความร่วมมือระดับนานาชาติ	โดยกำาหนดแผนยุทธศาสตร์น้ีโดย 
วางตำาแหนง่ตนเปน็ศนูยก์ลางการผลิตและหว่งโซ่คณุคา่ระดบัโลก	(Supply	
Chain)	โดยกำาหนดกรอบพฒันาเศรษฐกจิออกเปน็	2	สว่น	คอื	แถบเศรษฐกจิ
เสน้ทางสายไหมทางบก	(The	Silk	Road	Economic	Belt)	ซึง่ครอบคลมุ
การขนส่งทางถนนและรถไฟความเร็วสูง	และเส้นทางสายไหมทางทะเล	 
ดว้ยความสำาคญัดงักลา่ว	ประเทศไทยจงึมโีครงการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน
เพื่อเชื่อมโยงยุทธศาสตร์นี้ไปสู่ภูมิภาคเอเชียและเอเชียตะวันออกเฉียงใต้	
ตลอดจนผลกัดนัความรว่มมือกบัประเทศจีนในดา้นตา่ง	ๆ	เชน่	การคมนาคม
ขนส่งทางถนนเชื่อมโยงตามแนวระเบียงเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้าน	
CLMVT	(Greater	Mekong	Subregion	Economic	Corridors	:	GMS)	
โครงการรถไฟไทย-จีน	(Railway	Cooperation	between	Thailand	
and	China)	ที่สนับสนุนช่องทางขยายการค้าและการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศไทยและประเทศจีนผ่านการเชื่อมโยงโครงสร้างพื้นฐานทางถนน 
ทางราง	และทางน้ำา

	 ในภาวะปจัจุบนัทีมี่แนวโนม้การแขง่ขนัรนุแรงไม่วา่จะเปน็ดา้นคณุภาพ
หรือด้านต้นทุนการประกอบธุรกิจจึงต้องคำานึงถึงเรื่องการจัดการ	ทั้งด้าน
คณุภาพตน้ทนุ	และการขนสง่	ซึง่ตน้ทนุการขนสง่เปน็ตน้ทนุท่ีสำาคัญตน้ทนุ
หนึ่งในปัจจุบัน	จึงมีความจำาเป็นในการเร่งพัฒนาระบบโลจิสติกส์	เพื่อ
อำานวยความสะดวกและลดต้นทุนของผูผ้ลติในการสง่ออกและนำาเขา้	ทัง้นี้
ภาครฐับาลไดใ้หค้วามสำาคญัมากจนกำาหนดไวใ้นแผนยทุธศาสตรก์ารพัฒนา 
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย	เพื่อสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางธุรกิจ
และการค้าของภูมิภาคอินโดจีน	การเพิ่มประสิทธิภาพ	ระบบขนส่งและ 
โลจิสตกิส	์พฒันาเครอืขา่ยโลจิสตกิสใ์นประเทศให้เชือ่มโยงอยา่งบรูณาการ
ทัง้เครอืขา่ยภายใน	และการเชือ่มตอ่ไปสูต่า่งประเทศโดยพฒันาระบบการ
เชือ่มโยงหลายรปูแบบ	เพือ่สง่เสรมิศกัยภาพใหภ้าคอตุสาหกรรมตา่งๆ	ของ
ประเทศไทยให้ปรับเปลี่ยนมาใช้หรือผสมผสานระหว่างการขนส่ง	ทางบก	 
ทางน้ำา	และทางรถไฟ	หรอืการขนส่งแบบต่อเนือ่งหลายรปูแบบ	Multimodal	
Transport	เพื่อเป็นการลดต้นทุนในการขนส่ง	เป็นการทดแทนการขนส่ง
ทางถนนเพียงอย่างเดียว

	 รูปแบบการขนส่ง	Transport	Network	Facilities	โดยการใชป้ระโยชน์
จากโครงสรา้งพืน้ฐานภายในประเทศทีม่อียูใ่นปจัจบัุนเพือ่เชือ่มโยง	การขนสง่ 
แบบ	Multimodal	Transport	จะมส่ีวนในการช่วยลดตน้ทนุและเอือ้อำานวย
ต่อกระบวนการโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพ	และทำาให้การส่งมอบสินค้า
ภายใต้หลักการจัดการโลจิสติกส์	ข้อตกลงร่วมกันว่าจะทำาให้มีการเคลื่อน
ย้ายเสรี	(free	flow)	ซ่ึงประเทศไทยอาจเป็น	HUB	ศูนย์กลางกระจาย
สินค้าของภูมิภาคนี้	ซึ่งหน่วยงานภาครัฐจึงควรให้การสนับสนุน	และเร่ง
พัฒนารูปแบบการขนส่ง	ต่อเนื่องหลายรูป	แบบMultimodal	Transport	
ภายในประเทศเพื่อรองรับการเชื่อมโยงเส้นทางการขนส่งแบบไร้รอยต่อ	 
(Seamless	Connectivity)
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	 ยทุธศาสตรห์นึง่แถบหนึง่เส้นทาง	(One	Belt	One	Road)	เปน็ยทุธศาสตร์
สำาคญัในการพฒันาความเชือ่มโยงโครงสรา้งพืน้ฐานการคมนาคมและระบบโลจิสตกิส ์
ของประเทศไทยและประเทศจนีซึง่เพิม่บทบาททางเศรษฐกิจและสร้างความรว่มมอื 
ระดบันานาชาต	ิโดยกำาหนดแผนยุทธศาสตรน้ี์โดยวางตำาแหน่งตนเปน็ศนูยก์ลาง 
การผลิตและห่วงโซ่คุณค่าระดับโลก	(Supply	Chain)	โดยกำาหนดกรอบพัฒนา
เศรษฐกจิ	ออกเปน็	2	สว่น	คอื	แถบเศรษฐกิจเสน้ทางสายไหมทางบก	(The	Silk	
Road	Economic	Belt)	ซึ่งครอบคลุมการขนส่งทางถนนและรถไฟความเร็วสูง	
และเสน้ทางสายไหมทางทะเล	ดว้ยความสำาคญัดงักลา่ว	ประเทศไทยจงึมโีครงการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อเชื่อมโยงยุทธศาสตร์นี้ไปสู่ภูมิภาคเอเชียและเอเชีย
ตะวนัออกเฉยีงใต	้ตลอดจนผลกัดนัความรว่มมอืกับประเทศจนีในดา้นตา่งๆ	เชน่	
การคมนาคมขนสง่ทางถนนเชือ่มโยงตามแนวระเบยีงเศรษฐกิจกบัประเทศเพ่ือน
บ้าน	CLMVT	(Greater	Mekong	Subregion	Economic	Corridors	:	GMS)	
โครงการรถไฟไทย-จีน	(Railway	Cooperation	between	Thailand	and	
China)	ทีส่นบัสนนุชอ่งทางขยายการคา้และการขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศไทย
และประเทศจนีผา่นการเชือ่มโยงโครงสร้างพืน้ฐานทางถนน	ทางราง	และทางน้ำา

	 ในภาวะปจัจบุนัท่ีมีแนวโนม้การแขง่ขนัรนุแรงไมว่า่จะเป็นด้านคณุภาพหรอื
ด้านต้นทุนการประกอบธุรกิจจึงต้องคำานึงถึงเรื่องการจัดการ	ทั้งด้านคุณภาพ
ตน้ทุน	และการขนสง่	ซึง่ตน้ทนุการขนสง่เปน็ตน้ทนุทีส่ำาคญัตน้ทนุหนึง่ในปจัจบุนั
	จึงมีความจำาเป็นในการเร่งพัฒนาระบบโลจิสติกส์	เพื่ออำานวยความสะดวกและ
ลดต้นทุนของผู้ผลิตในการส่งออกและนำาเข้า	ทั้งนี้ภาครัฐบาลได้ให้ความสำาคัญ
มากจนกำาหนดไวใ้นแผนยทุธศาสตรก์ารพฒันาระบบโลจสิตกิสข์องประเทศไทย
	เพื่อสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางธุรกิจและการค้าของภูมิภาคอินโดจีน	การเพิ่ม
ประสิทธิภาพ	ระบบขนสง่และโลจสิตกิส์	พฒันาเครือขา่ยโลจสิตกิส์ในประเทศให้
เชือ่มโยงอยา่งบรูณาการทัง้เครอืขา่ยภายใน	และการเช่ือมตอ่ไปสูต่า่งประเทศโดย
พฒันาระบบการเชือ่มโยงหลายรปูแบบ	เพือ่สง่เสรมิศกัยภาพใหภ้าคอตุสาหกรรม
ต่างๆ	ของประเทศไทยให้ปรับเปลี่ยนมาใช้หรือผสมผสานระหว่างการขนส่ง	 
ทางบกทางน้ำา	 และทางรถไฟ	หรือการขนส่งแบบต่อเนื่องหลายรูปแบบ	 
Multimodal	Transport	เพื่อเป็นการลดต้นทุนในการขนส่ง	เป็นการทดแทน
การขนส่งทางถนนเพียงอย่างเดียว

	 รูปแบบการขนส่ง	Transport	Network	Facilities	โดยการใช้ประโยชน์
จากโครงสร้างพื้นฐานภายในประเทศที่มีอยู่ในปัจจุบันเพื่อเชื่อมโยง	การขนส่ง
แบบ	Multimodal	Transport	จะมีส่วนในการช่วยลดต้นทุนและเอื้ออำานวย
ต่อกระบวนการโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพ	และทำาให้การส่งมอบสินค้าภายใต้ 
หลักการจัดการโลจิสติกส์	ข้อตกลงร่วมกันว่าจะทำาให้มีการเคลื่อนย้ายเสรี	 
(free	flow)	ซ่ึงประเทศไทยอาจเปน็	HUB	ศนูยก์ลางกระจายสนิคา้ของภมิูภาคน้ี	 
ซึ่งหน่วยงานภาครัฐจึงควรให้การสนับสนุน	และเร่งพัฒนารูปแบบการขนส่ง	 
ตอ่เน่ืองหลายรปู	แบบ	Multimodal	Transport	ภายในประเทศเพือ่รองรับการ
เชื่อมโยงเส้นทางการขนส่งแบบไร้รอยต่อ	(Seamless	Connectivity)	

	 ด้วยเหตุนี้	โครงการ	White	Paper	:	CLMVT	New	Era	Multimodal	
Trasport	Concept	:	รุกรวดเร็ว	“รถเรือรางลิ้งค์”		จึงได้มีการรวบรวมข้อมูล
และวเิคราะหร์ายละเอยีดโดยหยบิยก	เพือ่พจิารณาเปรยีเทยีบตน้ทนุในการขนสง่
ไว้เป็นทางเลือกในการกำาหนดรูปแบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ	ทั้งระบบ
ทางราง	ทางถนน	(บก)	และทางน้ำา	วิเคราะห์ความท้าทาย	โอกาส	อุปสรรค	 
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Multimodal transportation in Next Normal 
ในแตล่ะรูปแบบของการขนส่งทางเลอืก	เชือ่มโยงภายในประเทศไปยัง	Corriodor	
สำาคญัตา่งๆ	รวมถงึการขนสง่ทางถนน	ไปยงักลุม่ประเทศ	CLMVT	และการเชือ่ม
ต่อการขนส่งทางรางจากลาว	-	จีน	

	 จากผลการศึกษาโครงการดังกล่าวฯ	จึงได้มีข้อเสนอแนะที่สำาคัญต่อหน่วย
งานภาครัฐที่เกี่ยวข้องและแนวทางการปรับตัวของผู้ประกอบการต่อการปรับ
เปล่ียนรปูแบบมาเปน็การขนส่งทางเลือก	เพือ่เพิม่โอกาสในการขนสง่สนิคา้ผา่น
โครงสร้างพืน้ฐานภายในประเทศและเชือ่มโยงไปยงัประตกูารคา้ชายแดนสำาคญัไป
สูป่ระเทศเพือ่นบา้นในกลุม่ประเทศ	CLMVT	และ	จนี	ผา่นเสน้ทางรถไฟ	ลาว-จนี	 
รวมถงึขอ้เสนออืน่ๆ	อนัจะเปน็การชว่ยสนบัสนนุการพฒันา	ดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน	 
และกฎระเบยีบ	จากการเกบ็ขอ้มลูการสมัภาษณ	์หนว่ยงานภาครฐั	เอกชน	ภาควชิาการ	 
ดังตัวอย่างข้อเสนอแนะดังนี้	

	 1)	การพฒันาการใชร้ะบบการสง่ผา่นขอ้มลูขา้มแดนทางศลุกากรของอาเซยีน	 
(ASEAN	Customs	Transit	System:	ACTS)	ซึ่งเป็นระบบส่งผ่านข้อมูลแบบ
ไร้เอกสาร	ให้มีลักษณะเป็น	Stop	Inspection/Single	Window	Inspection		 
โดยการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรปูแบบควรมกีารดำาเนนิการภายใตเ้อกสารฉบบัเดยีว	
มกีารควบคมุและจดัการท่ีมปีระสิทธภิาพ	2)	การอำานวยความสะดวกทางการคา้ 
และศลุกากร	ประเดน็	Cross	Border	Trade	Agreement:	CBTA	การแลกเปลีย่น 
สทิธจิราจรทางถนน	ในเสน้ทางถนนเพือ่เช่ือมโยงจากไทยไปยงัประเทศเปา้หมาย
ผ่านประเทศจีน	การใช้ประโยชน์จากข้อตกลง	CBTA	เพื่ออำานวยความสะดวก
ด้านการขนส่ง	เช่น	การเพิ่มเส้นทางการขนส่ง	ปริมาณรถขนส่ง	น้ำาหนักบรรทุก
การกำาหนดมาตรฐานของรถและคนขบัใหอ้ยูใ่นมาตรฐานเดยีวกนั)	3)	การศกึษา	 
Node	ที่จะเป็นจุดเช่ือมโยงระหว่างโหมดการขนส่ง	จัดสรรพื้นที่สถานีรถไฟ 
ท่ีเหมาะสม	และมีศกัยภาพท่ีสามารถเป็นจดุเช่ือมโยงการขนส่งทางบก	และทางน้ำา	
โดยมพีืน้ทีท่ีใ่ชก้องเกบ็สนิคา้	และมพีืน้ทีเ่พยีงพอสำาหรบัรถบรรทุก		4)	การจดัทำา 
ข้อมูล	Freight	Rate	Database	เพื่อเปรียบเทียบราคาค่าระวางอ้างอิงทางราง	 
และระยะเวลาในการขนสง่	5)	การยกระดับทา่เรอืหลกัของประเทศใหเ้ปน็	Smart	
Port	รวมถึงการเพ่ิม	Capacity	และเคร่ืองมือยกหรือส่ิงอำานวยความสะดวก 
ภายในท่าเรือ	เพื่อยกระดับการให้บริการขนถ่ายในท่าเรือ	ลดปัญหาความแออัด	 
และลดปริมาณฝุ่น	PM2.5	6)	ยกระดับ	ICD	พื้นที่สำาคัญ	ให้เกิดประโยชน์กับ 
ผูป้ระกอบการจรงิ	เช่น	นครศรธีรรมราช	(ทุง่สง)	สงขลา	(บางกล่ำา)	อยุธยา	(วงันอ้ย)	
และพ้ืนทีร่อบกรุงเทพฯ	บางนา	พุทธมณฑล	พระราม	2	บางใหญ่	เพ่ือเพิม่ประสทิธภิาพ
การขนสง่สนิค้าภายในประเทศลดความแออดัภายในทา่เรอืหลกัของประเทศ	และ
สนับสนุนการส่งออก	7)	เสนอให้จัดตั้งจุด	Common	Control	Area	(CCA)	 
ในการตรวจสอบสนิคา้รว่มกนัระหวา่ง	3-4	ประเทศในเสน้ทาง	รวมถงึการจดัหา
สิง่อำานวยความสะดวกด้านโลจสิติกสใ์ห้ครบทุกกจิกรรมในพ้ืนท่ีทัง้	ดา่นรถบรรทกุ
และรถไฟอุปกรณ์ขนถ่ายในด่านใหญ่ที่สำาคัญ	เช่น	แม่สอด	แม่สาย	มุกดาหาร	 
นครพนม	หนองคาย	บ้านคลองลึก	สะเดา	เป็นต้น	8)	การสนับสนุนผูป้ระกอบการไทย 
สรา้งเครอืขา่ยพนัธมติร	LSPs	ในแตล่ะประเทศเพือ่อำานวยความสะดวกและเจรจา	 
ในการขนส่งผ่านประเทศนั้นๆ	จุดชายแดนในแต่ละจุดควรประสานงานและ 
แลกเปลี่ยนข้อมูล	รวมถึงเจรจาร่วมกันถึงการผ่อนปรนกฎระเบียบการขนส่ง
สินค้าระหว่างกันให้มีความยืดหยุ่นมากย่ิงขึ้น	เพ่ืออำานวยความสะดวกให้กับผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสียทุกฝ่าย	เป็นต้น

	 นอกจากนี	้โครงการศกึษาฯ	ยงัมขีอ้เสนอแนะอกีหลายประเดน็ทีเ่กีย่วขอ้ง
กับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศในรูปแบบต่างๆ	ของไทย	ทั้งทางบก	 
ทางราง	และทางน้ำา	ข้อเสนอแนะด้านกฎระเบียบของภาครัฐที่เกี่ยวข้อง	และ	 
ข้อเสนอแนะอื่นๆ	อาทิ	เร่งดำาเนินการโครงการศึกษา	โครงสร้างของการขนส่ง
สินค้าทางทะเลทั้งระบบ		เพ่ือเป็นส่วนสำาคัญในการกำาหนดนโยบาย	และกลไก
ในการควบคมุคา่ใชจ้า่ยของการขนสง่สนิคา้ทางทะเลระหวา่งประเทศ	และการใช ้
ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานเดิมท่ีมีอยู่	และผลักดันการปรับปรุงด้าน	soft	
side	regulation	และ	facilitation	เพื่อช่วยสนับสนุนการค้าระหว่างประเทศ	 
เป็นต้น	ทั้งนี้เพื่อให้มีการให้การสนับสนุนและให้การส่งเสริมให้ผู้ประกอบการ 
ทั้งภาคอุตสาหกรรม	ผู้นำาเข้า	ผู้ส่งออกผู้ประกอบการขนส่ง	โดยเฉพาะ	SMEs	 
ได้มีความเข้าใจถึงผลกระทบ	และการเตรียมตัวในเร่ืองการปรับตัว	เพื่อที่จะ
สามารถแข่งขันการค้าระหว่างประเทศในระดับภูมิภาคต่อไป
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	 วนัที	่6	ธนัวาคม	2565	เวลา	11.00	น.	ณ	หอ้งชอ่งนนทร	ีชัน้	12	โรงแรมอสิตนิ	 
แกรนด์	โฮเต็ล	สาทร	ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่ง
ประเทศไทย	และประธานคณะกรรมการศูนย์ระงับข้อพิพาทด้านโลจิสติกส์	 
ร่วมด้วย	คุณวัลภา	สถิรชวาล	ประธานสมาพันธ์โลจิสติกส์ไทย	และที่ปรึกษา
กิตติมศักด์ิและกรรมการศูนย์ฯ	ดร.พสิษฐ์	อัศววัฒนาพร	ผู้อำานวยการสถาบัน
อนุญาโตตุลาการ	และกรรมการศูนย์ฯ	ดร.ปิยะนุช	สัมฤทธิ์	นายกสมาคม
ขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย		และกรรมการศูนย์ฯ	และว่าท่ีร้อยตรี	ดร.ธเนศ	 
โสรตัน์	นายกสมาคมตัวแทนออกของรบัอนญุาตไทย	และกรรมการศนูยฯ์	จบัมอื
แถลงข่าวการเปิดตัว	“ศูนย์ระงับข้อพิพาทด้านโลจิสติกส์	(Thailand	Logistics	
ADR	Center:	TLAC)”	ภายใต้สถาบันอนุญาโตตุลาการ	เพื่อให้บริการระงับ
ข้อพิพาทในกิจกรรมโลจิสติกส์การค้าทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ	 
ทั้งในรูปแบบการประนอมข้อพิพาทและการอนุญาโตตุลาการ	โดยคาดว่าในปี	 
2566	จะสามารถแก้ไขข้อพิพาทระหว่างภาคเอกชนโดยการประนอมและการ
อนุญาโตตุลาการมูลค่าไม่น้อยกว่า	100	ล้านบาท	และช่วยอำานวยความสะดวก
ในการดำาเนนิธรุกจิแกผู่ส้ง่ออกนำาเขา้และผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสใ์หม้คีวามตอ่เนือ่ง	
ลดตน้ทนุและระยะเวลาในการแก้ไขขอ้พพิาทระหวา่งกนัใหน้อ้ยลง	เพือ่ใหม้คีวาม
สามารถในการแข่งขันสูงขึ้น

สรท. จับมือหน่วยงานพันธมิตร ร่วมเปิดตัวศูนย์ระงับข้อพิพาทด้านโลจิสติกส์ 
ยกระดับการค้าและบริการโลจิสติกส์ ไทยสู่สากล

หรือทีเ่รียกว่า	Talk	DD”	และ	“2)	การใหบ้ริการทางดา้นจัดฝกึอบรมและจัดการ
ประชมุสมัมนา	อาท	ิหลกัสตูรอบรมอนญุาโตตลุาการ	หลกัสตูรอบรมผูป้ระนอม	
หลักสูตรบริหารจัดการความขัดแย้ง	เป็นต้น”	

	 ทัง้นี	้กระบวนการอนญุาโตตลุาการ	ของ	THAC	และ	TLAC	คือ	“กระบวนการ
ระงับข้อพิพาทท่ีคู่กรณีตกลงกันเลือกบุคคลหนึ่งหรือหลายคนเพื่อวินิจฉัยช้ีขาด
	ข้อพิพาท	โดยคู่พิพาทตกลงท่ีจะปฏิบัติตามคำาชี้ขาดดังกล่าวนั้น”	โดยไม่ต้อง
เข้าสู่กระบวนการศาล	ซึ่งมีข้อดีที่สำาคัญประกอบด้วย	“1)	คู่สัญญาเป็นคนเลือก
อนุญาโตตุลาการ	2)	อนุญาโตตุลาการจะมีความเชี่ยวชาญที่ตรงกับประเด็นข้อ
พิพาทที่เกิดขึ้น	3)	ระยะเวลาในการพิจารณาคดีน้อยกว่า	4)		คู่สัญญามีอำานาจ
ในการกำาหนดกระบวนพจิารณาคดอีนญุาโตตลุาการ			5)	คา่ใชจ้า่ยในการดำาเนนิ
กระบวนการต่ำากว่า”	กล่าวได้ว่า	การใช้บริการระงับข้อพิพาทด้านโลจิสติกส์ 
ภายใต้	TLAC	จะก่อให้เกิดประโยชน์ต่อภาคธุรกิจ	เนื่องจาก	1)	สะดวก	รวดเร็ว	 
คุ้มค่า	2)	ให้บริการครบวงจรโดยมืออาชีพ	และ	3)	อิสระและมีมาตรฐานสากล

	 อนึง่	TLAC	ถอืเปน็ก้าวสำาคญัของ	THAC	ในการใหบ้รกิารสำาหรบัข้อพพิาท
ดา้นโลจสิตกิส	์ซึง่เปน็ไปตามวตัถปุระสงคก์ารประกาศใชพ้ระราชบญัญติัสถาบัน
อนุญาโตตุลาการ	พ.ศ.	2550	ประกอบด้วย	1)	ส่งเสริมและพัฒนากระบวนการ
ประนอมข้อพิพาทและอนุญาโตตุลาการ	2)	ดำาเนินกิจการเกี่ยวกับการระงับ 
ข้อพิพาทโดยวิธีประนอมข้อพิพาทและอนุญาโตตุลาการ	และ	3)	ส่งเสริมและ
เผยแพร่ความรู้เกี่ยวกับการประนอมข้อพิพาทและอนุญาโตตุลาการรวมทั้ง
กฎหมายที่เกี่ยวข้อง

	 ทั้งนี้	ผู้ประกอบการที่สนใจ	สามารถติดต่อใช้บริการประนอมข้อพิพาท	 
การอนญุาโตตุลาการ	ฝกึอบรม	และประชมุสมัมนาไดท้ีส่ถาบนัอนญุาโตตลุาการ	
เลขที่	689		อาคารภิรัชทาวเวอร์	ชั้น	26	ห้างเอ็มควอเทียร์	แขวงคลองตันเหนือ	 
เขตวัฒนา	กรุงเทพมหานคร	10110	หรือติดต่อสอบถามข้อมูลได้ที่	อีเมล์.	 
info@thac.or.th	โทร.	+66(0)2018	1615	เวปไซต์	https://thac.or.th

	 TLAC	จดัตัง้ข้ึนภายใต	้ท	ีเอช	เอ	ซ	ีสถาบัน
อนญุาโตตลุาการ	มวีสิยัทศัน	์คอื	“กา้วไปสูก่าร
เป็นศูนย์ระงับข้อพิพาททางเลือกชั้นนำาด้าน 
โลจิสติกส์ทั้งในและระหว่างประเทศ”	ภายใต้
พันธกิจสำาคัญ	ได้แก่	“1)	ผลักดันและส่งเสริม
ใหธ้รุกจิโลจสตกิสข์องประเทศไทยมมีาตรการท่ี
เปน็มติรตอ่การระงบัขอ้พิพาททางเลอืก	2)	สรา้ง
ความรับรู้เกี่ยวกับการระงับขอ้พพิาททางเลือก
และการใหบ้รกิารของ	TLAC	และ	3)	ใหบ้รกิาร
ดา้นการระงบัขอ้พพิาททางเลอืก	ทีม่คีวามเปน็
อิสระและมีมาตรฐานสากล	ตามระเบียบของ
การระงบัขอ้พิพาททางเลอืกของ	THAC”	และมี
บรกิาร	2	สว่น	ไดแ้ก	่“1)	การให้บรกิารดา้นคด	ี
อาท	ิ1.1)	การระงบัขอ้พพิาทดว้ยการประนอม	
1.2)	การระงบัข้อพพิาทดว้ยการอนญุาโตตลุาการ	 
1.3)	การระงับข้อพิพาทด้วยช่องทาง	Online	
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 เมือ่วนัที	่11	พฤศจกิายน	2565	ทีผ่า่นมา	สภาผูส้ง่สนิค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทย	
(สรท.)	จัดงานมอบประกาศนยีบตัรใหแ้กผู่ส้ำาเรจ็การอบรมหลกัสตูรประกาศนยีบตัร
โลจสิตกิสส์ำาหรับผูบ้รหิารระดบักลาง	(Logistics	Qualification	System	Program	:	 
LQSPX)	รุ่นที่	14	ประจำาปี	2565	ซึ่งเป็นหลักสูตรระยะสั้น	โดยมีระยะเวลาในการ
อบรมต้ังแต่วันที่	2	กันยายน	-	4	พฤศจิกายน	2565	(ศุกร์	-	เสาร์)	จำานวน	16	วัน		 
ในรูปแบบ	online	ผ่าน	zoom	และ	onsite	ณ	โรงแรม	ไอบิส	สไตล์	กรุงเทพฯ	 
รัชดา	ซึ่งในปี	2565	มีผู้สำาเร็จการอบรมทั้งสิ้นจำานวน	18	คน	

	 ในโอกาสน้ี	ได้รับเกียรติจากวิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิให้เกียรติเข้าร่วมงานเพื่อ
กล่าวแสดงความยินดีและมอบประกาศนียบัตรให้แก่ผู้สำาเร็จการอบรมหลักสูตร	
LQSPX	ประจำาปี	2565	นำาโดย	ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	ประธาน	สรท.	และ	คุณวัลภา	 
สถริชวาล	ประธานกรรมการบริหาร	บริษทั	อีเกิลส	์แอร์แอนดซ์	ี(ประเทศไทย)	จำากดั	

	 นอกจากนี้	สรท.	ได้จัดให้มีการเสวนาพิเศษเพื่อแบ่งปันประสบการณ์และ
ความสำาเร็จจาก	LQSP	สู่การยกระดับมาตรฐานการจัดการโลจิสติกส์ในองค์กร	โดย	 
คุณนพรุจ	ธรรมจิโรจ	Bagging	and	Packing	Management	Division	Manager,	
GC	Logistics	Solutions	Co.,	Ltd.	(ศิษย์เก่า	LQSP	รุ่นที่	11)

	 เมื่อวันที่	6	ธันวาคม	2565	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สรท.)	ได้จัดการประชุมร่วมที่
ปรึกษาและคณะกรรมการ	สรท.	วาระปี	2564-2565	ครั้งที่	2	เพื่อรายงานผลการดำาเนินงานของ	สรท.	
ในปี	2565	และแลกเปลีย่นคดิเห็นและขอ้เสนอแนะในประเด็นแนวทางการสรา้งความเปน็ธรรมในตลาด
ขนสง่สนิคา้ทางทะเลระหว่างประเทศ	รวมถงึทิศทางและแนวโนม้การสง่ออกและการขนสง่สนิคา้ระหวา่ง
ประเทศปี	2566	โดยได้รบัเกยีรติจากทีป่รึกษากิตตมิศกัดิ	์อาท	ิคณุนพพร	เทพสทิธา	อดตีประธานสภาผู้
สง่สนิค้าทางเรอืแห่งประเทศไทย	คณุภสูติ	รตันกลุ	เสรเีรงิฤทธิ	์อธบิดีกรมสง่เสรมิการคา้ระหวา่งประเทศ	 
คณุรณรงค	์พลูพพิฒัน์	อธบิดีกรมการคา้ตา่งประเทศ	และผูแ้ทนหนว่ยงานท่ีเกีย่วข้อง	เข้ารว่มประชมุและ
ใหข้้อคดิเหน็และข้อเสนอแนะท่ีเปน็ประโยชนต่์อการดำาเนนิการและผลกัดนัใหเ้กิดเปน็รปูธรรมในประเดน็
ดังกล่าวข้างต้น	ณ	ห้องสุรศักดิ์	1	ชั้น	11	โรงแรมอีสติน	แกรนด์	สาทร	กรุงเทพฯ

พิธีมอบประกาศนียบัตรให้แก่ผู้สำาเร็จการอบรมหลักสูตรประกาศนียบัตรโลจิสติกส์สำาหรับผู้บริหารระดับกลาง
(Logistics Qualification System Program : LQSPX)  รุ่นที่ 14

ประชุมร่วมที่ปรึกษาและ
คณะกรรมการ สรท.
วาระปี 2564-2565 
ครั้งที่ 2
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@tnsc

@tnsc

TNSC Official

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม  

และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์  

สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)  

โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502  

(ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์)  

หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com

 

หมายเหตุ : 

1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม

2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีสำาหรับสมาชิก 

โดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม

ติดตามข่าวสารจากสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยได้ที่

JANUARY
อ. 17 ม.ค. 09.00-16.00 น.
อบรม “เติมเต็มความรู้ขั้นตอนและเอกสารการนำาเข้า-ส่งออก รุ่นที่ 1/2566” 
โดย ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล

 รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก 3,210 บาท บุคคลทั่วไป 4,280 บาท

จ. 23 ม.ค. 09.00-16.00 น.
อบรม “การขจัดความสูญเปล่าออกจากกระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง  
(Lean Procurement)”
โดย อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ

 B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS

 ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ 
 และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก 4,066 บาท บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

FEBRUARY
พฤ. 16 ก.พ. 09.00-16.00 น.
อบรม “คิดแบบนักกลยุทธ์มืออาชีพ”
โดย คุณเตชะ บุณยะชัย 

 รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก 3,210 บาท บุคคลทั่วไป 4,280 บาท

พ. 22 ก.พ. 09.00-16.00 น.
อบรม “เจาะลึกกฎว่าด้วยแหล่งกำาเนิดสินค้าและการรับรองถิ่นกำาเนิดสินค้า  
(RoO) รุ่นที่ 1/2566”
โดย อาจารย์สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส

 อดีต ผอ.ส่วนกฎว่าด้วยถิ่นกำาเนิดสินค้า 

 สำานักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก 3,210 บาท บุคคลทั่วไป 4,280 บาท

 

MARCH
อ. 14 มี.ค. 09.00-16.00 น.
อบรม “Advance Import – Export & Customs Case Study” รุ่นที่ 1/2566
โดย ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล

 รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก 3,210 บาท บุคคลทั่วไป 4,280 บาท

พ 15 มี.ค. 09.00-16.00 น.
อบรม “เลือกวิธีการชำาระเงิน และ INCOTERMS ที่เหมาะสมเพื่อลดความเสี่ยง 
ในการทำาธุรกิจนำาเข้า-ส่งออก รุ่นที่ 1/2566 
โดย อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา

 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำาระเงินระหว่างประเทศ 

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก 3,210 บาท บุคคลทั่วไป 4,280 บาท

หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) มีใบประกาศนียบัตร ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2566 (มกราคม - มีนาคม)


