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“สรท. เสนอรัฐเร่งรัดเจรจา FTA 
และแก้ ไขกฎหมายถ่ายลำา พยุงส่งออกปี 66”

	 วันอังคารที่	1	พฤศจิกายน	2565	เวลา	10.30-12.00	น.	ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
แห่งประเทศไทย	(สรท.)	แถลงข่าวผ่านระบบออนไลน์ร่วมกับ	นายสุภาพ	สุวรรณพิมลกุล	รองประธาน	สรท.	และ 
นายคงฤทธิ์	จันทริก	ผู้อำานวยการบริหาร	ระบุว่า	ภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยเดือนกันยายน 2565 กับ
เดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า การส่งออกมีมูลค่า 24,919.3 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 7.8%	และมี
มูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ	888,371	ล้านบาท	ขยายตัว	16.4% (เมื่อหักทองคำา น้ำามัน และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่า 
การส่งออกในเดือนกันยายนขยายตัว 9.0%)	ในขณะที่การนำาเข้ามีมูลค่า	25,772.5	ล้านเหรียญสหรัฐ	ขยายตัว	 
15.6%	และมีมลูคา่ในรปูเงนิบาทเทา่กบั	929,732	ลา้นบาท	ขยายตวั	24.7% สง่ผลใหด้ลุการค้าของประเทศไทยใน
เดือนกันยายน 2565 ขาดดุลเท่ากับ 853.2 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือเท่ากับ 41,361 ล้านบาท

 ภาพรวมการคา้ระหวา่งประเทศของไทยในเดอืนมกราคม – กนัยายนของป ี2565 เทยีบกบัชว่งเวลาเดยีวกัน
ของปีก่อน (YoY) พบว่า ไทยส่งออกรวมมูลค่า 221,366.1 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 10.6%	และมีมูลค่าใน
รูปเงินบาทเท่ากับ	7,523,817	ล้านบาท	ขยายตัว	21.3% (เมื่อหักทองคำา น้ำามัน และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่าการ 
ส่งออกในช่วงมกราคม – กันยายนขยายตัว 8.6%)	ในขณะที่การนำาเข้ามีมูลค่า	236,351.0	ล้านเหรียญสหรัฐ	 
ขยายตัว	20.7%	และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ	8,148,602	ล้านบาท	ขยายตัว	32.3% ส่งผลให้ดุลการค้าของ
ประเทศไทยในเดือนมกราคม – กันยายนของปี 2565 ขาดดุลเท่ากับ 14,984.9 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือคิดเป็น 
624,785 ล้านบาท

 อนึง่ สรท. คาดการณก์ารสง่ออกรวมป ี2565 ทัง้ปทีี ่8% และคาดการณ์การสง่ออกรวมปี 2566 ท้ังปท่ีี 2-5% 
(ณ เดือนพฤศจิกายน 2565) โดยมีปัจจัยปัจจัยเสี่ยงที่เป็นอุปสรรคสำาคัญในปี 2565 ได้แก่ 1) สถานการณ์อัตรา
เงินเฟ้อของประเทศคู่ค้าสำาคัญ มีทิศทางเพิ่มข้ึนต่อเนื่อง โดยเฉพาะสหรัฐอเมริกา ส่งผลให้ธนาคารกลางสหรัฐฯ  
(เฟด) และธนาคารกลางทัว่โลกดำาเนนินโยบายทางการเงินแบบเขม้งวดเพือ่ควบคมุเงนิเฟอ้	สง่ผลทำาให	้1.1)	อปุสงค์
และกิจกรรมทางเศรษฐกิจมีแนวโน้มชะลอลง	เนื่องจากต้นทุนทางการเงินปรับสูงขึ้นตามทิศทางดอกเบี้ย	1.2)	ค่าเงิน
ดอลลาร์สหรัฐมีแนวโน้มแข็งค่าขึ้น	จากเงินทุนที่มีแนวโน้มจะเคลื่อนย้ายไหลเข้าสหรัฐฯ	เนื่องจากดอกเบี้ยปรับสูงขึ้น	 
2) ดัชนีภาคการผลิต หรือ Manufacturing  PMI ในประเทศคู่ค้าสำาคัญ	อาทิ	สหรัฐ	ยุโรป	จีน	เกาหลีใต้	เร่ิมส่ง
สัญญาหดตัวลดลงเล็กน้อยในช่วงเดือนกันยายนและตุลาคม		3) ราคาพลังงานทรงตัวในระดับสูง	จากสถานการณ์
ข้อพิพาทระหว่างยูเครนและรัสเซียที่ยังคงยืดเยื้อ	ประกอบราคาน้ำามันปรับตัวสูงขึ้นเนื่องจาก	OPEC+	เล็งปรับลด
กำาลงัการผลิตน้ำามัน	ส่งผลต่อเนือ่งถงึตน้ทนุภาคการผลติในภาคอตุสาหกรรมและต้นทนุในการดำารงชวีติภาคครวัเรือน
	ปรับตัวสูงขึ้นท่ัวโลกอย่างต่อเนื่อง	4) ปัญหาต้นทุนวัตถุดิบขาดแคลนและราคาผันผวน	อาทิ	ข้าวสาลี	ข้าวโพด	
เมล็ดทานตะวัน	ปุ๋ย	เป็นต้น	5) สถานการณ์การขาดแคลนชิปเริ่มคลีคลายในช่วงเดือนท่ีผ่านมา แต่ยังไม่เพียงพอ
ต่อความต้องการในภาคการผลิตที่มี CHIP เป็นส่วนประกอบสำาคัญ เช่น อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ เครื่องใช้ไฟฟ้า  
รถยนต์ ฯลฯ	ประกอบกับกฎหมาย	CHIPS	and	Science	Act	of	2022	ของสหรัฐฯ	กดดันจีนต่อห่วงโซ่อุปทาน 
การผลิตเซมิคอนดักเตอร์ขั้นสูงในอนาคต		

 ทัง้นี ้สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรือแห่งประเทศไทย มข้ีอเสนอแนะทีส่ำาคัญประกอบดว้ย 1) เรง่ดำาเนนิการความตกลง
เขตการค้าเสรี (FTA) ท่ีสำาคัญ	อาทิ	Thai-EU,	Thai–UK	และตลาดรองอ่ืน	เพื่อเสริมศักยภาพด้านการแข่งขันภาค 
สง่ออกและดงึดดูการลงทนุเขา้มาในประเทศในระยะยาว	2) ขอให้ธนาคารแห่งประเทศไทย รักษาระดบัอัตราดอกเบีย้
นโยบายให้อยู่ในระดับที่เหมาะสม	เพื่อประคองการฟื้นตัวภาคธุรกิจและไม่เป็นการซ้ำาเติมรายจ่ายของผู้บริโภคและ
ต้นทุนของผู้ประกอบการมากเกินไป	3) ขอให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งแก้ไขปัญหากฎระเบียบท่ีเก่ียวข้องกับการ
ถา่ยลำา (Transshipment)	รวมถงึเรง่ทำาความเขา้ใจกบัผู้มส่ีวนไดส้ว่นเสยีใหช้ดัเจน	เพือ่ใหป้ระเทศไทยเปน็ศนูยก์ลาง
การรับส่งสินค้าของอาเซียน	(ASEAN	Logistic	Hub)	เพ่ือดึงดูดเรือแม่เข้ามาให้บริการแบบ	Direct	Call	มากขึ้น	 
ผูป้ระกอบการไทยสามารถบรหิารจดัการตน้ทนุคา่ระวางเรอืใหอ้ยูใ่นระดบัทีส่ามารถแขง่ขนักบัคูแ่ขง่ในตา่งประเทศได้
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	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สรท.)	ได้เป็นเจ้าภาพ 
จดัประชมุ	Global	Shippers’	Alliance	Annual	Meeting	2022	&	Asian	
Shippers’	Alliance	Annual	Meeting	2022	เมื่อวันท่ี	10-12	ตุลาคม	 
2565	โดยมีการเชิญผูแ้ทนของ	Shippers’	Alliance	ทัว่โลก	ประกอบด้วย	
ประเทศสหรฐัอเมรกิา	สหภาพยโุรป	และประเทศในเอเชยี	ไดแ้ก	่มาเลเซยี	 
อินโดนีเซีย	ฮ่องกง	บังกลาเทศ	สาธารณรัฐเกาหลี	(เกาหลีใต้)	มาเก๊า	และ
ศรีลังกา	พร้อมกับหน่วยงานภาครัฐของไทย	ประกอบด้วย	สำานักงานสภา
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ,	สำานักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร	(สนข.),	สำานักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนา
พเิศษภาคตะวนัออก	(สกพอ.),	สำานกังานคณะกรรมการแขง่ขนัทางการคา้	
และการทา่เรอืแหง่ประเทศไทย	เขา้รว่มประชมุ	ณ	โรงแรม	Eastin	Grand	
Hotel	Sathorn	ควบคู่กับการประชุมออนไลน์	ผ่านระบบ	Zoom	และ 
จัดกิจกรรมการดูงาน	ณ	ท่าเรือแหลมฉบัง	โดยมีวัตถุประสงค์	เพื่อแลก
เปลี่ยนข้อมูลสรุปสถานการณ์การขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ	
ในชาติสมาชิก	(Country	Report)	รวมถึงแนวทางการดำาเนินการในการ
แก้ไขปัญหาวิกฤติการณ์การขนส่งทางทะเลในช่วงสถานการณ์โควิด-19	
และสถานการณก์ารขาดแคลนตูค้อนเทนเนอร	์รวมถงึการปรบัเพิม่ขึน้ของ
อัตราค่าระวางในช่วงที่ผ่านมา

	 ทั้งนี้	จากบทบาทของ	Shippers’	Alliance	ในฐานะตัวแทนของ 
ผู้ส่งออก	และนำาเข้าทั่วโลก	ได้ใช้โอกาสในการประชุมรอบน้ี	เพื่อสร้าง
ความร่วมมือ	และข้อตกลงร่วมกันในการจัดทำา	Joint	Statement	 
เพื่อใช้เป็นแนวทางสำาคัญในการผลักดันการแก้ไขปัญหาการขนส่ง
สินค้าทางทะเล	และผลักดันไปยังความร่วมมือในระดับสากลอย่างเป็น 
รปูธรรมมากขึน้	โดยทีป่ระชุมเห็นชอบใหส้ภาผูส้ง่สนิค้าโลก (GSA) และ  
สภาผู้ส่งสินค้าเอเซีย (ASA) ร่วมกันให้มีการออกแถลงการณ์กำาหนด
เงือ่นไขการใหบ้รกิารของสายเรอืคอนเทนเนอร ์(Cargo Bill of Rights 
Manifesto)	เพือ่ยกระดบัคณุภาพการบรกิารขัน้พืน้ฐาน	(Minimal	Level	
of	Service)	และการปฏิบัติท่ีเป็นธรรมของการให้บริการของผู้ขนส่งต่อ 
ผู้ส่งสินค้า	รวมถึงเพื่อใช้เป็นเกณฑ์มาตรฐานในการประเมินการให้บริการ
ของสายเรือคอนเทนเนอร์	โดยมีการกำาหนดรายละเอียดของข้อเสนอแนะ
ในเอกสาร	Bill	of	Cargo	Rights	ดังรายละเอียดต่อไปนี้	

• เงื่อนไขข้อตกลงระหว่างสายเรือ	และผู้ส่งสินค้าต้องมีความเป็นธรรม	
และได้รับความเห็นชอบจากทั้งสองฝ่าย	

• เน่ืองจากความเที่ยงตรงของตารางเรือเป็นสาระสำาคัญของการให้
บรกิารขนส่งสนิคา้ทางทะเล	ดงัน้ัน	การแลกเปลีย่นขอ้มลูประมาณการ 
ความสามารถในการรองรบัของสายเรอืผูใ้หบ้รกิารขนส่งตูค้อนเทนเนอร์
ทางทะเล	และประมาณการความตอ้งการของผูส้ง่สนิคา้	ควรดำาเนนิการ 
อย่างมีประสิทธิภาพ	และโปร่งใส			

• กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงใดที่เกี่ยวข้องกับการให้บริการของสายเรือ	
ต้องมีการแจ้งให้ผู้ส่งสินค้าทราบอย่างถูกต้อง	และรวดเร็ว		

• กรณีที่ผู้ส่งสินค้าไม่ดำาเนินการโหลดสินค้าตามที่ได้จองระวางกับ 
สายเรือ	หรือกรณีที่สายเรือมีการยกเลิกการจองของผู้ส่งสินค้า	 
ซ่ึงนอกเหนือจากที่ตกลงกันไว้	ทั้งสองกรณีควรพิจารณาและชดเชย
ตามสัดส่วนที่เหมาะสม	

• การจัดเก็บค่าธรรมเนียมพิเศษหรือค่าบริการส่วนเพ่ิมควรถูกจำากัด 
หรอืกำาหนดเฉพาะเหตกุารณภ์ายนอกทีเ่กดิข้ึนชัว่คราวหรอืเหตสุุดวสิยั
ที่ไม่คาดคิด	 ซึ่งอยู่นอกเหนือการควบคุมของผู้ให้บริการขนส่ง 
ตู้คอนเทนเนอร์ทางทะเล	และไม่ควรเรียกเก็บค่าธรรมเนียมพิเศษ 
หรือคา่บริการสว่นเพิม่ซ้ำาซอ้น	เพิม่เตมิโดยผู้ให้บรกิารขนส่ง	เชน่	การ
เรยีกเกบ็เงนิจากผู้ขนส่งทีร่วมอยูใ่นอัตราคา่ระวางแล้วหรอืออกใบแจ้ง
หนี้ไปยังบุคคลที่สามด้วย	เป็นต้น	

• การเรยีกเกบ็คา่บรกิาร	Demurrage	และ	Detention	ควรมหีลกัฐาน 
แสดงที่เหมาะสมจากผู้ให้บริการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางทะเล	 
โดยเฉพาะอยา่งยิง่ไม่ควรมีการเรียกเก็บจากผูข้นสง่	เม่ือการเปลีย่นแปลง
ของตารางเดินเรือหรือกรณีเรือมีความล่าช้าเกินกว่าเวลาที่เหมาะสม

• คณุภาพของตูค้อนเทนเนอรเ์ปลา่ของผูใ้หบ้รกิารขนสง่ตูค้อนเทนเนอร์
ทางทะเล	ควรเปน็ไปตามมาตรฐานและตรงตามขอ้กำาหนดของผูข้นสง่
หรือผู้ใช้บริการขนส่ง

• การให้ขอ้มลูทีน่า่เช่ือถอืชดัเจนเกีย่วกบัมาตรการคารบ์อนฟตุพริน้ท	์รวม
ถงึเอกสารดจิทิลัตามมาตรฐาน	DCSA	ผูใ้หบ้รกิารขนส่งตูค้อนเทนเนอร์
ทางทะเล	ควรจัดเตรียมให้ผู้ใช้บริการขนส่งมากที่สุดเท่าที่จะทำาได้	

	 นอกจากนี้	ยังเห็นชอบให้มีการหารือกับสายเรืออย่างต่อเนื่อง
 เพื่อแก้ไขสถานการณ์การขนส่งในระบบคอนเทนเนอร์	โดย	GSA	จะ
ประสานการดำาเนินงานอย่างใกล้ชิดกับสายเรือคอนเทนเนอร์และหน่วย
งานที่เกี่ยวข้องเพื่อพัฒนาและยกระดับความร่วมมือในห่วงโซ่อุปทาน	ลด
การรวมตัวของสายเรือในลักษณะพันธมิตร	ที่มีผลต่อการสร้างความไม่
เป็นธรรมแก่ผู้ส่งสินค้าและคุณภาพการให้บริการที่ลดลง	รวมถึงผลักดัน
ไปยงัหนว่ยงานกำากบัการแขง่ขนัทางการคา้ของแตล่ะประเทศทัว่โลก	อาท	ิ 
US	Federal	Maritime	Commission	(FMC)	ของสหรัฐอเมริกา	 
คณะกรรมาธกิารยโุรป	เพือ่เพิม่การแขง่ขนั	และรบัรองระบบการคา้ทีเ่ปน็ธรรม 
มากขึน้	และใหค้วามสำาคญัของการเปลีย่นผ่านไปสูด่จิทิลัและความย่ังยืน 
ซึง่	GSA	รบัทราบถงึความสำาคญัของการยกระดบัรปูแบบการคา้	และบรกิาร
ให้เป็นดิจิทัลและตระหนักถึงความยั่งยืนในห่วงโซ่อุปทาน	โดยเน้นย้ำาถึง
ความจำาเป็นในการสร้างแพลตฟอร์มการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางดิจิทัล	การ
พัฒนาช่องทางอำานวยความสะดวกของภาครัฐ	ณ	จุดเดียว	รวมถึงการขับ
เคลือ่นวธิกีารเชิงโครงสรา้งในหว่งโซอ่ปุทานของผูป้ระกอบการขนาดกลาง
และขนาดย่อม	(SME)	รวมถึงการพัฒนาอย่างยั่งยืน	อาทิ	การขนส่งที่เป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อมและการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

สรุปการประชุม Global Shippers’ Alliance Annual Meeting 2022 & 
Asian Shippers’ Alliance Annual Meeting 2022 
วันที่ 10-12 ตุลาคม 2565 

ณ โรงแรม Eastin Grand Hotel Sathorn  
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การติดตามความก้าวหน้าการดำาเนินงานตามมติคณะกรรมการ กบส.

1. ความก้าวหน้าการดำาเนินงานรองรับการเปิดให้บริการรถไฟสาย
สาธารณรัฐประชาชนจีน-สปป.ลาว

การเตรยีมการดำาเนินการเชือ่มโยงทางรถไฟระหวา่งไทย	ลาว	และจีน	มแีผน 
การก่อสร้างทางรถไฟของ	รฟท.

• ระยะที่	1	ช่วงกรุงเทพฯ–นครราชสีมา	ความคืบหน้าร้อยละ	15	
กอ่สรา้งแลว้เสรจ็	1	สญัญา	และอยูร่ะหวา่งกอ่สรา้ง	9	สญัญา	เตรยีม
การก่อสร้าง	1	สัญญา	อยู่ระหว่างดำาเนินการจัดซื้อจัดจ้าง	3	สัญญา	
ทั้งนี้คาดว่าจะเปิดให้บริการในปี	2569

• ระยะที่	2	ช่วงนครราชสีมา–หนองคาย	อยู่ระหว่างปรับปรุงรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม	(EIA)	คาดว่าจะสามารถนำาเสนอ
ต่อคณะรัฐมนตรีในปี	2565	และเปิดให้บริการในปี	2571

• โครงการรถไฟทางคู	่ขอนแกน่–หนองคาย	อยูร่ะหวา่งเสนอกระทรวง
คมนาคม	(คค.)	คาดว่าจะสามารถนำาเสนอตอ่คณะรฐัมนตรใีนป	ี2565

การก่อสร้างสะพานรถไฟข้ามแม่น้ำาโขงแห่งใหม่	แบ่งการดำาเนินงานเป็น	 
2	ระยะ

• ระยะที	่1	การศึกษาความเหมาะสมของโครงการ	(Feasibility	Study:	
FS	Study)	และรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น	(Initial	 
Environmental	Examination:	IEE)	ทั้งนี้	อยู่ระหว่างจัดทำาร่าง
ขอบเขตของงาน	(Terms	of	Reference:	TOR)	โดยการดำาเนินการ 
ดงักลา่วจะทำาใหไ้ดร้ปูแบบสะพานฯ	ทีเ่หมาะสม	ทาง	สปป.ลาวไมข่ดัขอ้ง 
และให้ความร่วมมือฝ่ายไทยในการเขาไปรวบรวมข้อมูลผลกระทบ 
ด้านสิ่งแวดล้อม

• ระยะที่	2	งานออกแบบรายละเอียด	(Detailed	Design)	และงาน
ศึกษาทบทวนผลกระทบสิ่งแวดล้อม	(EIA)	ซึ่งจะดำาเนินการโดยใช้ 
เงินงบประมาณประจำาปี	2567

ข้อเสนอการเปิดให้เอกชนดำาเนินการขนส่งสินค้าทางรถไฟ

• กรมการขนส่งทางราง	(ขร.)	ส่งข้อหารือต่อสำานักงานคณะกรรมการ
นโยบายรัฐวิสาหกิจ	(สคร.)	เพื่อขอหารือแนวทางการให้ภาคเอกชน
สามารถให้บริการขนส่งทางรางตาม	พรบ.ร่วมทุนฯ	

• กรมศลุกากรชีแ้จงมกีารยกระดับดา่นศุลกากรหนองคาย	เพ่ือให้ทำาการ
พิธีนำาเข้าส่งออกได้ที่หนองคาย	มีการจัดซื้อเครื่อง	X-ray	มีระบบ	 
NSW	รองรับ	แต่ทางการรถไฟแห่งประเทศไทย	(รฟท.)	ไม่เคยส่ง
เอกสารทางอิเล็กทรอนิกส์มาก่อนต้องอาศัยการเชื่อมโยงระหว่าง 
หน่วยงานเพ่ือดำาเนินการด้านเอกสารพิธีทางศุลกากรได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ

ความคิดเห็นของ สรท. ประเด็นด้านตู้สินค้าที่จะขนส่งไปทางรางที่จะ
ต้องใช้ตู้ของ	China	railway	ต้องอาศัยภาครัฐในการหารือกับฝั่งจีนใน
การกำาหนด	Spec	ที่ชัดเจนถ้าหากประเทศไทยสามารถผลิตตู้ได้ตามน้ัน
ให้ผ่อนปรนในการ	certify	ในการใช้ตู้ร่วมกันได้	และเสนอให้มีการหารือ
ในการจัดตั้งหน่วยงานของจีนเพื่อการรับรองตู้สินค้าสำาหรับเส้นทางรถไฟ	 
ลาว-จีน	ในประเทศไทย	เน่ืองจากตู้	China	Railway	อาจไม่เพียงพอ 
ต่อความต้องการในอนาคต

ประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้า
และบริการของประเทศ (กบส.) ครั้งที่ 2/2565

มติที่ประชุม เห็นควรให้	ขร.	ร่วมภาคเอกชนเร่งศึกษารายละเอียดต้นทุน
ค่าขนส่งและโครงสร้างพื้นฐานที่เหมาะสมและจูงใจให้เอกชนร่วมลงทุน	
และให้	ขร.	เป็นหน่วยงานหลักในการประชุมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เพื่อร่วมแก้ไขอุปสรรคต่างๆในการขนส่งทางราง

2. การชะลอการบังคบัใหท้า่เรือชายฝัง่ทีร่บัตูส้นิค้าขาเขา้ท่ีท่าเรอืแหลม
ฉบงัดำาเนนิการบรรทุกตูสิ้นคา้ลงเรอืท่ีท่าเทียบเรอืชา่ยฝัง่ (ทา่เทยีบเรอื A)

1.	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย	(กทท.)	ได้ดำาเนินการแก้ไขปัญหาตู้
สินค้าตกค้างในกรณีที่เครื่องมือยกขนหลักของท่าเทียบเรือชายฝ่ัง	 
(ทา่เทยีบเรอื	A)	ชำารดุ	โดยไดผ้อ่นผนัใหเ้รอืชายฝัง่สามารถรบัตู้สนิคา้
ได้ทีท่า่เทยีบเรือระหวา่งประเทศ	ซึง่ไดด้ำาเนนิการใน	2	ชว่งเวลา	ไดแ้ก	่
ระหว่างวันที่	31	ธ.ค.	2564	ถึง	17	ก.พ.	2565	และระหว่างวันที่	19	
พ.ค.	2565	ถึง	18	ส.ค.	2565

2.	 กทท.	ผ่อนผันให้เรือชายฝ่ังสามารถรับตู้สินค้าเปล่าได้ท่ีท่าเทียบเรือ
ระหว่างประเทศ	ระหว่างวันท่ี	1	มิ.ย.	-	30	ก.ย.	2565	เพ่ือช่วย 
แก้ปญัหาการขนส่งตูสิ้นคา้เปล่าเพือ่นำาไปบรรจุสินคา้เปน็ตู้สนิค้าสง่ออก

ความคิดเห็นที่ประชุม	การประกาศผ่อนผันให้เรือชายฝั่งสามารถรับ 
ตู้สนิค้าเปลา่ได้ท่ีท่าเรอืระหวา่งประเทศท่ีสิน้สดุในวนัท่ี	30	กนัยายน	2565	 
ภาคเอกชนขอใหข้ยายระยะเวลาผอ่นปรนออกไปเพือ่อำานวยความสะดวก
ในการขนส่งชายฝั่งในภาพรวม

เรื่องเพื่อพิจารณา

1. (รา่ง) แผนปฏบัิตกิารดา้นการพฒันาระบบโลจสิตกิสข์องประเทศไทย
 พ.ศ.2566-2570

เป้าหมายและตัวชี้วัด

1)	 สัดส่วนต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อ	GDP	ลดลงเหลือร้อยละ	5

2)	 สัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ	GDP	ลดลงเหลือ 
		 ร้อยละ	5

3)	 อนัดบัประสทิธภิาพระบบโลจสิตกิส์ของประเทศด้านพธิกีารศลุกากร 
		 อยู่ในอันดับ	25	หรือคะแนนไม่ต่ำากว่า	3.20

4)	 อันดับประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศด้านสมรรถนะผู้ให้ 
	 บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐและธุรกิจ	อยู่ในอันดับ	25	หรือคะแนน 
	 ไม่ต่ำากว่า	3.60

มตทิีป่ระชมุ	เหน็ชอบ	(รา่ง)	แผนปฏบิตักิารดา้นการพฒันาระบบโลจสิตกิส์
ของประเทศไทย	พ.ศ.2566-2570	เพือ่เสนอคณะรัฐมนตรีเพือ่พิจารณาตอ่ไป

2. ผลการดำาเนนิงานในการบรหิารจดัการและพฒันา NSW เพือ่ขอความ
เห็นชอบการทบทวนมติคณะรัฐมนตรี

ข้อกำาหนดตามสัญญาให้สิทธิบริการ	NSW	Operator	ตามมติ	ครม.

-	จัดให้มีระบบคอมพิวเตอร์		NSW	ทดแทน	NSW	เดิม	/	ระบบเชื่อมโยง
เพื่อการชำาระเงินออนไลน์

-	ดแูลและพัฒนาระบบตา่งๆ	ไดแ้ก่	ระบบศูนย์กลางประเทศ	ระบบ	Gateway	
ของหนว่ยงานภาครฐั	ระบบเชือ่มโยงขอ้มูลระหวา่ง	G2G/G2B/B2B	ระบบ	
Single-Form	ระบบกำากับตัวสินค้า	ระบบกำากับยานพาหนะ
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ดจิทิลัทีข่ยายตวัมากขึน้	เปน็สิง่ทีผู่ป้ระกอบการไทยตอ้งเตรยีมพรอ้มรบัมอื	ยกระดบัขดีความ
สามารถ	พัฒนาศักยภาพของบุคลากร	และมองหาโอกาสทางธุรกิจเพื่อก้าวไปสู่ความยั่งยืน

	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สรท.)	เล็งเห็นความสำาคัญของการเตรียมความ
พร้อมของผู้ประกอบการไทยให้ก้าวไปสู่การเป็นนักรบส่งออกท่ีมีขีดความสามารถฝ่าฟัน
อปุสรรคและความไมแ่นน่อนของเศรษฐกจิโลก	จงึได้รว่มกบัหนว่ยงานพนัธมติรอกี	4	หน่วยงาน	 
คือ	หอการค้าแห่งประเทศไทย	สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย	วิทยาลัยการจัดการ	
มหาวิทยาลัยมหิดล	และธนาคารเพื่อการส่งออกและนำาเข้าแห่งประเทศไทย	พัฒนาหลักสูตร
ระยะสั้นสำาหรับเจ้าของกิจการและผู้บริหารเพื่อการพัฒนาและต่อยอดธุรกิจเพ่ือการส่งออก	 
(Top	X-Executive	Program)	ขึ้น	โดยได้รับเกียรติจากรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง
เป็นประธานเปิดโครงการอบรมหลักสูตรในรุ่นที่	1	เมื่อวันที่	5	ตุลาคม	ที่ผ่านมา	มีผู้บริหาร
ระดับสูงและทายาทธุรกิจเข้าร่วมอบรมทั้งสิ้น	50	ท่าน	นอกจากการ	update	ความรู้ในการ 
บริหารธุรกิจล่าสุดแล้ว	ยังมีวิทยากรและผู้ทรงคุณวุฒิที่มาร่วมแบ่งปันและแลกเปลี่ยน 
ประสบการณ์ในการดำาเนินธุรกิจให้ก้าวทันกับยุคสมัยและความท้าทายบนความไม่แน่นอน
ของโลกในอนาคต	อาทิเช่น	คุณเกริกไกร	จีระแพทย์	อดีตรัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย	์ 
คุณวีระศักดิ์	โควสุรัตน์	สมาชิกวุฒิสภา	และอดีตรัฐมนตรีกระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา	 
คุณสนั่น	อังอุบลกุลประธานกรรมการหอการค้าไทยและสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย	 
คุณเกรียงไกร	เธียรนุกุล	ประธานสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย	ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	
ประธานสภาผูส้ง่สนิค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทย	คุณสทัธา	วนลาภพฒันา	Head	of	Corporate	
Strategy	and	Risk	Management	บริษัท	อมตะ	คอร์ปอเรชัน	จำากัด	(มหาชน)

	 นอกจากนี้	ยังมีการจัด	Online	Business	Matching	กับผู้นำาเข้าในตลาด	CLMV	การ
ศกึษาดงูานในประเทศและตา่งประเทศ	รวมถงึการสนบัสนนุทางดา้นการเงนิจากธนาคารเพือ่
การส่งออกและนำาเข้าแห่งประเทศไทยอีกด้วย	

	 จากก้าวแรกแห่งความมุ่งมั่นตั้งใจของ	5	สถาบัน	สู่ความสำาเร็จในการพัฒนาหลักสูตรที่
ตอบโจทยค์วามทา้ทายในโลกการคา้	พฒันาขดีความสามารถในการแขง่ขนัและสร้างเครือข่าย 
นกัธรุกจิเพือ่กา้วไปสูต่ลาดการคา้โลกไดอ้ยา่งยัง่ยนื	การจดัอบรมหลกัสตูรในรุน่ที	่2	(ป	ี2566)	 
กำาลังจะเปิดรับสมัครแล้ว	โดยท่านสามารถติดต่อและสมัครเข้าร่วมอบรมได้ที่	
https://www.cm.mahidol.ac.th/topx/index.php	

ก้าวแรกแห่งความสำาเร็จของหลักสูตร Top X-Executive Program รุ่นที่ 1 
ผนึกกำาลัง 5 สถาบันสร้างนักรบส่งออก

-	ระบบ	Air	PCS	/	Sea	PCS	/	ระบบงานอ่ืนๆ	ที่จะ
เกิดข้ึนในอนาคตรองรับการให้บริการครบวงจร	และ
การเชื่อมต่อ	G2C

-	พัฒนาการเชือ่มโยงและแลกเปลีย่นขอ้มลูอเิล็กทรอนกิส์
ระหวา่งหนว่ยงานภายในประเทศและ/หรอืต่างประเทศ

-	บริการให้คำาปรึกษา	แนะนำา	แก้ไขปัญหา	เกี่ยวกับ
ระบบให้บริการแลกเปลี่ยนข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์หรือ
บริการธุรกิจแลกเปลี่ยนข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์อื่นๆ	 
ทุกประเภทอย่างครบวงจรผ่านระบบ	NSW

คณะอนกุรรมการฯ พจิารณาแลว้เหน็วา่	มกีจิกรรม
ที่อาจไม่สามารถดำาเนินการได้ตามแผนการที่แจ้งกับ
หน่วยงานกำากับไว้	จึงเสนอให้มีการทบทวนมติคณะ
รัฐมนตรี	(ครม.)	เพื่อมอบหมายให้กรมศุลกากรเป็น
ผูร้บัผดิชอบบรหิารจดัการและพัฒนาระบบ	NSW	และ
กำาหนดขอบเขตหนา้ทีข่อง	บริษทั	โทรคมนาคมแหง่ชาต	ิ
จำากัด	(มหาชน)	ใหเ้หมาะสม	เพือ่ให้เกดิประสทิธภิาพ
ในการบริหารจัดการและพัฒนาระบบ	NSW	ต่อไป

ความคิดเห็นของ สรท. 

NSW	operator	-	NT	ยังไม่ได้สามารถดำาเนินการได้
ตามเป้าที่ตั้งไว้ตามกรอบระยะเวลา	หลายด้าน	อาทิ	
ระบบเพ่ือกำากบัตวัสนิคา้	ระบบ	Sea/Air	PCS	ระบบ
เพือ่กำากบัยานพาหนะ	โดย	NSW	operator	ไมด่ำาเนิน
การจัดทำาแผนการพัฒนาระบบงาน	ภายใน	45	วัน	 
นบัแต	่วนัท่ีหนว่ยงานแจ้งยืนยนัให้ดำาเนนิการ	ในหลาย
ระบบงาน	ซึง่เปน็การไม่ปฏบัิตติามขอบเขตของงานฯ	

มติที่ประชุม	เห็นชอบการทบทวนมติคณะรัฐมนตรี
เพือ่มอบหมายให้กรมศุลกากรเป็นผู้รับผิดชอบในการ
บริหารจัดการและพัฒนา	NSW	กำาหนดบทบาทของ	 
NT	ให้เหมาะสม

	 เศรษฐกิจโลกมีสัญญาณชะลอตัวลงและ
หลายตัวชี้วัดทางเศรษฐกิจสะท้อนความเสี่ยง
ที่เพิ่มข้ึนในระยะข้างหน้า	ประเด็นหลักที่จะ
เป็นตัวกำาหนดทิศทางเศรษฐกิจโลกปี	2022	
ไม่ว่าจะเป็นโควิด-19	จะมาถึงจุดสิ้นสุดหรือไม่	 
ความขดัแย้ง	ภูมริฐัศาสตร	์การชะงกัตวัของระบบ
ห่วงโซ่การผลิต	เงินเฟ้อที่จะรุนแรงขึ้น	การขึ้น
ดอกเบ้ียของ	FED	และบทบาทของเศรษฐกิจ
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กิจกรรมเยี่ยมชมการปฏิบัติงานในเขตรั้วศุลกากรท่าเรือ

กรุงเทพ ครั้งที่ 2/2565

	 วนัที	่20	ตลุาคม	2565	เวลา	13.00-16.00	น.		สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย	จดักจิกรรม
เย่ียมชมการปฏิบัติงานในเขตร้ัวศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ	คร้ังที่	2/2565	ณ	ท่าเรือกรุงเทพ	(คลองเตย)	 
โดยมีคณะเจ้าหน้าที่ของการท่าเรือแห่งประเทศไทยให้การต้อนรับ	 และนายนิรันดร	 สุขเกิด	 
รองผู้อำานวยการ	 ฝ่ายปฏิบัติการเรือและสินค้า	 เป็นวิทยากรบรรยายภาพรวมการขนส่งสินค้า	 
ว่าที่ร้อยตรีอุรชาติ	ชาทอง	ผู้ช่วยผู้อำานวยการกองท่าบริการตู้สินค้า	1	ฝ่ายปฏิบัติการเรือและสินค้า	 
และนายกฤษดา	สุขการีย์	ผู้ช่วยผู้อำานวยการกองปฏิบัติการสินค้า	3	บรรยายเรื่องการวางแผนระบบ
ตู้สินค้า		นายพัฒนะพงษ์	เพียรบุญ	ผู้ช่วยหัวหน้าแผนกโรงพักสินค้า	16	กองปฏิบัติการสินค้า	2	ฝ่าย
ปฏิบัติการเรือและสินค้า	บรรยายเกี่ยวกับคลังสินค้าทั้งหมด	พร้อมกับพาเยี่ยมชมบริเวณเขตการปฏิบัติ
งานสินค้าภายในเขตรั้วศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ	และเยี่ยมชมที่ทำาการศุลกากรพร้อมรับฟังการบรรยาย
การปฏิบตังิานการรบัตูสิ้นค้าเขา้-ออก	พรอ้มเขา้เย่ียมชมโรงพกัสนิค้า	โดยมสีมาชิกสนใจเขา้รว่มกจิกรรม
จำานวนทั้งสิ้น	34	ท่าน

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม  

และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์  

สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)  

โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502  

(ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์)  

หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com

 

หมายเหตุ : 

1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม

2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีสำาหรับสมาชิก 

โดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม

ติดตามข่าวสารจากสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยได้ที่


