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“ผู้ส่งออกอ่วม ต้นทุนเพ่ิมจากศึกนอกศึกใน”

	 ภาวะการคา้ระหว่างประเทศของไทยเดอืนกรกฎาคม 2565 กบัเดอืนเดยีวกนัของปกีอ่น (YoY) พบวา่ การสง่ออก 
มมีลูคา่ 23,629.3 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตัว 4.3% และมีมูลค่าในรปูเงนิบาทเทา่กบั 829,029 ล้านบาท ขยายตวั 17.0%  
(เมือ่หกัทองคำ� น้ำ�มนั และอาวธุยทุธปจัจยั พบวา่การสง่ออกในเดอืนกรกฎาคมขยายตวั 4.1%) ในขณะทีก่ารนำ�เข้า 
มมีลูคา่ 27,289.8 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 23.9% และมมีลูคา่ในรปูเงนิบาทเท่ากบั 968,940 ลา้นบาท ขยายตวั 38.7%  
ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือนกรกฎาคม 2565 ขาดดุลเท่ากับ 3,660.5 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือเท่ากับ  
139,911 ล้านบาท

	 ภาพรวมการคา้ระหวา่งประเทศของไทยในเดอืนมกราคม - กรกฎาคมของปี 2565 เทียบกบัชว่งเวลาเดยีวกนั
ของปีก่อน (YoY) พบว่า ไทยส่งออกรวมมูลค่า 172,814.1 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 11.5% และมีมูลค่าใน 
รปูเงนิบาทเทา่กับ 5,774,277 ลา้นบาท ขยายตวั 22.2% (เมือ่หกัทองคำ� น้ำ�มนั และอาวธุยทุธปจัจยั พบวา่การสง่ออก 
ในช่วงมกราคม - กรกฎาคมขยายตัว 8.3%) ในขณะที่การนำ�เข้ามีมูลค่า 182,730.4 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 
21.4% และมีมลูคา่ในรปูเงนิบาทเทา่กบั 6,192,216 ลา้นบาท ขยายตวั 33% สง่ผลใหด้ลุการค้าของประเทศไทยใน
เดือนมกราคม-กรกฎาคมของปี 2565 ขาดดุลเท่ากับ 9,916.3 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือคิดเป็น 417,939 ล้านบาท

	 อนึง่ สรท. คาดการณก์ารสง่ออกรวมปี 2565 ทัง้ปีที ่6-8% (ณ เดือนกนัยายน 2565) โดยมปีจัจยัปจัจยัเส่ียงท่ี
เปน็อปุสรรคสำ�คญัในป ี2565 ไดแ้ก ่1) สถานการณอ์ตัราเงินเฟอ้โลกท่ียงัคงทรงตวัอยูใ่นระดบัสงู IMF คาดการณ์
เงินเฟ้อปี 2565 ประเทศพัฒนาแล้วเฉล่ียอยู่ที่ 6.6% และประเทศเกิดขึ้นหรือประเทศกำ�ลังพัฒนาอยู่ที่ 9.5%  
ส่งผลกระทบเป็นวงกว้างโดยเฉพาะอย่างย่ิง ค่าครองชีพเพิ่มสูงขึ้น กำ�ลังซื้อผู้บริโภคในระดับกลางและระดับล่าง 
ทัว่โลกมสีญัญาณชะลดตวั 2) ราคาพลังงานทรงตัวในระดับสูง จากสถานการณข์อ้พพิาทระหวา่งยเูครนและรสัเซยี
ที่ยังคงยืดเยื้อ ปริมาณน้ำ�มันคงคลังของสหรัฐฯ ปรับตัวลดลงต่อเนื่อง / ประกอบการปรับขึ้นอัตราค่าไฟฟ้า (FT) 
ภายในประเทศ ส่งผลต่อเนื่องถึงต้นทุนภาคการผลิตในภาคอุตสาหกรรมและต้นทุนในการดำ�รงชีวิตภาคครัวเรือน  
ปรบัตัวสงูขึน้ทัว่โลก 3) สถานการณค์า่ระวางขนสง่สนิคา้ทางทะเลยงัทรงตวัในระดบัสงูและเริม่มกีารปรบัลดลงใน
หลายเส้นทาง อีกทั้งค่าใช้จ่ายส่วนเพิ่มที่เกี่ยวข้องกับราคาน้ำ�มันยังคงมีความผันผวนเปลี่ยนแปลงตามราคาน้ำ�มันใน
ตลาดโลก ขณะทีส่ถานการณต์ูเ้ปลา่เริม่ผอ่นคลายมากขึน้ 4) ปญัหาตน้ทนุวัตถุดบิขาดแคลนและราคาผันผวน อาท ิ
เซมคิอนดกัเตอร ์เหลก็ ธญัพืช เชน่ ขา้วสาล ีถัว่เหลอืง ขา้วโพด เมลด็ทานตะวนั แปง้สาล ีอาหารสตัว ์ปุย๋ เปน็ตน้ 

          ทั้งนี้ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย มีข้อเสนอแนะที่สำ�คัญประกอบด้วย 1) ด้านพลังงานและ
ต้นทุนการผลิตที่ปรับตัวสูงขึ้น 1.1) ขอให้ภาครัฐช่วยรักษาเสถียรภาพราคาน้ำ�มันในประเทศให้อยู่ระดับที่เหมะสม
 ผ่านเคร่ืองมือหรือกลไกในการควบคุม เพื่อไม่ให้ส่งผลกระทบต่อผู้ประกอบการและผู้บริโภคมากเกินไป 1.2) ขอให้
ภาครัฐ ช่วยพิจารณาควบคุมหรือตรึงอัตราค่าไฟฟ้า (ค่า FT) ทั้งในภาคการผลิตและภาคครัวเรือนออกไปจนถึงปีหน้า 
เพือ่ใหผู้ผ้ลติ  ภาคครวัเรอืน ตอ้งแบกรบัภาระตน้ทนุดา้นการผลติและค่าใช้จา่ยประจำ�วนัทีสู่งจนเกินไป 2) ขอใหภ้าค
รฐัช่วยพิจารณา อนญุาตให้ภาคเอกชนสามารถปรบัราคาสนิคา้และบรกิารใหส้อดคลอ้งกบักลไกตลาด และตน้ทนุ
การผลิตที่แท้จริงได้ ให้สามารถดำ�เนินธุรกิจได้ท่ามกลางสภาวะต้นทุนการผลิตที่สูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง
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Dubai: 
ประตูการค้าสู่ตะวันออกกลางและแอฟริกา”

	 เมือ่วนัที ่23 สงิหาคม 2565 สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย (สรท.)  
จัดสัมมนาออนไลน์หัวข้อ “Dubai: ประตูการค้าสู่ตะวันออกกลางและ
แอฟรกิา” ได้รับเกียรติจาก ดร.ชัยชาญ เจรญิสขุ ประธาน สรท. กลา่วตอ้นรบั 
และเปิดการสัมมนา โดยมี Mr. Abdul Rahman bin Haider, Head of 
the World Logistics Passport และ Mr. Abdulla al Suwaidi, Head of  
Hubs and Partnerships, World Logistics Passport, Dubai Port World  
เขา้รว่มการสมัมนาคร้ังนีด้ว้ย และได้รบัเกยีรตจิาก 1) คุณปณต บุณยะโหตระ  
ผูอ้ำ�นวยการสำ�นกังานส่งเสริมการคา้ในตา่งประเทศ ณ เมอืงดไูบ ประเทศ
สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ 2) Mr. Avery Shipton, Senior Advisor, WLP 
และ 3) คุณสวุทิย ์รตันจนิดา ประธานกิตตมิศกัดิส์มาคมผูร้บัจดัการขนสง่
สินค้าระหว่างประเทศ เป็นวิทยากรบรรยาย โดยสรุปสาระสำ�คัญได้ดังนี้
การบรรยายหัวข้อ 
“Dubai: ประตูการค้าสู่ตะวันออกกลางและแอฟริกา”

•	 กลุม่ประเทศ MENA มปีระชากรประมาณ 657 ลา้นคน ประกอบดว้ย  
ประเทศตะวันออกกลาง 22 ประเทศ และประเทศแอฟริกาเหนือ  
7 ประเทศ โดยประเทศตุรกี เป็นประเทศที่มี GDP มากที่สุด สำ�หรับ
ประเทศ UAE ประชากรได้รบัวัคซีน COVID-19 ไปแล้วกว่า 15 ลา้นโดส

•	 กลุม่ประเทศ GCC ถอืวา่เปน็ประเทศทีมี่การฟืน้ตวัทางเศรษฐกจิคอ่นขา้งด ี
มีอัตราการเติบโตของ GDP อยู่ที่ 6.2%

•	 ดูไบ ถือเป็นเมืองเศรษฐกิจท่ีสำ�คัญของ UAE โดย UAE มีประชากร
ประมาณ 9.89 ลา้นคน มโีครงสรา้งพืน้ฐานและการขนสง่ทีเ่หมาะสมและ
สามารถใหบ้รกิาร MTO ได้อยา่งรวดเร็วและมปีระสทิธภิาพ ไม่วา่จะเป็น 
ทา่เรอื Jebel Ali, สนามบนิดไูบ รวมถงึสายการบนิ Emirates ท่ีเปน็
สายการบิน Long-haul ที่ใหญ่ที่สุดในโลก

•	 ซาอดุอิาระเบยี มีประชากรประมาณ 35.34 ลา้นคน ในครึง่ปีแรกของป ี
2565 การสง่ออกสนิค้าจากไทยมายงัตะวนัออกกลางมอีตัราการขยาย
ตัวถงึ 32.81% มูลคา่การส่งออกไทย-UAE เตบิโตถงึ 37% และมลูคา่ 
การสง่ออกไทย-ซาอ ุเตบิโตอยูท่ี ่21% สนิคา้ทีส่ง่ออกทีส่ำ�คญัของไทยมายงั 
UAE และซาอ ุไดแ้ก่ รถยนต์ อุปกรณแ์ละส่วนประกอบ / เคร่ืองปรบัอากาศ  
/ ไม้และผลิตภัณฑ์จากไม้ / เครื่องจักรและส่วนประกอบ (ลิฟท์) /  
อาหารทะลกระปอ๋งและแปรรปู (ทนูา่) และผลติภัณฑย์าง โดยทางกรมฯ  
มีแผนจัดกิจกรรมเพื่อส่งเสริมสินค้าไทยอย่างต่อเนื่องไม่ว่าจะเป็น
คณะผู้แทนการค้าไทย OBM, Trade fair, Thai Select, In-store 
promotion และ Top Thai Brands

การบรรยายหัวข้อ 
“World Logistics Passport (WLP)”

•	 WLP ซึง่เป็นภาคเอกชนของทางดไูบ DP World เปน็ผูร้เิริม่โครงการนี ้ 
และทำ�งานร่วมกบัภาครัฐ เพือ่ปรบัปรงุกระบวนการ เพิม่ขดีความสามารถ 
และสรา้งเครอืขา่ยในการขนส่งและโลจสิติกส์ ผ่านพันธมติร อาทิเชน่ 
Customs Authorities, Port Operations, Air Operators, Freight 
Forwarder Associations, Airlines โดยมอบสิทธิประโยชน์ให้กับ
สมาชกิในเรือ่งของ Cost reduction & Time efficiency ผา่นการขนส่ง 
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ MTO

•	 WLP มี 25 Hub มี Partners มากกว่า 100 Partners ทั่วโลก โดย
ในประเทศไทยมีหน่วยงานพันธมิตรหลัก ได้แก่ TIFFA, LCIT, Thai 
Airways ตัวอย่างสิทธิประโยชน์ เช่น TIFFA ICD สมาชิกจะได้รับ
การบรกิารโหลดตูส้นิคา้กอ่น บรกิาร Fast Tracked Service รวมถงึ 
ส่วนลดค่า Doc Submission และส่วนลดค่าอบรมหลักสูตรต่างๆ

•	 WLP สามารถลดเวลาลงได้ 45-80% และลดค่าใช้จ่ายได้ 22-40% 
จากการขนส่งทางทะลแล้วส่งต่อไปทางอากาศ

•	 WLP ได้มีการปรับปรุงกระบวนการในควบคุมการขนส่งสินค้า 
ให้เป็นไปตามมาตรฐาน AEO เพ่ือให้เกิดความมั่นใจตลอดการขนส่ง
จากต้นทางสู่ปลายทาง

การบรรยายหัวข้อ 
“LSPs ไทยกบับรกิารภายใต ้World Logistics Passport (WLP)”

•	 ดูไบมนีโยบาย Dubai Silk Road Corridor ทีจ่ะเป็นศนูยก์ลาง MTO 
และเชื่อมโยงไปยังภูมิภาคต่างๆ ทั่วโลก

•	 WLP Benefits เนน้ลดระยะเวลาในการขนสง่, ลดตน้ทนุในการขนสง่
และการเข้าถึงตลาด

•	 TIFFA ไดล้งนาม MOU กับ DP World เม่ือป ี2562 และมคีวามร่วมมอื 
มาอย่างต่อเนื่องโดยได้สมัครเป็นสมาชิกของ WLP พร้อมนำ�เสนอ
สิทธิประโยชน์แก่สมาชิกของ QLP ในปี 2564 รวมถึงประชาสัมพันธ์
เชิญชวนสมาชิกสมาคมฯ เข้าร่วมเป็นสมาชิกของ WLP ปัจจุบันมี
จำ�นวน 12 บริษัท

•	 สิทธิประโยชน์สำ�หรับสมาชิก TNSC ช่วยเพิ่มปริมาณการค้าของไทย
กับกลุ่มประเทศในแถบละตินอเมริกาและแอฟริกา

•	 ลดตน้ทนุใหผู้ส้ง่ออกไทยประมาณ 20% และเพิม่ศกัยภาพในการสง่ออก 
ไปยังกลุ่มประเทศในแถบละตินอเมริกาและแอฟริกาได้ 25%

	 ท่านสมาชิกสามารถ Scan QR Code  
เพื่อดูรายละเอียดเพิ่มเติมเกี่ยวกับ WLP 
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	 วันที ่22 สงิหาคม พ.ศ.2565 การท่าเรือได้จัดประชุมโครงการจา้งเหมา 
พฒันาระบบ Port Community System (PCS) โดยไดเ้ชญิผูแ้ทนจาก 
สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย (สรท.) โดยมคีณุสมบติั เปรมประภา  
รองประธาน สรท. และคณุคงฤทธิ ์จนัทรกิ ผูอ้ำ�นวยการบรหิาร สรท. เขา้ประชมุ 
พร้อมกบัหนว่ยงานอ่ืนๆทีเ่กีย่วขอ้ง เวลา 09.00-12.00 น. ณ. หอ้งประชุม ชัน้ 19  
อาคารทีท่ำ�การการทา่เรอืแหง่ประเทศไทย โดยมนีายเรอืงศกัด์ิ บำ�เหนจ็พนัธ์ุ  
รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ สายเทคโนโลยีสารสนเทศ เป็นประธาน

	 PCS นั้นเป็น Concept ที่มีในระดับสากลมานานกว่า 20 ปี มี Port  
ชัน้นำ�จากนานาประเทศ ซึง่กระบวนการการทำ�งานสามารถแบง่ออกไดเ้ปน็  
2 องค์ประกอบ 1. คอืการเชือ่มโยงขอ้มลู ใหผู้ป้ระกอบการและ Stakeholders  
เข้ามาร่วมมือกันด้านข้อมูลในแง่ของทั้งการส่งและการรับ 2. คือการ 
สง่ขอ้มลูทางเดียว แกผู่ป้ระกอบการและ Stakeholders ซึง่มอียูห่ลายราย 
ใหเ้ป็นการควบรวมสูศ่นูยก์ลางเพือ่ใหจ้ดัการไดโ้ดยง่าย โดยสรปุ PCS คอื 
การจัดการ แลกเปลี่ยนข้อมูลในระบบดิจิทัล เพื่อเชื่อมโยงข้อมูลของ 
ผู้มีส่วนได้เสีย เป็นเครือข่ายข้อมูลการขนส่งทางทะเลของประเทศไทย  
สามารถแบ่งได้เป็นสามกิจกรรม คือ Monitor, Tracking และ Center 
Information ซึง่หากพฒันาจนแลว้เสรจ็กม็เีปา้หมายตอ่ไปในการเชือ่มโยง 
กับระบบ National Single Window (NSW) และ ระบบ PCS ของ
ท่าเรือชั้นนำ�อื่นๆ ทั่วโลกต่อไป ส่วนในการจัดตั้งคณะทำ�งาน ได้มีการ 
แบ่งออกเปน็สองภาคสว่น ได้แก่ เชงิธรุกิจ และ เชงิเทคโนโลยีสารสนเทศ  
มีวัตถุประสงค์คือ 1.เพื่อวิเคราะห์ กระบวนการดําเนินงานและตรวจสอบ
ความต้องการสำ�หรับจัดทำ� Conceptual Design 2.เพ่ือให้ข้อมูลและ
ตรวจสอบการออกแบบท้ังเชิงธุรกิจ และเทคโนโลยีสำ�หรับจัดทำ� Detail 
Design 3.เพือ่เขา้รว่มทดสอบระบบ สำ�หรบัการทดสอบ 4.เพือ่เขา้รว่มการ 
นําร่องใช้งานระบบ

	 Key Challenges of port activities อุปสรรคความท้าทายของ
กจิกรรมในทา่เรอืทีผ่า่นมานัน้มหีลายปัจจัย สง่ผลใหก้ารดำ�เนนิการเปน็ไป
ได้อย่างยากลำ�บาก และยังเป็นกำ�แพงขวางกั้นการพัฒนาขีดศักยภาพใน
การแข่งขันในระดับโลก แบ่งออกเป็นปัญหารอบด้านหลายรูปแบบ ได้แก่  
1. ขาดศูนย์กลางของข้อมูล การจัดเก็บข้อมูลถูกกระจายออกไป ไม่เป็น
มาตรฐาน ทำ�ใหก้ารเรยีกดขูอ้มลูหรอืเอกสารใด ๆ ทำ�ไดยุ้ง่ยาก 2. ทำ�งาน
ทบัซอ้นหลายระบบ ในกจิกรรมใดๆ ตอ้งใชง้านบนระบบทีม่ากมาย เพือ่ให้
กระบวนการเสรจ็สมบรูณ ์กอ่ใหเ้กิด ความยุง่ยากในการทำ�งาน 3. ตดิตาม
และวางแผนได้ยาก การตรวจสอบรายละเอียดงาน ไปจนถึงสถานะต่างๆ
ทำ�ได้ยาก จำ�เป็นต้องติดต่อไปหน่วยงานอ่ืนๆด้วยตัวเอง อีกทั้งยังมีความ
ยุ่งยากในการวางแผนงาน 4. ข้อมูลที่มีไม่ได้ใช้ประโยชน์ ไม่ว่าจะเป็น
สถานการณ์เดินเรือ ข้อมูลตู้สินค้า ตลอดจนการจัดส่งสินค้า ข้อมูลเหล่า
น้ีจะไม่มีประโยชน์ใดๆหากไม่ถูกนำ�มาประมวลผลเชิงสถิติ 5. เกิดต้นทุน
ที่มองไม่เห็น หลายครั้งที่รายจ่ายรั่วไหลออกไปโดยท่ีไม่รู้ เพราะไม่มีการ 
จัดเก็บขอ้มลูอยา่งเปน็ระบบ จงึไมส่ามารถหาตน้ตอของรายจา่ยทีเ่กดิขึน้ได้

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย จึงได้มีการจัดตั้งโครงการจ้างเหมา
พัฒนาระบบ Port Community System (PCS) ว่าจ้างดำ�เนินการโดย  

การท่าเรือ ฯ ตั้งเป้ามุ่งสู่การเป็นท่าเรือเทคโลโลยีดิจิทัล 
จัดจ้างพัฒนาระบบ Port Community System 
เชื่อมไทยสู่โลกสากล

FB Consortium ประกอบด้วย บรษัิท ฟกิท์ แอสโซซเีอท จำ�กดั และบรษิทั 
เบริล 8 พลัส จำ�กัด (มหาชน) เริ่มต้นในวันที่ 8 มีนาคม 2565 และมีแผน
กำ�หนดแล้วเสร็จวันที่ 6 มีนาคม 2568 รวมระยะเวลา 1,095 วัน ในด้าน
กรอบระยะเวลาในการพัฒนาระบบ PCS แบ่งได้ออกเป็น 5 ช่วง ได้แก่  
1. Conceptual Design ชว่งเดอืนตลุาคม 2565 เป็นการออกแบบภาพรวม  
จากความต้องการของผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง โดยคณะทำ�งานให้ความต้องการ
และความคิดเห็นแก่กรรมการตรวจรับพัสดุและผู้พัฒนาระบบ ทั้งนี้ทาง 
ผูพ้ฒันายงัไดน้ดัหมายการประชมุหารอื Workshop เพือ่รวบรวมขอ้มลูและ
ขอ้คดิเหน็ จากหนว่ยงานตา่งๆเพิม่เตมิในเบือ้งตน้ ในกรอบระยะเวลาตัง้แต ่ 
30 สิงหาคม จนถึง 15 กันยายน 2565 โดยได้นัดหมายแบ่งเป็นกลุ่มภาค
ของหนว่ยงานท่ีเกีย่วข้องกนัจากภาครฐัและเอกชน รวมถึงสรท. ซึง่ไดม้กีาร
เขา้รว่มสงัเกตการณ์ และนำ�เสนอขอ้มลูขอ้คดิเหน็รว่มกับคณะทำ�งานอยา่ง
ใกล้ชิด 2. Detail Design ช่วงเดือนพฤษภาคม 2566 เป็นการออกแบบ 
เชิง Software System โดยคณะทำ�งานให้ข้อมูลต่างๆกับผู้พัฒนา  
เพือ่ออกแบบระบบตาม Conceptual Design และออกมาเปน็ตวั Prototype  
อันเป็นตัวต้นแบบในการพัฒนาต่อไป 3. การพัฒนา ระยะที่1 ช่วงเดือน
มถินุายน 2567 ไดแ้กร่ะบบสำ�หรบักิจกรรมเรอื ระบบสำ�หรบักิจกรรมนาํเขา้ 
และระบบสำ�หรบักิจกรรมสง่ออก 4. การพฒันา ระยะท่ี 2 ชว่งพฤศจกิายน 
2567 ไดแ้ก ่ระบบสำ�หรบักิจกรรมศลุกากร ระบบสำ�หรบักจิกรรมทางดา้นตู ้
และสินค้า และระบบสำ�หรบักจิกรรมทางขนส่งด้านหลังท่าและ 5. การพฒันา  
ระยะที3่ ชว่งเดอืนกมุภาพนัธ ์2568 ไดแ้กร่ะบบสำ�หรบักจิกรรมข้อมลูทาง
ธุรกิจอัจฉริยะ และระบบสำ�หรับกิจกรรมธนาคาร โดยในการพัฒนาระยะ 
1, 2 และ 3 คณะทำ�งานจะร่วมทดสอบการใชง้านระบบ PCS เพือ่ทดสอบ
ประสิทธิภาพและให้ความคิดเห็นแก่คณะกรรมการฯ 

	 ทัง้นี ้การทา่เรอื ฯ มุง่หวงัให้ PCS มบีทบาทสำ�คญัในอุตสาหกรรมการค้า 
ระหวา่งประเทศ อนัจะเปน็ขอ้ตอ่ทางดา้น Information ทีส่ำ�คญัในอนาคต  
สามารถสรา้งประโยชนไ์ดห้ลายอยา่ง เชน่ Real-Time Tracking การสามารถ 
ตดิตามสถานะของสนิคา้ไดท้กุจดุทีม่กีจิกรรม ชว่ยใหม้กีารจัดการไดโ้ดยงา่ย  
Center of Information เปน็ศูนย์กลางของขอ้มูลเพือ่แบ่งปนัระหวา่งกนั 
กับทั้ง G2B, B2G และ B2B ช่วยให้ในเร่ืองการเข้าถึงข้อมูลให้มีความ 
ครบถว้นสมบรูณ ์และรวมไว้อยูใ่นจดุเดียวกัน, Intelligence Dashboard 
หน้าจออจัฉริยะ ทำ�ใหใ้ช้งานงา่ย ทัง้ยังชว่ยวเิคราะหข้์อมลูตา่งๆใหเ้ห็นภาพ
รวมชดัเจนมากย่ิงขึน้ Cost Effectiveness ลดตน้ทนุ ทัง้ในดา้นเวลาและ
ด้านการเงิน อันมาจากการจัดการได้โดยง่าย Speed and Efficiency  
มคีวามรวดเรว็ และประสทิธภิาพสงู นอกจากนัน้ยงัสามารถวางแผนไดล้ว่งหน้า  
เนือ่งจากจำ�นวนปรมิาณขอ้มลู ทีม่กีารบนัทกึหรอืการแบง่ปนักนัตลอดเวลา 
และ  CO2 Emission สามารถชว่ยลดการใชก้ระดาษ รวมถงึการลดผลกระทบ 
ต่อส่ิงแวดล้อมจากการเดินทางรับส่งเอกสาร อันจะเป็นก้าวสำ�คัญในการ
เข้าสู่ Green Logistics อย่างแท้จริง

	 ในที่ประชุมนั้นผู้พัฒนาได้มีการร่วมพูดคุยกับคณะทำ�งานทั้งในส่วน
ของเชิงธุรกิจและเชิงโทคโนโลยีสารสนเทศ มีการนำ�เสนอ Scope ของ
การดำ�เนินการพัฒนาระบบในช่วงของ Conceptual Design และได้นำ�
เสนอไอเดียของการ Tracking ด้วย PCS รวมไปถึงตัวอย่างหน้าจอ User 
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Interface และหนา้จอ Dashboard ท่ีไดม้กีารจดัทำ�โครงรา่งไว ้ โดยหนว่ย
งานตา่งๆ ในทีป่ระชมุทัง้ภาครฐัและเอกชนไดใ้หค้วามเหน็ถงึประเดน็สำ�คญั
ในการพัฒนา ไว้หลายประการ เช่น

•	 ขอ้มลูที ่PCS จะตอ้งถูกประเดน็ มคีวามชดัเจน เพือ่ใหต้ดิตามไดง้า่ย  
และลดการทำ�งานซ้ำ�ซ้อน

•	 ข้อมูลที่ส่งให้แก่ PCS ต้องมีการนำ�ไปบริหารจัดการ เพื่อตอบ
สนองงานดา้นโลจิสติกส ์อนัเปน็งานทีจ่ำ�เปน็ตอ้งวางแผนลว่งหนา้ 
จงึจำ�เปน็จะตอ้งการขอ้มลูท่ีผา่นกระบวนการบรหิารจดัการและ
ผ่านการวิเคราะห์มาแล้ว

•	 ตอ้งแสดงเจตนาและทำ�ให้ชดัเจนวา่ข้อมลูมคีวามปลอดภัย โดยเฉพาะ 
ข้อมูลทางการค้า เพื่อให้เกิดความร่วมมือจากภาคเอกชน

•	 มีกฎเกณฑท์ีแ่นน่อนและชดัเจน ในการกำ�หนดปรมิาณขอ้มลู เพือ่ให ้
เกิดความเป็นมาตรฐาน

•	 การกำ�หนดการทำ�งานเปน็มาตรฐานเดยีวกนั เพือ่ใหก้ารดำ�เนนิงาน 
ในด้านข้อมูลเป็นไปอย่างราบลื่น และสามารถเชื่อมโยงระหว่าง
หน่วยงานต่างๆได้

•	 ในดา้นคา่ใช้จา่ยทีจ่ะเกิดเกิดข้ึน จะต้องมคีวามชดัเจน และมีความ
เป็นธรรมกับทุกภาคส่วน

	 ในสว่นสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย มขีอ้เสนอแนะทีส่ำ�คัญ
ประกอบดว้ย 1. ภาพรวมของประเทศใกลเ้คียง มศัีกยภาพในการแขง่ขนัสงู  
โดยเฉพาะในส่วนของท่าเรือ ดังนั้น PCS จึงควรเป็นตัวแปรสำ�คัญที่จะ
มาช่วยดึงดูดการลงทุนใน EEC ทั้งนี้ประเทศไทยมีความจำ�เป็นจะต้องแก้
ปัญหาในท่าเรือก่อน หรือในโครงการในอนาคต เช่น ระนองและชุมพร  
2. ในการเชื่อมโยง G2G ทำ�ได้สะดวก เพราะ NSW มีการเชื่อมโยงไปแล้ว 
37 หนว่ยงาน ซึง่สามารถเชือ่มโยงตอ่กันได้ หรอื G2B และ B2B กส็ามารถ
ทำ�ไดส้ะดวกเชน่เดยีวกนั เพราะในภาคเอกชนไดแ้สดงความพรอ้มท่ีจะรว่ม
ลงมอืทำ� 3. Single submission การทำ�ใหร้าบลืน่มากทีส่ดุกเ็ปน็อกีปจัจยั
สำ�คัญ เพื่อให้มีความคล่องตัว 4. Scope ของการ Tracking อาจมีปัญหา
ในบางจุด เช่น ในจุดเรือผ่านบาร์ แต่ในต่างประเทศอาจเป็นก่อนหน้านั้น
 ซึ่งจะนำ�ไปปรับแก้ในขั้นตอน Workshop ต่อไป 5. การเชื่อมโยงทั้งหมด
ภายใต้กรอบหน้าต่างเดียวเป็นไปได้ยาก ทำ�ให้อาจต้องมีการดึงข้อมูลจาก
แหล่งอื่นมาร่วมด้วย 6. Stakeholders มีเป็นจำ�นวนมาก ดังนั้นจึงต้อง
ทำ�ให้แน่ใจว่า PCS มีประโยชน์ต่อทุกภาคส่วน และดึงดูดให้มาใช้งาน  
จึงจะคุ้มค่าและทำ�ให้เกิดประโยชน์สูงสุด

	 ระบบ PCS นั้น หากแล้วเสร็จจะเป็นหนึ่งในก้าวสำ�คัญก้าวหนึ่งของ
ประเทศไทยในการเขา้สูป่ระเทศเทคโนโลยดีจิทิลั จะสามารถลดต้นทนุการ
จัดการและการขนส่งให้ผู้ประกอบการไทย โดยเฉพาะในภาคการส่งออก
อนัเป็นเครือ่งยนตห์ลกัของประเทศ และยังชว่ยใหเ้กดิการผลักดัน สง่เสรมิ
 และพัฒนาขีดศักยภาพของผู้ประกอบการไทยสู่การแข่งขันทางการค้าใน
ระดับโลกต่อไป

สรท.เข้าร่วมคณะรองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรี
ว่าการกระทรวงพาณิชย์ เยือนราชอาณาจักร
ซาอุดีอาระเบีย

	 ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่ง
ประเทศไทย (สรท.) ได้เข้าร่วมคณะรองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรี
ว่าการกระทรวงพาณิชย์ และผู้บริหารระดับสูงกระทรวงพาณิชย์  
เยือนราชอาณาจักรซาอุดีอาระเบีย ระหว่างวันที่ 27 – 31 สิงหาคม  
2565 โดยมีผู้ประกอบการและสมาชิกของ สรท. เข้าร่วมโครงการ 
ส่งเสริมการขยายช่องทางตลาดและการจับคู่ เจรจาธุรกิจ 
ซาอดุอีาระเบยี – ไทย จำ�นวน 138 ราย สามารถเจรจาขายสนิคา้ได้
ทันทีถึง 2,200 ล้านบาท และยังได้มีการลงนามร่วมจัดตั้งสภาธุรกิจ
ไทย-ซาอุดิอาระเบียขึ้น ตั้งเป้าหมายร่วมกันที่จะเพ่ิมตัวเลขส่งออก
สินค้าไทยไปยังซาอุฯ เพิ่มขึ้นเป็น 10,000 ล้านบาท ภายใน 1 ปี 
และได้เสนอเรื่องการขอวีซ่าซึ่งปัจจุบันนี้การขอวีซ่าจำ�เป็นที่จะต้อง
ได้รับหนังสือเชิญจากบริษัทคู่ค้าของซาอุดีอาระเบีย ทางการซาอุฯ 
จงึจะพิจารณาวีซ่าให ้ซ่ึงภายหลงัจากการหารือร่วมกัน ทางการซาอฯุ  
ไดส่ั้งการทนัทใีห้เรง่แกป้ญัหาน้ีโดยเรว็ เม่ือแล้วเสรจ็ ตอ่ไปนกัธรุกจิไทย 
ที่จะเดินทางมาทำ�การค้าการลงทุนที่ซาอุดีอาระเบียใช้แค่หนังสือ
รับรองจากสภาภาคเอกชนของไทยเท่านั้น นอกจากนี้ ยังได้ร่วมจัด
ทำ� FTA ระหว่างไทยกับกลุ่มประเทศอ่าวอาหรับ 6 ประเทศ (GCC) 
ประกอบด้วย ซาอุดีอาระเบีย คูเวต การ์ตา โอมาน บาเรนและยูเออี 
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“กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจอินโด-แปซิฟิก” 
(Indo-Pacific Economic Framework: IPEF)

1.	 กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจอินโด-แปซิฟิก (Indo-Pacific  
Economic Framework: IPEF) จัดข้ึนครัง้แรกเมือ่วนัที ่23 พฤษภาคม  
2565 ณ ประเทศญี่ปุ่น โดยพลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชา  
นายกรัฐมนตร ีไดเ้ขา้รว่มกจิกรรมการเปดิตวักรอบความรว่มมือดงักลา่ว  
และไดร้ว่มกนัประกาศถ้อยแถลงวา่ดว้ยกรอบความรว่มมอืทางเศรษฐกจิ
อินโด-แปซฟิกิเพือ่ความเจรญิรุง่เรอืง (Statement on Indo-Pacific 
Economic Framework for Prosperity) เพือ่แสดงเจตนารมณร์ว่มกัน
ทีจ่ะพฒันาความรว่มมอืดา้นเศรษฐกจิภายใตก้รอบความรว่มมอื IPEF

2.	 กรอบความรว่มมอื IPEF รเิริม่โดยสหรฐัฯ เพือ่เปน็กรอบความรว่มมอื 
ระดับพหุภาคี โดยมีเป้าประสงค์หลักในการยกระดับผลประโยชน์ 
ทางเศรษฐกจิรว่มกนั และเสรมิสรา้งความรว่มมอืเพือ่รับมอืกบัประเดน็
ทา้ทายรปูแบบใหมต่า่ง ๆ ในบรบิทภายหลงัสถานการณ์การแพรร่ะบาด
ของโควดิ-19 อาท ิการเปลีย่นแปลงสภาพภมูอิากาศ การเปลีย่นผา่นสู่ 
ระบบเศรษฐกจิดจิทิลั และการเสริมสร้างความเขม้แขง็และความมัน่คง
ของห่วงโซ่อุปทาน 

3.	 ปัจจุบันมีสมาชิกเข้าร่วมทั้งหมด 14 ประเทศ ประกอบด้วย สหรัฐฯ  
ญ่ีปุ่น ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ อินเดีย สาธารณรัฐเกาหลี มาเลเซีย 
ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ เวียดนาม อินโดนีเซีย ไทย บรูไน และฟิจิ 

4.	 สมาชกิทัง้ 14 ประเทศ ไดร่้วมกนัประกาศถอ้ยแถลงวา่ดว้ยกรอบความรว่มมอื 
ทางเศรษฐกิจอินโด-แปซิฟิกเพื่อความเจริญรุ่งเรือง (Statement on 
Indo-Pacific Economic Framework for Prosperity) เพื่อแสดง
เจตนารมณร์ว่มกันทีจ่ะพัฒนาความรว่มมือดา้นเศรษฐกจิภายใตก้รอบ
ความร่วมมือ IPEF

5.	 คณะรัฐมนตรีของไทย ได้มีมติเห็นชอบการเข้าร่วมถ้อยแถลงว่าด้วย
กรอบความรว่มมือทางเศรษฐกจิอนิโด-แปซิฟิกเมือ่วันที ่17 พฤษภาคม  
2565 ซึง่สะทอ้นถงึเจตนารมณข์องไทยในการเสรมิสรา้งความรว่มมอื 
กบัประเทศหุ้นสว่นต่างๆ เพ่ือขบัเคล่ือนและกระชบัความรว่มมอืดา้น
เศรษฐกิจในระดับภูมิภาคอย่างสร้างสรรค์ ซ่ึงจะเป็นประโยชน์ต่อ
ประเทศและประชาชนไทยในการส่งเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ
ที่มีความสมดุลและยั่งยืน โดยเฉพาะการส่งเสริมโอกาสทางการค้า
และการลงทนุ การพฒันาขดีความสามารถในการแขง่ขนัของประเทศ  
และการขับเคลื่อนเศรษฐกิจไปสู่อนาคตในบริบทของการเร่งฟื้นฟู
เศรษฐกิจจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 อีกทั้งมีส่วน
ช่วยยกระดับมาตรฐานทางเศรษฐกิจของไทย เสริมสร้างพลวัตทาง
เศรษฐกิจและการลงทุนภายในประเทศ และเป็นปัจจัยขยายการค้า
ระหว่างประเทศและดึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศ เพื่อสนับสนุน
การเติบโตทางเศรษฐกิจและการพัฒนาอย่างยั่งยืนในระยะยาว โดย
กระทรวงการต่างประเทศจะร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องหารืออย่าง
ใกลช้ดิกบัภาคสว่นต่างๆ ของไทยรวมทัง้กบัประเทศหุน้สว่น เพือ่รว่มกนั 

กำ�หนดทิศทางและแนวทาง การขับเคล่ือนกรอบความรว่มมอืดงักลา่ว
ให้เกิดผลประโยชน์ที่เป็นรูปธรรมสำ�หรับประชาชนไทยต่อไป

6.	 กรอบ IPEF จะประกอบด้วยความร่วมมือ 4 เสาหลัก ได้แก่ 

Pillar 1	 การค้า การสง่เสรมิการค้าท่ีมมีาตรฐานสงู สมดลุและเปน็ธรรม
 การพัฒนานโยบายด้านการค้าและเทคโนโลยี การส่งเสริม
การเติบโตทางเศรษฐกิจที่เข้มแข็ง ยั่งยืน และครอบคลุม	
รวมทั่งความร่วมมือด้านเศรษฐกิจดิจิทัล

Pillar 2	 ห่วงโซ่อุปทาน การเสริมสร้างการพัฒนาห่วงโซ่อุปทานให้มี
ความโปรง่ใสหลากหลาย มัน่คง และยัง่ยนื เพือ่บรรเทาความ
เสีย่งและเตรยีมพรอ้มรบัมอืกบั Disruptions ตา่งๆ ในภาค
อุตสาหกรรมที่สำ�คัญ การส่งเสริมการลงทุน การเสริมสร้าง
ระบบโลจสิตกิสข์องหว่งโซ่อปุทาน และการพฒันาทรพัยากร
มนุษย์

Pillar 3	 พลงังานสะอาด การลดการปลอ่ยกา๊ซคารบ์อนและโครงสรา้ง
พื้นฐาน การส่งเสริมความมั่นคงและการเปลี่ยนผ่านทาง
พลังงาน การลดการปล่อยก๊าซคาร์บอน การใช้ส่ิงแวดล้อม
อย่างยั่งยืน การพัฒนานวัตกรรมที่เกี่ยวข้อง การส่งเสริม
การลงทุน การกระชับความร่วมมือด้านเทคนิค การพัฒนา
ทรัพยากรมนุษย์ การพัฒนาขีดความสามารถ การค้นคว้า
วิจัย การส่งเสริม การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่มีคุณภาพ

Pillar 4	 ภาษีและการต่อต้านการทุจริต การต่อต้านการคอร์รัปชั่น
ตามพนัธกรณรีะหวา่งประเทศ การดำ�เนนิการดา้นภาษ ีการ
พฒันาขดีความสามารถและการนำ�นวตักรรมมาใชป้ระโยชน์ 
และความร่วมมือเพื่อส่งเสริมความโปร่งใส

7.	 ข้อสังเกตจากกรอบความร่วมมือ IPEF 

a.	 กรอบความร่วมมือ IPEF มีรายละเอียดน้อยมาก ในเบ้ืองต้น
ยังเป็นเพียงแนวคิดกว้างๆ และยังไม่ได้ก่อให้เกิดภาระผูกพัน
ใดๆ หรือสามารถแก้ไขปญัหา ผลกัดนัมาตรการตา่งๆ ระหวา่ง
ประเทศสมาชิกที่เกี่ยวข้องผ่านกรอบความร่วมมือนี้ได้หรือไม่ 

b.	 โดยเฉพาะประเดน็ดา้นสิง่แวดลอ้ม ความตกลงระหวา่งประเทศ
ในเร่ืองของการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ไทยสามารถใช้
กรอบความรว่มมอืดงักล่าวในการเตรยีมความพรอ้มฝัง่ไทยได้
หรอืไม ่เน่ืองจากมาตรการสิง่แวดลอ้มของสหรฐัฯ อยูร่ะหวา่ง
ดำ�เนินการกำ�หนดมาตรการที่ชัดเจนคล้ายๆ กับของสหภาพ
ยุโรป

c.	 กรอบความร่วมมือดังกล่าวอาจต้องระวังจุดยืนด้านการเมือง
ระหว่างประเทศของไทย ในสถานการณ์ที่มีความเปราะบาง
ประเทศมหาอำ�นาจตา่งแสวงหาความร่วมมอื พันธมติรในด้าน
ตา่งๆ ความมัง่คง พลงังาน ห่วงโซอ่ปุทาน ในระดับพหุภาคมีาก
ขึ้น การรวมกลุ่มระหว่างประเทศพันธมิตรที่เป็นเพื่อนบ้านใน
ภมูภิาคเดยีวกันจะเปน็เกราะปอ้งกันใหม้อีำ�นาจในการต่อรอง
มากขึ้นได้ดีกว่าหรือไม่

8.	 แนวทางการดำ�เนนิการตอ่ไป ประเทศไทยเตรยีมเดนิทางเยอืนประเทศ
สหรัฐฯ เพื่อหารือกรอบความร่วมมือดังกล่าวในวันที่ 6-9 กันยายน
 2565 นี้
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NOVEMBER				 
พฤ. 3 พ.ย	 09.00-16.00 น.
อบรม “นักจัดซื้อมือใหม่ทำ�งานอย่างไรให้ได้แบบมือโปร”
โดย	 อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
	 B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS
	 ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ
	 และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท
ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday303

พฤ. 10 พ.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เรียนรู้ เจาะลึก ค้าชายแดน: ขั้นตอนและพิธีการศุลกากร
การขนส่งข้ามแดน” รุ่นที่ 3 (จัดโดย มูลนิธิพัฒนาผู้ส่งออกไทย)
โดย	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล 
	 รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
	 คุณทรงศักดิ์ เตชะธนะชัย
	 Advisor, Three Trans International Express Co., Ltd.
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท
ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday307

ศ. 11 พ.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “รู้ทุกเรื่องเบื้องต้นกับขั้นตอนและพิธีการศุลกากร” รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์ศุทธิกานต์ กริชไกรวรรณ
	 วิทยากรด้านการศุลกากร 
	 และ อดีตผู้อำ�นวยการศูนย์บริการศุลกากร
	 สำ�นักบริหารกลาง กรมศุลกากร
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท
ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday308

SEPTEMBER
พ. 21 ก.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “Advance Import – Export & Customs Case Study” 
รุ่นที่ 2/2565
โดย	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล 
	 รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท
ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday298

พฤ. 22 ก.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เจาะลึกกฎว่าด้วยแหล่งกำ�เนิดสินค้าและการรับรองถิ่นกำ�เนิด 
(RoO)” รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส
	 อดีต ผอ.ส่วนกฎว่าด้วยถิ่นกำ�เนิดสินค้า 
	 สำ�นักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท
ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday304

OCTOBER
พฤ. 6 ต.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เจาะประเด็นกฎหมายศุลกากร พิกัดอัตราอากร การใช้สิทธิ์โต้แย้งการประเมินอากร  
ความผิดและการลงโทษทางศุลกากร” รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์วิชัย  มากวัฒนสุข
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมายศุลกากร	
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท
ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday305

พ. 19 ต.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “รู้ทันกลโกง จัดการความเสี่ยงจาก LC ภายใต้ UCP 600”  
รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท
ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday306

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ ฝ่าย
สมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก) โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502  
(ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์) หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com
หมายเหตุ : 
1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม
2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีสำ�หรับสมาชิกโดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม

หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) มีใบประกาศนียบัตร ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2565 (กันยายน - พฤศจิกายน)
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