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“สรท. ม่ันใจส่งออกคร่ึงปีหลังเติบโตต่อเน่ือง 
เสนอรัฐควบคุมต้นทุนให้แข่งขันได้”

	 วันอังคารที่ 2 สิงหาคม 2565 เวลา 10.30-12.00 น. ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ 
แห่งประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วมกับ นายสุภาพ สุวรรณพิมลกุล รองประธาน สรท. และนายคงฤทธ์ิ จันทริก  
ผู้อำ�นวยการบริหาร ระบุ ภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยเดือนมิถุนายน 2565 กับเดือนเดียวกันของปีก่อน  
(YoY) พบว่า การส่งออกมีมูลค่า 26,553.1ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 11.9% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ  
907,286 ลา้นบาท ขยายตัว 22.7% (เมือ่หกัทองคำ� น้ำ�มนั และอาวธุยทุธปจัจยั พบวา่การสง่ออกในเดอืนมถินุายน
ขยายตวั 10.4%) ในขณะท่ีการนำ�เขา้มีมูลคา่ 28,082.3 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 24.5% และมมีลูคา่ในรปูเงนิบาท 
เท่ากับ 971,481 ล้านบาท ขยายตัว 36.3% ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือนมิถุนายน 2565 ขาดดุล 
เท่ากับ 1,529.2 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือเท่ากับ 64,195 ล้านบาท

	 ท้ังนี ้ภาพรวมการค้าระหว่างประเทศของไทยในเดอืนมกราคม - มถินุายนของป ี2565 เทยีบกบัชว่งเวลาเดยีวกนั
ของปีก่อน (YoY) พบว่า ไทยส่งออกรวมมูลค่า 149,184.8 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 12.7% และมีมูลค่าใน 
รปูเงนิบาทเทา่กับ 4,945,248 ลา้นบาท ขยายตวั 23.1% (เมือ่หกัทองคำ� น้ำ�มนั และอาวธุยทุธปจัจยั พบวา่การสง่ออก 
ในชว่งมกราคม - มถินุายน ขยายตวั 9%) ในขณะทีก่ารนำ�เขา้มมีลูคา่ 155,440.7 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 21% 
และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 5,223,277 ล้านบาท ขยายตัว 32% ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือน 
มกราคม - มิถุนายนของปี 2565 ขาดดุลเท่ากับ 6,255.9 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือคิดเป็น 278,029 ล้านบาท

	 อนึ่ง สรท. คาดการณ์การส่งออกรวมปี 2565 ทั้งปีที่ 6-8% (ณ เดือนสิงหาคม 2565) โดยมีปัจจัยเสี่ยงที่เป็น
อุปสรรคสำ�คัญในปี 2565 ได้แก่ 1) สถานการณ์อัตราเงินเฟ้อโลกที่ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง IMF คาดการณ์
เงินเฟ้อปี 2565 ประเทศพัฒนาแล้วเฉล่ียอยู่ที่ 6.6% และประเทศเกิดขึ้นหรือประเทศกำ�ลังพัฒนาอยู่ที่ 9.5%  
ส่งผลกระทบเป็นวงกว้างโดยเฉพาะอย่างยิ่ง ค่าครองชีพเพิ่มสูงขึ้น กำ�ลังซื้อผู้บริโภคในระดับกลางและระดับล่างทั่ว
โลกมีสัญญาณชะลดตัว 2) ราคาพลังงานทรงตัวในระดับสูง จากสถานการณ์ข้อพิพาทระหว่างยูเครนและรัสเซีย 
ทีย่งัคงยดืเยือ้ เป็นปัจจยัหลักทีส่่งผลตอ่เนือ่งถงึราคาพลังงานปรบัตวัสงูขึน้ สง่ผลใหร้าคาสนิค้าอปุโภคบรโิภคปรบัตวั 
สูงขึ้นทั่วโลก เนื่องจากน้ำ�มันเป็นต้นทุนการผลิตสินค้า รวมถึงต้นทุนการขนส่งท่ีต้องปรับตัวสูงขึ้นตามกลไกราคา 
พลังงานในตลาดโลก 3) สถานการณ์ค่าระวางขนส่งสินค้าทางทะเลยังทรงตัวในระดับสูงและเริ่มมีการปรับลดลง 
ในหลายเส้นทาง แต่พบว่าค่าใช้จ่ายส่วนเพิ่มท่ีเกี่ยวข้องกับราคาน้ำ�มันยังคงมีความผันผวนเปลี่ยนแปลงตามราคา
น้ำ�มนัในตลาดโลก ขณะทีส่ถานการณต์ูเ้ปลา่ทีน่ำ�เขา้มาในประเทศไทยเร่ิมผอ่นคลายมากขึน้ในช่วงทีผ่า่นมา 4) ปญัหา
ตน้ทุนวตัถดุบิขาดแคลนและราคาผนัผวน อาทิ เซมคิอนดกัเตอร,์ เหลก็, ธญัพชื เชน่ ขา้วสาล ีถัว่เหลอืง ขา้วโพด  
เมล็ดทานตะวัน แป้งสาลี อาหารสัตว์ ปุ๋ย เป็นต้น 4.1) ขณะที่บางประเทศเริ่มผ่อนคลายมาตรการทางภาษีนำ�เข้า
สำ�หรับสินค้าอุปโภคบริโภค เพื่อคลายความตึงตัวของราคาขายในประเทศที่ปรับสูงข้ึนจากผลกระทบเงินเฟ้อ และ  
4.2) หลายประเทศเริ่มมองหาความร่วมมือด้านความมั่นคงในเชิงห่วงโซ่อุปทานมากขึ้น

          ท้ังนี้ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย มีข้อเสนอแนะที่สำ�คัญประกอบด้วย 1) ขอให้ธนาคาร 
แหง่ประเทศไทย คงระดบัอตัราดอกเบีย้นโยบายทีร่อ้ยละ 0.5 เพ่ือประคองให้การฟ้ืนตัวภาคธุรกจิยังคงดำ�เนินการได้  
และไม่เป็นการซ้ำ�เติมรายจ่ายของผู้บริโภคและต้นทุนของผู้ประกอบการมากเกินไป 1.1) ขอให้ธนาคารพาณิชย์ เร่ง
ออกแคมเปญเพ่ือช่วยเติมสภาพคล่องให้กับผู้ประกอบการส่งออกตลอดทั้งห่วงโซ่การผลิต 2) เร่งสร้างโอกาส 
ทางการคา้ในตลาดประเทศเพือ่นบา้นทีส่ำ�คญั เชน่ CLMV รวมถงึตลาดทีม่กีำ�ลงัซือ้สงู เชน่กลุม่ประเทศตะวนัออกกลาง  
ซาอดุอิาระเบยี อริกั เปน็ตน้ 3) รกัษาเสถยีรภาพราคาน้ำ�มนัในประเทศใหอ้ยูใ่นระดบัทีเ่หมาะสม ผา่นเครือ่งมอืหรอื
กลไกในการควบคุม เพื่อไม่ให้ส่งผลกระทบต่อผู้ประกอบการและผู้บริโภคมากเกินไป 
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เสวนางานสัมมนา 

“CLMV is our home market: 
Trade & Investment Strategy and Logistics Connectivity” 
	 วันที่ 21 กรกฎาคม 2565 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย  
ได้จัดงานสัมมนาออนไลน์ หัวข้อ “CLMV is our home market: 
Trade & Investment Strategy and Logistics Connectivity” 
โดยม ีดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธาน สรท. เปน็ประธานการเปดิงานสมัมนา 
และไดเ้ชญิวทิยากรรว่มเสวนา 5 ทา่น ไดแ้ก ่ดร.สภุาพร สขุมาก ผอ.สคต.  
ณ นครโฮจิมินห์ คุณนิรวิชญ์ รังสีกาญจน ผอ.สคต. ณ กรุงพนมเปญ  
ดร.ธนวุฒิ นัยโกวิท ผอ.สคต ณ กรุงย่างกุ้ง คุณณัฐ วิมลจันทร์ ผอ.สคต  
ณ เมืองคุนหมิง และคุณอิทธิพล เลิศศักดิ์ธนกุล ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการ  
EXIM Bank โดยมีคุณภัคธร เนียมแสง ผู้จัดการฝ่ายวิชาการ สรท.  
เป็นวิทยากรในช่วงการเสวนา มีรายละเอียดโดยสรุปดังนี้

ภาพรวมการสำ�รวจเส้นทางการค้าและการขนส่ง ไทย – ลาว
– เวียดนาม – จีน

	 Thai Cross Border Trade 2563-64 การค้าของประเทศกับตลาด
ประเทศเพื่อนบ้านทั้งมาเลเซีย เมียนมา ลาว และกัมพูชา มีแนวโน้มที่จะ 
สามารถเติบโตได้อีก ซึ่งสินค้าส่วนใหญ่จะเป็นสินค้าประเภท น้ำ�มัน ข้าว  
อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ รถยนต์/อุปกรณ์ยานยนต์ ฯลฯ แต่ในปัจจุบัน
ปัญหาที่ต้องติดตามผลกระทบทางเศรษฐกิจของเมียนมาและลาว ที่อาจ
มีผลต่อการค้าชายแดนในครึ่งปีหลังของไทย ข้อควรระวังต่างๆ (อาทิ  
อัตราเงินเฟ้อ สปป.ลาว ความสามารถในการชำ�ระหนี้เงินกู้ต่างประเทศ
ด้วยเงินสกุล USD เมียนมา)

	 โอกาสทีไ่ทยเปน็ประตกูารคา้การลงทุนและยทุธศาสตรท์างโลจสิตกิส ์
ทีส่ำ�คญัของภมูภิาคความท้าทายรปูแบบการขนส่งของประเทศไทย ทัง้ดา้น 
การขนส่งทางรถ ราง และเรือ โดยเส้นทางความเชื่อมโยง ผ่านระเบียง

เศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำ�โขง GMS Economic Corridors แนวพื้นที่
เศรษฐกจิตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West Economic Corridor: EWEC)/
แนวพืน้ทีเ่ศรษฐกจิเหนอื-ใต ้(North-South Economic Corridor: NSEC)/
แนวพืน้ทีเ่ศรษฐกิจตอนใต ้(Southern Economic Corridor: SEC) Link-
age CLMVT through Thailand and Vietnam เส้นทาง R8 ออกทาง
บงึกาฬ - ปากซนั - น้ำ�พาว - Cau Treo เชือ่มไปยงัทา่เรอืไฮฟอง/เสน้ทาง 
R12 นครพนม - ท่าแขก - น้ำ�พาว - จาล่อ เชื่อโยงท่าเรือหวุงอ๋าง /หรือใช้
เส้นทาง R8 R9 R12 ไปบรรจบกันที่เมือง Vinh ที่สามารถไปยังด่าน Huu 
Nghi  DongDang  Mong Cai หรอืสถานรีถไฟดง่ดงั ได ้ซึง่ปลายทางของ
เส้นทางคือประเทศจีน

สถานะในเส้นทางที่ยังคงเป็นข้อจำ�กัดของการขนส่ง

1.	 การบริหารจัดการยังไม่ 100% เช่น Truck Queuing เป็นต้น 

2.	 จากสถานการณ์โควิดทำ�ให้พนักงานขับรถบรรทุกท่ีต้องหมุนเวียน 
ในฝั่งจีนมีไม่เพียงพอ 

3.	 มาตรการ Zero Covid ของจนี มคีวามเขม้งวดสง่ผลกระทบตอ่ระยะ
เวลารอคอย โดยเฉพาะในช่วงฤดูกาลผักและผลไม้ของไทย 

4.	 การเจรจาสญัญา MOU มาตรการกดีกนัทีไ่มม่ปีระกาศอยา่งเปน็ทางการ
สำ�หรับการขนส่งผลผลิตทางการเกษตรต้องมีการย่ืนขออนุมัติใช้เส้น
ทางจากเวียดนามปีต่อปี 

5.	 สิ่งอำ�นวยความสะดวกต่างๆ ภายในสถานีรถไฟด่งดั่ง ยังไม่มีความ
พร้อมในการรองรับการขนส่งทางรางในจำ�นวนมาก

ข้อเสนอแนะ

ระยะสั้น

1.	 ปรบักระบวนการกำ�หนดแนวทางการดำ�เนนิการรว่มกนัระหวา่ง ไทย  
ลาว เวยีดนาม จนี ระดบั แขวง จงัหวดั มณฑล ไทย ลาว เวยีดนาม  
จนี หรอืจดัตัง้คณะกรรมการการคา้รว่ม (Joint Trade Committee)  
กำ�หนดให้มีการหารือร่วมกันทุก 2 เดือน และมีการแจ้งเรื่อง  
regulation ให้ทราบล่วงหน้า (Early Warning) เพื่อเตรียมความ
พร้อมสำ�หรับการปฏิบัติ 

2.	 การจัด priority ให้กับสินค้าเป้าหมายช่วยเพิ่มการขนส่งผลไม้จาก
ไทยไปจีนมากขึ้น เร่งจัดทำ� Service Contract โดยประมาณการ
ปรมิาณตอ่ปใีหแ้มน่ยำ� เพือ่ให้สายเรอื ผูใ้ห้บรกิารขนสง่ทางบก ราง 
จัดเตรียมตู้สินค้าสำ�หรับขนส่งผลผลิตให้เพียงพอ

3.	 การใช้ประโยชน์จากข้อตกลง CBTA เพื่ออำ�นวยความสะดวก 
ด้านการขนส่ง

ระยะยาว 

1.	 ตั้ง Common Control Area ให้มีการตรวจสอบร่วมกันทุกจุด
ระหว่างด่าน ไทย-ลาว / เวียดนาม-จีน (ทำ� CCA ระหว่างทางด่าน) 
ในระดับ แขวง จังหวัด มณฑล ไทย ลาว เวียดนาม จีน

2.	 การขนสง่ตอ่เนื่องหลายรูปแบบควรมีการดำ�เนินการภายใต้เอกสาร
ฉบับเดียว มีการควบคุมและจัดการท่ีมีประสิทธิภาพ มีระบบความ
รับผิดชอบและการให้บริการโดยผู้ให้บริการรายเดียว

3.	 การใชป้ระโยชนจ์ากของเดมิทีม่อียูใ่นสว่นของ infrastructure และ
ผลักดันการปรับปรุงด้าน soft side regulation และ facilitation 
เพื่อช่วยสนับสนุนการค้าระหว่างประเทศ
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ช่วงเสวนา

ดร.สุภาพร สุขมาก ผอ.สคต. ณ นครโฮจิมินห์

ภาพรวม

•	 ประเทศเวยีดนามเปน็ประเทศการสง่ออกสนิคา้ไปตา่งประเทศ เชน่  
อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ โทรศัพท์ คอมฯ และนำ�เข้าสินค้าขั้นกลาง
เพื่อการผลิตและส่งออก

•	 ไทย - เวยีดนามมีขอ้ตกลงทางการค้าร่วมกนั และจะเพิม่มลูค่าการคา้ 
เป็น 2.5 หมื่นล้านในปี 2568

•	 ภาพรวมโลจสิติกส์ของ ไทย-เวยีดนาม เวยีดนามมีการพฒันากจิกรรม 
ดา้นโลจสิตกิสเ์พ่ือสนบัสนนุการนำ�เขา้ส่งออกและมกีารขยายตวัเป็น
อย่างมาก ซึ่งรัฐบาลเวียดนามได้เล็งเห็นความสำ�คัญในการพัฒนา
เครือข่ายและโครงสร้างพื้นฐาน ในปีที่ผ่านมามูลค่าการค้าเพ่ิมข้ึน
สามเทา่ ทำ�ใหร้ฐับาลออกนโยบายเพือ่สนบัสนุนการคา้และโลจิสตกิส์

ข้อเสนอแนะการเชื่อมโยง CLMVT+จีน

•	 เวียดนามมีการพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐาน มีการขยายเลนเส้น
ทางการขนส่งสินค้าทางบก ให้มีความสะดวกจาก 2 เป็น 4 lanes 
from 4 to 6 lanes เพื่อส่งไปยังจีน จึงเป็นโอกาสของสินค้าไทยที่
ส่งไปยังเวียดนาม และไปจีน หรือส่งผ่านเข้ามาทางกัมพูชา และไป
ออกท่าเรือ Cat Lai 

•	 เน่ืองจากกฎระเบียบด้านพิธีการต่างๆมีการเปลี่ยนแปลงบ่อย  
ผู้ประกอบการจึงต้องมีการศึกษาช่องทางอื่นประกอบกรณีการปิด
ดา่น ส่ิงสำ�คัญอกีประการคอื การขนสง่กลางประเทศทีมี่การเชือ่มตอ่
จากลาว ผ่านรถไฟไปนครพนม เชื่อมท่าเรือหวุงอ่าง มีนโยบายช่วย 
ผูป้ระกอบการไทยทางตะวนัออกเฉยีงเหนือ เพือ่ออกยงัทา่เรอืหวงุอ่าง
คาดว่าจะมีมูลค่าการค้าผ่านเส้นทางนี้มาก ไปยัง จีน ญี่ปุ่น เกาหลี

คุณนิรวิชญ์ รังสีกาญจน ผอ.สคต. ณ กรุงพนมเปญ

ภาพรวม

•	 สินค้านำ�เข้าส่วนใหญ่ของประเทศจะอยู่ที่ด่านอรัญประเทศ-ปอย
เปต เป็นการขนส่งทางถนนซึ่งอยู่ระหว่างการพัฒนาถนน ใช้เวลา
ในการวิ่งรถไปยังพนมเปญประทาณ 5-6 ชม. 4 ชม. อย่างเร็วที่สุด

•	 กัมพูชาได้อนุญาตให้รถต่างชาติเข้ามาในกัมพูชาโดยผ่านการขอ
อนุญาตรายกรณี ส่วนใหญ่จะใช้รถกัมพูชาขนมามากกว่าจาก dry 
port มาส่งสินค้าภายในประเทศ

•	 การขนส่งทางเรือหากมาจากท่าเรือสีหนุวิลล์จะมีกฎระเบียบที่
เคร่งครัดมากว่าหากเทียบกับด่านอื่นๆ หากเป็นสินค้าขนาดเล็กเข้า
มาทางเกาะกงจะอำ�นวยความสะดวกได้ดีกว่า การขนส่งจากท่าเรือ
สีหนุวิลล์ - พนมเปญ ใช้เวลาประมาณ 2 ชม.

•	 การขนสง่สนิคา้เสน้ทาง ด่านบาเวต - โฮจิมินห์ ไม่คอ่ยมีสนิค้าอปุโภค
บริโภคจากประเทศไทย ส่วนมากเป็นวัสดุก่อสร้าง

•	 FTA กัมพูชากับจีน มีลงนามระหว่างกันครอบคลุมสินค้าประมาณ  
1,000 รายการ

ข้อเสนอแนะการเชื่อมโยง CLMVT+จีน

•	 โอกาสทางบก ม ี8 สาย มเีสยีมเรียบ-พนมเปญ รัฐบาลกมัพชูาพฒันา
ถนนใหดี้ขึน้ เพือ่นำ�สินคา้ไทยเข้ามา การนำ�สินคา้ออกไปตา่งประเทศ
ไปเวยีดนาม ใชเ้สน้ทาง R1 R10 และ R9 ในทางปฏบิตัยิงัไมพ่บปัญหา
เรือ่งความล่าช้า และการปดิ เปดิด่าน ยังคงอำ�นวยความสะดวกไดด้ี

•	 มีท่าเรือทั้งสีหนุวิลล์ ท่าเรือออกยาหมง มีติดขัดเร่ืองเอกสาร ต้อง
ให้ผู้ให้บริการในกัมพูชาในการเคลียร์ ให้คำ�นึงถึงผู้ประกอบการใน
กัมพูชาที่จะดูแลเรื่องเคลียร์สินค้าให้

•	 มสีนามบนินานานชาต ิ3 สนามบนิ พนมเปญ เสยีมเรยีบ สหีน ุทาง
พนมเปญและสีหนุจะมีการพัฒนาขยายเฟสเพิ่มเติมเพื่อรองรับผู้
โดยสาร ไม่มีสินค้าจากประเทศไทยใช้บริการ

•	 การขนส่งทางรางมี 2 สาย สายใต้ พนมเปญ - สีหนุวิลล์ เหนือ
 พนมเปญ-ปอยเปต (มีสภาพทรุดโทรมการใช้งานน้อยไม่ได้มีการ
ดำ�เนนิการใชก้าร) สว่นมากใชส้ายใต้เสน้ทาง พนมเปญ - กมัปอต สง่
ซีเมนต์มายังกรุงพนมเปญ ต้องมีการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆ 
ตดิตามดา่นหนองเอ่ียง-สะตงึบถ จะลดความแออัดของดา่นปอยเปต
 จะเป็นการอำ�นวยความสะดวกในการขนส่งสินค้าของประเทศไทย
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ดร.ธนวุฒิ นัยโกวิท ผอ.สคต. ณ กรุงย่างกุ้ง

ภาพรวม

•	 การปกครองอยู่ภายใต ้state council administrative รฐับาลเมยีนมา 
มีปัญหาเรื่องสภาพคล่อง ส่งผลให้สภาบริหารแห่งรัฐ ประกาศให้
สามารถใชเ้งนิสกลุทอ้งถิน่ของเมยีนมากับบาท ผา่นระบบธนาคารใน
การโอน โดยใช้ open account ส่วนธนาคารของไทย คือ KBank 
ได้ทำ�การตกลงไว้แล้ว 

•	 ปัจจุบันพบปัญหาการใช้เงิน USD จึงแนะนำ�ให้ใช้เงินบาทในการ
ทำ�การคา้ เพราะไทยมพีืน้ทีต่ดิเมยีนมา มดีา่นถาวรเหนือจรดใต ้ตดั
ปัญหาเรื่องการใช้ดอลลาร์เพื่อชำ�ระเงิน ล่าสุด central bank of 
Myanmar ใหร้ะงบัการชำ�ระเงนิกูต้า่งประเทศ แนวทางคอื ผูป้ระกอบ
การท่ีมีบริษัทในเมียนมา ต้องหาแหล่งเงินนอกเมียนมา ในการทำ� 
refinance เพ่ือชำ�ระหนีเ้งินกูต้า่งประเทศ ไม่ให้เกดิการผิดนดัชำ�ระ

•	 การเชื่อมโยงด้านโลจิสติกส์ จุดเชื่อมผ่าน EWEC เชื่อมทางเมาะ
ลำ�ไย ผ่านพิษณุโลก ไปกัมพูชา ไปเวียดนาม มีความพยายามใช้จุด
นี้ในการเชื่อมโยง แต่จุดที่เหมาะในการเชื่อมโยงคือทวาย  การนำ�
เข้าสินค้าจากเมียนมา-ไทย ผ่านเชียงราย ท่าขี้เหล็กเป็นหลัก ผ่าน
เมียวดี แม่สอดจ.ตาก ผ่านทางระนอง เกาะสอง ด่านสิงขรตรง 
ประจวบฯ เป็น 4 ทางหลัก

ข้อเสนอแนะการเชื่อมโยง CLMVT+จีน

•	 เมียนมาอยู่ปลายทางสดุทา้ยของฝัง่ตะวนัตก การขนสง่ของไทยสว่น
ใหญผ่า่นลาวไปจนี เวยีดนามไปจีน สว่นเมยีนมา อาจไมส่ะดวกเทา่  
และอ้อม ไทยน่าจะมุ่งไปทางเชียงของไปทางจีนส่วนนั้นเป็นทาง
เลือกที่ดีกว่า

•	 ธุรกจิการให้บรกิารโลจสิตกิส ์มโีอกาสเตบิโต ทัง้ดา้น warehouse, 
cold chain transportation, cold chain warehouse ยงัตอ้งการ
ขยายอีกจำ�นวนมาก ต้องการผู้ให้บริการด้านเอกสารมา support

•	 การขนสง่สนิค้าทางทะเลยงัตอ้งพึง่พาแหลมฉบงัส่งมายงัทา่เรอืยา่งกุง้
หากส่งสินค้าในปริมาณมาก

คุณณัฐ วิมลจันทร์ ผอ.สคต ณ เมืองคุนหมิง

ภาพรวม

•	 ปัจจุบันรถไฟลาวจีนมีการขนส่งสินค้าระบบ Cold chain 5 ขบวน
ต่อวัน อนาคตมีแผนเพิ่มปริมาณเป็น 7 ขบวนต่อวัน

•	 ยังไม่สามารถนำ�สินค้านำ�เข้ามาทางด่านรถไฟโม่ฮานได้เนื่องจากยัง
อยู่ระหว่างการดำ�เนินการสร้างสิ่งอำ�นวยความสะดวกในการตรวจ
สินค้าจำ�เพาะ คาดแล้วเสร็จภายในสิ้นปี 2565

•	 ด่านรุ่ยลี่ยังคงปิดทำ�การ ด่านโม่ฮานยังเปิดบริการตามปกติ แต่ยัง
คงอยู่ในช่วงผันผวนหากพบเชื้อจะปิดด่านทันที

•	 ปลายปี 2565 จะมีการประชุมพรรคคอมมิวนิสต์ของจีน อาจมีการ
ต่อสมัยของสีจ้ินผิง ด้วยสถานการณ์โควิดที่คลี่คลายลง อาจทำ�ให้
มาตรการ zero covid จะเบาบางลงในปีหน้า และด่านมีความ 
ผ่อนปรนมากขึ้น ซึ่งปัจจุบันเริ่มผ่อนปรนบ้างแล้ว

ข้อเสนอแนะการเชื่อมโยง CLMVT+จีน

•	 ควรเร่งสร้างเครือข่าย logistics การเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟ ให้ 
ผู้ประกอบการไทย รู้จักกับผู้ประกอบการรถไฟของจีนในลักษณะ 
matching เพื่อหารือให้ราคาลดลง เกิดการแข่งขันมากขึ้น 

•	 ข้อแนะนำ�ผู้ประกอบการไทย หากจะส่งสินค้าไปจีน 1) รักษา 
มาตรฐานสนิคา้ คณุภาพ ปฏบิตัติามกฎระเบียบของจนี เพ่ือไมใ่หเ้กิด
ข้อติดขัด 2) ภาพรวม เนื่องจากสถานการณ์ด่านมีความไม่แน่นอน
 ขอให้ติดตามข่าว และประสานผู้นำ�เข้า และผู้ให้บริการ เพื่อการ
วางแผนที่เหมาะสม

คุณอิทธิพล เลิศศักดิ์ธนกุล ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการ EXIM Bank

•	 การสนับสนุนด้านการค้า/สินเชื่อการค้า สินเชื่อเพื่อเตรียมการส่งออก สินเชื่อเพื่อการนำ�เข้า สินเชื่อผู้ผลิตเพื่อผู้ส่งออก/ผลิตภัณฑ์พิเศษ สินเชื่อ
แก่ธนาคารผู้ซื้อในCLMV สินเชื่อลุยตลาด RCEP สินเชื่อเอ็กซิมเติมทุน

•	 บริการประกัน ประกันการส่งออก วิเคราะห์ข้อมูลผู้ซื้อ/ธนาคารผู้ซื้อต่างประเทศ

•	 EXIM BANK มียอดสินเชื่อคงค้าง CLMV ณ เดือน พ.ค. 2565 รวมประมาณ 5 หมื่นล้านบาท เพิ่มขึ้นร้อยละ 19

หมายเหตุ ข้อมูลงาน สัมมนาออนไลน์ หัวข้อ “CLMV is our home market: Trade & Investment Strategy and Logistics Connectivity” ใน
วันที่ 21/7/65 http://www.youtube.com/watch?v=WxfAzWcJdS4
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	 การทา่เรอืแห่งประเทศไทย (กทท.) วา่จา้งบรษิทั ทเีคเอน็ เอ็นจิเนียร่ิง  
แอนด์เทคโนโลยี จำ�กัด ร่วมด้วย ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย และสำ�นักงานศูนย์วิจัยและให้คำ�ปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัย
ธรรมศาสตร์ เป็นท่ีปรึกษาเพื่อปรับปรุงโครงสร้างอัตราค่าภาระของการ
ท่าเรือแห่งประเทศไทย โดยมีหลักการและเหตุผลที่สำ�คัญ 4 ประการคือ 
1) โครงสร้างอัตราคาภาระทาเรือเป็นเครื่องมือที่สำ�คัญและมีบทบาทใน
การสนับสนุนการคา ระหว่างประเทศทางทะเล และมีความสามารถใน
การแขงขันระหว่างท่าเรือด้วยกัน 2) การปรับเปล่ียนโครงสร้างอัตราคา
ภาระของ กทท. จะตองไดร้บัความเหน็ชอบจากคณะรฐัมนตร ีและคาภาระ 
ดงักลา่วใชงานมานาน ไม่สอดคลองกบัปจัจยัสภาพแวดลอมในปจจุบนัและ
การเปลี่ยนแปลงของโลก ขาดความยืดหยุน 3) ปัจจัยเรื่องคาภาระยังเป็น
ปจัจยัหลกัปจัจยัหนึง่ทีผู่ใ้ชบ้รกิารตัดสนิใจเลอืกใชบรกิาร ดังน้ัน จงึจำ�เปน็
ตอ้งปรบัปรงุโครงสรา้งอตัราคาภาระของ กทท. ใหเหมาะสมสอดคลองกบั
มาตรฐานสากล และ 4) การมีโครงสร้างอัตราค่าภาระที่สามารถเขาใจได้
ง่ายและชัดเจนมีสวนสำ�คัญและมีความจำ�เป็นเร่งด่วนท่ีจะต้องดำ�เนินการ

ทิศทางการปรับปรุงอัตราค่าภาระของการท่าเรือแห่งประเทศไทย
เพือ่เรง่สรา้งมาตรฐานใหอ้ยู่ในระดบัสากลและสามารถแขงขนัไดกั้บประเทศ
เพื่อนบ้านที่มีศักยภาพ 

	 วตัถปุระสงคส์ำ�คญัของการทา่เรอืในการศกึษาแนวทางการปรับปรุงค่า
ภาระท่าเรอื ประกอบไปด้วย 1) เพ่ือ่ศกึษาเปรียบเทยีบแนวคิดการกําหนด
อัตราคาภาระของทาเรือ (Port Pricing) พรอมทั้งแนวทางในการปรับปรุง
โครงสร้างคาภาระ (Tariff Structure) ของทาเรือที่อยู่ในความดูแลของ 
กทท. ใหเหมาะสม สอดคลอง มาตรฐานสากล เข้าใจง่าย และเป็นธรรม  
2) เพือ่ศกึษาบริการต่างๆ และต้นทุนในการใหบริการต่างๆ ของทาเรอืทีอ่ยู่
ในความดูแลของ กทท. และ เพือ่วเิคราะหก์าํหนดอตัราคาภาระตา่งๆ ของ 
กทท. ใหเหมาะสมเปน็ธรรมและสามารถแขงขนักบัทาเรอือืน่ๆ ได ้3) เพือ่จดั
ทำ�ขอเสนอแนะสำ�หรบัการปรบัปรงุโครงสรางคาภาระ (Tariff Structure) 
และอัตราคาภาระ (Tariff Rate) ของทาเรือที่อยู่ในความดูแลของ กทท. 

	 ทัง้นี ้ทีป่รกึษาไดเ้สนอการปรบัปรงุโครงสรา้งคา่ภาระท่าเรอืซึง่มคีวาม
แตกต่างกันในปัจจุบันให้เป็นโครงสร้างเดียวกัน โดยให้มีกลุ่มค่าภาระใหม่ 
ดังนี้

กลุมหลักที่ 1 : การเดินเรือ (Navigation) 

     การใชบริการและสิ่งอำ�นวยความสะดวกของทาเรือสำ�หรับการ 
นําเรือเขาออกทาเรือ หรือใชรองน้ำ�ที่ทาเรือนั้นๆ เป็นผู้สร้างและ/หรือดูแล 
บาํรุงรกัษา รวมถงึทุน่และเครือ่งหมายการเดนิเรอื ตลอดจนระบบการจดัการ
จราจรของ นา่นน้ำ�ในเขตทา่เรอืดว้ย คาภาระในกลุ่มนีจ้ะเรยีกเกบ็จากเรอื 
(เจาของเรือหรือตัวแทนเรือ) 

กลุมหลักที่ 2 : บริการที่ทาเทียบเรือ(Services at Berth) 

     เปนบริการท่ีใหกับเรือระหวางที่เรือนั้นเทียบทาอยู โดยนับรวมถึงการ
ใชสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ของทาเรือท่ี อยูบนบก (Dry Facilities/
Port Superstructure) คาภาระในกลุมนี้จะเรียกเก็บจากเจาของเรือ
หรือตัวแทนเรือ 

111 คาภาระเรือเขาทา (Port Due) 
121 คาบริการเรือลากจูง (Tug Service) 
122 คาบริการเรือรับสงพนักงานนำ�ร่อง (Pilot Boat Hire) 
123 คาบริการนํารอง (Pilotage) 

211 คาภาระการใชทาของเรือ (Berth Hire) 
212 คาบริการเรือรับสงเชือก (Line Handling Boat Hire) 
213 คาผูกหรือปลดเชือกโยงเรือ (Mooring / Unmooring Charge) 
221 คาธรรมเนยีมผานทาของสนิค้าท่ัวไป (Conventional Cargo Wharfage) 
222 คาธรรมเนียมผานทาของตูสินคา (Container Wharfage) 
223 คาธรรมเนียมผูโดยสารผานทา (Passenger Fee) 
224 คาธรรมเนียมยานพาหนะหรือเคร่ืองจักรกล ผานทา (Vehicle or  

Equipment Admission Fee) 
225 คาธรรมเนียมสินค้าขนถ่ายในเขตทาเรือ (Cargo Due) 
231 คาบริการน้ําจืด (Water Supply Service) 
232 คาภาระเก็บขยะจากเรือ (Garbage/Waste Collecting Service) 
233 คาภาระทําความสะอาดทา (Quay Cleaning Charge) 
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กลุมหลักที่ 3 : บริการขนถายสินค้า (Cargo Operations) 

บริการในกลุมนี้เป็นบริการที่ใหกับสินคา ทั้งการยกขนสินคาขึ้นลงเรือ การ
ขนย้ายสินคาภายในทาเรือ การเก็บพัก สินคาในทาเรือ และบริการเสริม
ต่างๆ ที่เกี่ยวของกับสินคา เป็นทั้งค่าบริการของแรงงานหรือพนักงานทา
เรือ คาใชเครื่องจักรกลในการยกขน คาใชอุปกรณ์ยกขนสินคา และคาสิ่ง
อำ�นวยความสะดวกทาเรือ 

กลุมหลักที่ 4 : คาภาระและค่าบริการอื่นๆ (Others) 

คาภาระและคาบริการในกลุมนี้จะไมเกี่ยวของกับบริการยกขนสินคาหรือ
กบัเรอืโดยตรง หรอืเปนบรกิารทีไ่มไดเปน บริการปกตขิองทาเรอืโดยทัว่ไป 
ซึง่เปนคาธรรมเนียม คาเชา และคาบริการอืน่ๆ คาภาระในกลุมนีเ้รยีกเกบ็
จากผู้ขอใชบริการ 

311 คาแรงงานขนถายสนิคาทัว่ไป (Conventional Cargo Stevedorage) 
312 คาแรงงานขนถายตูสินคา (Container Stevedorage) 
313 คายกสินคาทั่วไป (Lifting of Conventional Cargo) 
314 คายกตูสินคา (Lifting of Container) 
315 คาภาระรองาน (Labour Standby Charge) 
321 คาภาระยกขนสินคาทั่วไป
(Conventional Cargo Wharf Handling) 
322 คาภาระยกขนตูสินคา (Container Wharf Handling) 
323 คาภาระยกขนตูสินคาขึ้นลงยานพาหนะ (Container Lift On / Lift 

Off Charge) 
324 คาภาระตูสินคาเปลี่ยนสถานภาพ (Change of Container Status 

Charge) 
325 คาภาระตูสินคาที่ถูกยกเลิก (Shut-Out Container Charge) 
326 คาภาระเคลือ่นยายตูสนิคากรณพีเิศษ (Container Extra-Movement 

Charge) 
327 คาบริการบรรจุหรือเปดตูสินคา (Container Stuffing / Unstuffing 

Service Charge) 
328 คาบริการยกขนตูสินคาแบบเหมาจ่าย (Container Handling Com-

posite Charge) 
331 คาภาระฝากสินคาทั่วไป (Conventional Cargo Storage) 
332 คาภาระฝากตูสินคา (Container Storage) 
333 คาบริการตูสินคาหองเย็น (Reefer Container Service) 

411 คาบริการชั่งน้ําหนัก (Weighing Charge) 
412 คาบริการพิเศษ (Extra Service Charge) 
413 คาใชสาธารณปูโภคและสิง่อํานวย ความสะดวกทาเรอื (Usage of Port 

Utility and Facility Charge) 
414 คาธรรมเนียมการบริหาร ความปลอดภัยท่ัวไป (General Safety and 

Security Monitoring Charge) 
415 คาธรรมเนยีมควบคมุการขนถา่ยและยกขนสนิคาอนัตราย (Monitoring 

of Dangerous Cargo Handling Charge) 
416 คาธรรมเนยีมพเิศษการทำ�งานนอกเวลาทำ�การ (Overtime Surcharge) 
417 คาธรรมเนียมพิเศษการขนถายและ ยกขนสินคาในชวงแออัดคับคั่ง 

(Traffic Peak Time Surcharge) 
421 คาเชารถหัวลากจูงและรถพวง (Tractor & Trailer Hire) 
422 คาเชารถยก (Fork Lift Hire) 
423 คาเชาปนจัน่และรถปนจัน่ (Hire of Shore Crane and Mobile Crane) 
424 คาเชาเครื่องมืออุปกรณอื่น ๆ
(Hire of Other Handling Equipment and Cargo Gear) 
431 คาเชาเรือบริการตางๆ (Hire of Service Boat) 
432 คาบริการเกี่ยวกับรองน้ํา (Channel Related Services) 

	 นอกจากนี้ ที่ปรึกษาได้ดำ�เนินการวิเคราะห์ต้นทุนการดำ�เนินงาน
และเปรียบเทียบกับรายได้ของ กทท. และพบว่าต้นทุนบางรายการสูงกว่า
อตัราคา่ภาระทีเ่รยีกเก็บในปจัจบุนั โดยทา่เรอืกรงุเทพ ประกอบดว้ย รหสั 
121 คาบรกิารเรือลากจูง รหสั 222 คาธรรมเนยีมผานทาของตูสนิคา รหสั 
232 คาภาระเก็บขยะจากเรือ รหัส 322 คาภาระยกขนตูสินค้า รหัส 414  
คาธรรมเนยีมควบคมุอคัคีภยั รหสั 422 คาเชารถยก เปน็ตน้ ขณะท่ีท่าเรอื
แหลมฉบัง มีรายการค่าใช้จ่ายที่มีต้นทุนสูงกว่าอัตราค่าภาระที่เรียกเก็บ  
ประกอบดว้ย รหสั 111 คา่ภาระเรอืเขา้ท่า รหสั 121 คา่บรกิารเรือลากจงู 
รหัส 224 คาธรรมเนียม ยานพาหนะหรือ เครื่องจักรกลผานทา รหัส 232 
คาภาระเก็บขยะจากเรือ รหัส 233 คาภาระทําความสะอาดทา เป็นต้น 

	 อยา่งไรกต็าม ทีป่รกึษาใหข้อ้สงัเกตวา่ 1) กทท. อาจไมจ่ำ�เปน็ตอ้ง
ปรบัขึน้คา่ภาระในรายการทีต้่นทุนสงูกวา่ค่าใชจ้า่ยเนือ่งจากรายไดจ้าก
คา่ภาระและค่าบรกิารทีข่าดทนุบางรายการเปน็สดัส่วนเพยีงเลก็นอ้ยเมือ่
เทยีบกบัรายไดร้วมของ กทท. ทีย่งัมกีำ�ไรในภาพรวม (รายไดห้ลกัมาจาก
การสัมปทานท่าเรือแหลมฉบัง) 2) กทท. ควรมุ่งเน้นการลดต้นทุนและ
การเพิ่มรายได้จากบริการอื่น 3) การเพิ่มอัตราคาภาระสําหรับทาเรือที่
ไมมีเรือเขามาใชบริการ ไมไดสงเสริมใหมีการบริการเพิ่มขึ้น 

	 ทั้งนี้ การตัดสินใจข้ึนค่าภาระท่าเรือหรือไม่จะอยู่ที่ผู้บริการ กทท.  
วา่จะกำ�หนดกลยทุธใ์นการแขง่ขันและการมุง่หวงัผลกำ�ไรอยา่งไร ซึง่ สภาผู้
สง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย (สรท.) ไดแ้สดงความเหน็ตอ่การพจิารณา

กำ�หนดอัตราค่าภาระของ กทท. ประกอบด้วย 1) การพจิารณาปรบัเพิม่ขึน้ 
คา่ภาระตอ้งใหค้วามสำ�คญักบัค่าใชจ่้ายสดุทา้ยทีผู่ส้ง่ออกนำ�เข้าตอ้งรบัผดิชอบ  
อาท ิตน้ทนุตอ่ทอียีซูึง่ถกูเรยีกเกบ็จากทา่เรอื สายเรอื และผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์ 
ซึง่ตอ้งนำ�ตน้ทนุคา่ภาระทา่เรอืทีเ่พิม่ข้ึนนัน้มาพิจารณาเปน็ตน้ทนุให้บรกิาร 
และเรียกเก็บจากผู้ส่งออกนำ�เข้าอีกทอดหนึ่ง ซึ่งในสถานการณ์ปัจจุบัน  
ผู้ส่งออกนำ�เข้าต้องแบกรับต้นทุนค่าระวางและค่าใช้จ่ายส่วนเพิ่มอื่นๆ  
เป็นจำ�นวนมากอยูแ่ลว้ ดงัน้ัน หากผลประกอบการของ กทท. ในภาพรวม 
ยงัคงมกีำ�ไร ควรใหค้วามสำ�คัญกบัผลประโยชนท์างเศรษฐกจิของประเทศ
เป็นสำ�คัญ และชะลอการปรับขึ้นค่าภาระในรายการที่ต้นทุนสูงกว่า 
ค่าใช้จ่ายออกไปก่อน 2) ขอให้ กทท. มุ่งเน้นบริการที่สร้างมูลค่าเพิ่ม 
ในทา่เรอืจากสนิทรพัยท์ีไ่มค่่อยไดใ้ชง้าน หรอืเพิม่การใหบ้รกิารท่ีเกีย่วเนือ่ง 
กับการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ อาทิ ท่าเรือบก เพื่อเพิ่ม 
รายได้ในภาพรวม 3) ขอให ้กทท. มุ่งเนน้การลดตน้ทนุการให้บรกิารให้ต่้ำ�ลง 
แต่หากบรกิารใดไมส่ามารถลดต้นทนุลงได ้อาท ิ121 คาบรกิารเรอืลากจูง  
(Tug Service) อาจพิจารณาทางเลือกในการแปรรูปให้เอกชนเข้ามา 
ดำ�เนินการแทนเพื่อให้สามารถให้บริการในต้นทุนที่ต่ำ�ลง และการท่าเรือ
ไม่ต้องแบกรับการขาดทุนจากกิจกรรมดังกล่าว เป็นต้น
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OCTOBER
พฤ. 6 ต.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เจาะประเด็นกฎหมายศุลกากร พิกัดอัตราอากร การใช้สิทธิ์โต้แย้งการประเมินอากร 
ความผิดและการลงโทษทางศุลกากร” รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์วิชัย  มากวัฒนสุข

	 ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมายศุลกากร	

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday305

พ. 19 ต.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “รู้ทันกลโกง จัดการความเสี่ยงจาก LC ภายใต้ UCP 600”  
รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา

	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday306

NOVEMBER				  

พฤ. 3 พ.ย	 09.00-16.00 น.
อบรม “นักจัดซื้อมือใหม่ทำ�งานอย่างไรให้ได้แบบมือโปร”
โดย	 อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ

	 B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS

	 ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ

	 และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday303

พฤ. 10 พ.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เรียนรู้ เจาะลึก ค้าชายแดน: ขั้นตอนและพิธีการศุลกากร
การขนส่งข้ามแดน” รุ่นที่ 3 (จัดโดย มูลนิธิพัฒนาผู้ส่งออกไทย)
โดย	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล 

	 รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

	 คุณทรงศักดิ์ เตชะธนะชัย

	 Advisor, Three Trans International Express Co., Ltd.

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday307

ศ. 11 พ.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “รู้ทุกเรื่องเบื้องต้นกับขั้นตอนและพิธีการศุลกากร” รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์ศุทธิกานต์ กริชไกรวรรณ

	 วิทยากรด้านการศุลกากร 

	 และ อดีตผู้อำ�นวยการศูนย์บริการศุลกากร

	 สำ�นักบริหารกลาง กรมศุลกากร

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday308

DECEMBER
อ. 13 ธ.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “การขจัดความสูญเปล่าออกจากกระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง 
(Lean Procurement)”
โดย	 อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ

	 B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS

	 ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ 

	 และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday309

AUGUST
พ. 24 ส.ค.    	 09.00-16.00 น.
อบรม “เลือกวิธีการชำ�ระเงิน และ INCOTERMS ที่เหมาะสม 
เพื่อลดความเสี่ยงในการทำ�ธุรกิจนำ�เข้า-ส่งออก” รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา

	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday302

SEPTEMBER
พฤ. 8 ก.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “พิกัดอัตราศุลกากรระบบฮาร์โมไนซ์ การจำ�แนก
และหลักเกณฑ์การตีความพิกัดศุลกากร”
โดย	 อาจารย์สมยศ ไม้หลากสี 

	 ผู้เชี่ยวชาญด้านพิกัดศุลกากร

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday300

จ. 12 ก.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “บทบาทของฝ่ายจัดซื้อจัดหาในการประหยัดต้นทุนให้กิจการ”
โดย	 อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ

	 (B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS)

	 ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ

	 และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย	

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday301

พ. 21 ก.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “Advance Import – Export & Customs Case Study” 
รุ่นที่ 2/2565
โดย	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล 

	 รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday298

พฤ. 22 ก.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เจาะลึกกฎว่าด้วยแหล่งกำ�เนิดสินค้าและการรับรองถิ่นกำ�เนิด 
(RoO)” รุ่นที่ 2/2565
โดย	 อาจารย์สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส

	 อดีต ผอ.ส่วนกฎว่าด้วยถิ่นกำ�เนิดสินค้า 

	 สำ�นักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 2,675 บาท	 บุคคลทั่วไป 3,745 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday304

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่า

ธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ

แห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)

โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502 (ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์) 

หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com

หมายเหตุ : 

1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม

2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีสำ�หรับสมาชิกโดยจะแจ้งให้ทราบ

เป็นรายกิจกรรม

หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) 
มีใบประกาศนียบัตร ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2565 (สิงหาคม - ธันวาคม)
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หลักสูตรฝึกอบรม (Onsite) มีใบประกาศนียบัตรของ
สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2565
(สิงหาคม) 

พฤ.18-ศ.19 ส.ค.    09.00-16.00 น.
อบรมเชิงปฎิบัติการ “การคำ�นวณต้นทุนด้านโลจิสติกส์สำ�หรับ 
ผู้ประกอบการ” (Workshop)
โดย	 อาจารย์ราชันทร์ ชัยวัฒนานนท์

	 ดร.สุวัฒน์ จรรยาพูน

	 ผู้เชี่ยวชาญอาวุโสด้านซัพพลายเชนและโลจิสติกส์

สถานที่	 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก		    8,132 บาท

	 บุคคลทั่วไป	 10,272 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday299

ศ.26 ส.ค.    09.00-16.00 น.
อบรม “Reduce Waste by Material Handling Equipment 
(Returnable MHE)”
โดย	 คุณสุรสิทธิ์ ศิริสมภพ  

	 Managing Director TWS Solutions Co., Ltd.

	 และ ที่ปรึกษา บมจ.ศรีไทยซุปเปอร์แวร์

สถานที่	 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก		    4,066 บาท

	 บุคคลทั่วไป	   5,136 บาท

ลงทะเบียนได้ที	่ https://bit.ly/oneday310

หัวข้อจัดอบรมออนไลน์ภายใต้
โครงการ GoTogether#2 (สมาชิกอบรมฟรี)

พ. 17 ส.ค.	 13.30 - 16.30 น.
Do/Don’t การใช้สิทธิประโยชน์ทางภาษีภายใต้กรอบ FTA
วิทยากร 	 ผู้แทนจากส่วนกฎว่าด้วยถิ่นกำ�เนิดสินค้า 
		  กองนโยบายและอุทธรณ์พิกัดอัตราศุลกากร  กรมศุลกากร

ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/tnscgoto76	 (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

จ. 22 ส.ค.	 09.00-16.00 น.
ภาวะผู้นำ�ท่ามกลางความไม่แน่นอน	
วิทยากร 	 ดร.วีรยุทธ พจน์เสถียรกุล 
		  ผู้เชี่ยวชาญด้านพัฒนาทรัพยากรมนุษย์, 

		  นักพัฒนาธุรกิจใหม่ในองค์กรระหว่างประเทศ, 

		  และอาจารย์พิเศษหลายสถาบัน

ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/tnscgoto74	 (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

อ. 23 ส.ค.	 09.00-12.00 น.
Dubai: ประตูการค้าสู่ตะวันออกกลางและแอฟริกา
วิทยากร 	 นายปณต บุณยะโหตระ 
		  ผู้อำ�นวยการสำ�นักงานส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ 

		  ณ เมืองดูไบ สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์

		  ผู้แทนจาก DP World 

ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/tnscgoto75	 (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

Make your entire customs  
& trade compliance processes 
safer and more efficient –  
globally

MIC is the worldwide leading provider of global customs 
and trade compliance software solutions. More than  
700 customers, in 55+ countries, on six continents, use 
MIC customs and trade compliance software.

Automation and cost savings with just one contact! 
MIC is the specialist for the integration of a global customs 
and trade compliance system with regards to regional 
and national legislation requirements. The MIC software 
modules comply with all requirements of the customs 
and trade compliance management of international 
companies. MIC simply offers tailored software solutions – 
both multinational and multiregional!

One system, one customs & trade compliance database, 
one user interface, one maintenance, implementation and 
support service – globally. 

Everything from a single source, with one contact, as  
an On-Premises or Software as a Service (SaaS)/Cloud 
solution.

Get your personal presentation of field-tested customs 
solutions and contact us:

MIC 
Tel.: +43(0)732-778496 
sales@mic-cust.com

www.mic-cust.com


