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“ส่งออกหวังเงินบาทอ่อนค่าต่อเน่ือง 
ช่วยฝ่าวิกฤติเศรษฐกิจโลกและต้นทุนในประเทศ”

	 วันอังคารที่ 3 พฤษภาคม 2565 เวลา 10.30-12.00 น. ดร.ชัยชาญ 
เจรญิสขุ ประธานสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วม
กบั นายสภุาพ สุวรรณพมิลกลุ รองประธาน สรท. และนายคงฤทธิ ์จนัทรกิ  
ผูอ้ำ�นวยการบรหิาร ระบ ุภาวะการคา้ระหวา่งประเทศของไทยเดอืนมนีาคม 
2565 เมือ่เทยีบกบัเดอืนเดยีวกนัของปีกอ่น (YoY) พบวา่ การสง่ออกมี
มูลค่า 28,859.6 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 19.5% และมีมูลค่าในรูป 
เงนิบาทเทา่กบั 922,313 ลา้นบาท ขยายตวั 28.7% (เมือ่หกัทองคำ� น้ำ�มนั  
และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่าการส่งออกในเดือนมีนาคมขยายตัว  
8.9%) ในขณะที่การนำ�เข้ามีมูลค่า 27,400.6 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 
18% และมมีลูคา่ในรปูเงนิบาทเทา่กบั 887,353 ลา้นบาท ขยายตวั 26.8% 
ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือนมีนาคม 2565 เกินดุลเท่ากับ 
1,459.1 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือเท่ากับ 34,960 ล้านบาท 

	 ภาพรวมการคา้ระหว่างประเทศของไทยในเดอืนมกราคม - มนีาคม
ของปี 2565 เทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า ไทย
ส่งออกรวมมูลค่า 73,601.4 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 14.9% และ
มีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 2,401,444 ล้านบาท ขยายตัว 26.1% (เมื่อ
หักทองคำ� น้ำ�มัน และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่าการส่งออกในช่วงมกราคม - 
มนีาคมขยายตวั 8.7%) ในขณะทีก่ารนำ�เข้ามมีลูคา่ 74,545.3 ลา้นเหรยีญ
สหรฐั ขยายตัว 18.4% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 2,466,654 ล้าน
บาท ขยายตวั 29.9% สง่ผลใหด้ลุการค้าของประเทศไทยในเดอืนมกราคม
 - มีนาคมของปี 2565 ขาดดุลเท่ากับ 944 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือคิดเป็น 
65,210 ล้านบาท 

	 สรท. คาดการณก์ารส่งออกไทยในไตรมาสทีส่องของปี 2565 เตบิโต
 3.5 - 5% โดยยังคงคาดการณ์รวมปี 2565 ทั้งปีที่ 5% (ณ เดือน
พฤษภาคม 2565) โดยมีปัจจัยเสี่ยงท่ีเป็นอุปสรรคสำ�คัญในปี 2564 
ได้แก่ 1) สถานการณ์ข้อพิพาทระหว่างยูเครนและรัสเซีย ส่งผลต่อการ
ค้าโลกชะลอตัวโดยเฉพาะในกลุ่มสินค้าที่รัสเซียและยูเครนมีศักยภาพใน
การส่งออกไปท่ัวโลก เช่น น้ำ�มัน แร่ธรรมชาติ และสินค้าอุปโภคบริโภค 
โดยเฉพาะสนิคา้เกษตรและเกษตรแปรรปู ปุย๋ ปรบัตวัสงูขึน้และขาดแคลน
 ล่าสุดรัสเซียเริ่มงดซัพพลายพลังงานให้กับโปแลนด์และบัลแกเรียแล้ว  
2) ราคาพลงังานทรงตวัในระดบัสูง สง่ผลใหส้นิคา้ทีเ่กีย่วเนือ่งกับน้ำ�มันมี
มลูค่าสงูข้ึน ในทางกลบักนัสง่ผลต่อต้นทนุการผลติสนิคา้เกอืบทกุประเภท
รวมถึงต้นทุนการขนส่งที่ต้องปรับตัวสูงข้ึนตามกลไกราคาพลังงานใน
ตลาดโลก ทำ�ให้ราคาสินค้าโภคภัณฑ์ปรับตัวสูงขึ้นหลายเท่าตัวทั่วโลก  
3) ค่าระวางปรับลงเลก็นอ้ยแตย่งัทรงตวัในระดบัสงู ในเสน้ทางยโุรปจาก
ภาพรวมความขดัแยง้ของรสัเซีย ยูเครน สว่นเสน้ทางสหรัฐอเมริกาฝัง่ตะวนั
ออกคา่ระวางยงัปรบัเพ่ิมขึน้จากภาพรวมความต้องการในการขนสง่ยงัคงอยู่
ในระดบัสงู  ขณะทีจ่นีอยูใ่นชว่งประกาศ Lockdown เซีย่งไฮ ้ทีเ่ป็นท่าเรือ
หลกัส่งผลให้ปญัหาเรอื Delay รอเทยีบท่ามากกวา่ 1 สปัดาห ์สายเรอืมีการ
ทำ� Blank Sailing ผูป้ระกอบการบางสว่นเริม่เลีย่งการขนสง่เขา้ไปทีท่า่เรอื
หลกั 4) แรงงานในภาคการผลติขาดแคลนตอ่เนือ่ง ประกอบกบัอาจมีแนว
โนม้ตน้ทนุการจา้งงานทีป่รับตวัสูงขึน้ กระทบภาคการผลติทีก่ำ�ลังเผชิญเรือ่ง
ต้นทุนการผลิตท่ีสูงอยู่ก่อนแล้ว 5) ปัญหาวัตถุดิบขาดแคลนและราคา
ผนัผวน อาท ิเซมิคอนดกัเตอร,์ เหลก็, แรธ่รรมชาต,ิ สนิคา้อปุโภคบรโิภคขัน้
ต้นและข้ันกลาง เปน็ต้น 6) สถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควดิ–19  
หลายประเทศเริ่มมีการผ่อนคลายมาตรการ สำ�หรับการเดินทางเข้า
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ประเทศอย่างต่อเนื่อง รวมถึงไทยที่เปิดประเทศเมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม  
ทีผ่า่นมา ทำ�ใหก้ารเดนิทางทัง้ทอ่งเทีย่วและทำ�ธรุกจิมคีวามคลอ่งตัวมากข้ึน 
ขณะที่บางประเทศยังคงเข้มงวดในเรื่องของมาตรการตรวจสอบโควิดก่อน
เข้าประเทศ อาทิ ประเทศจีน ที่ล่าสุดมีจำ�นวนผู้ผู้ป่วยโควิด-19 ที่เพิ่มขึ้น
อย่างมากท่ามกลางการแพร่กระจายของโควิดโอไมครอนที่สามารถติดต่อ
ได้ง่าย อย่างไรก็ดียังคงต้องเฝ้าติดตามและประเมินสถานการณ์การแพร่
ระบาดอย่างใกล้ชิด

	 ทัง้นี ้สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย มขีอ้เสนอแนะท่ีสำ�คัญ
ประกอบด้วย 

1. การปรับขึ้นค่าแรงขั้นต่ำ� 1.1) ขอให้ภาครัฐพิจารณาการปรับขึ้น
คา่แรงขัน้ต่ำ�โดยอา้งองิจากปจัจยัการปรบัข้ึนตามอตัราเงนิเฟอ้เปน็หลกั  
พร้อมทั้งบริหารจัดการอัตราเงินเฟ้อไม่ให้ปรับตัวสูงเกินกว่า 5% เพื่อ
ใหผู้ป้ระกอบการไมแ่บกรบัภาระทีส่งูจนเกินไป และขอให้พจิารณาปรบั
ขึ้นแบบค่อยเป็นค่อยไป เนื่องจากปัจจุบันผู้ประกอบการมีต้นทุนแรงงาน
ที่ค่อนข้างสูง โดยเฉพาะการนำ�เข้าแรงงานต่างด้าวเฉลี่ยต่อคนประมาณ
 12,000 บาท ดังนั้นหากปรับขึ้นมากเกินไปอาจกระทบกับธุรกิจในระดับ 
SME ทีก่ำ�ลงัฟ้ืนตวัจากผลกระทบโควดิ-19 และยงัไมม่ศีกัยภาพเพยีงพอที่
จะปรบัข้ึนคา่จา้งขัน้ต่ำ�ไดใ้นช่วงเวลานี ้1.2) ภาครฐัตอ้งพจิารณาควบคมุ
หรือปรับลดค่าใช้จ่ายภาคประชาชนในการดำ�รงชีวิต เช่น ค่าเดินทาง
โดยระบบขนส่งสาธารณะ (Mass transportation) ค่าน้ำ� ค่าไฟฟ้า  
และค่าพลังงาน (น้ำ�มันและก๊าซหุงต้ม) และต้นทุนสินค้าโภคภัณฑ์ที่
จำ�เป็นต่อการดำ�รงชีวิตประจำ�วัน เพื่อช่วยลดภาระค่าใช้จ่ายในชีวิต
ประจำ�วันของประชาชน รวมถึงลดต้นทุนการผลิตของผู้ประกอบการ  
ทัง้ดา้นแรงงานและเครือ่งจกัร แทนทีก่ารควบคมุราคาสนิคา้ของผูป้ระกอบการ  
ทา่มกลางการปรบัตวัเพิม่ขึน้ของตน้ทนุการผลติ อาท ิราคาน้ำ�มนั คา่ขนสง่  
วัตถุดิบที่ใช้ในการผลิต ซึ่งหากต้นทุนของผู้ประกอบการต่ำ� จะทำ�ให้ 
ผู้ประกอบการสามารถบริหารจัดการต้นทุนในระบบและไม่จำ�เป็นต้อง 
ผลักภาระต้นทุนไปให้แก่ผู้บริโภค 

2. รักษาเสถียรภาพราคาน้ำ�มันในประเทศให้อยู่ระดับที่เหมาะสม ผ่าน
เครือ่งมอืหรอืกลไกในการควบคมุไมใ่หส้ง่ผลกระทบต่อผูป้ระกอบการและ
ผู้บริโภคมากเกินไป

3. เร่งมองหาช่องทางขยายตลาดเพิ่มเติมทั้งกลุ่มตลาดศักยภาพระดับ
รองที่อาจเป็นโอกาสของสินค้าไทยท่ีสามารถทดแทนกลุ่มสินค้าที่เร่ิม
ได้รับผลกระทบจากการชะลอคำ�สั่งซื้อจากประเทศรัสเซียและยูเครน  

4. เรง่กระชบัความสมัพนัธท์างการคา้เพือ่ยกระดับ/กระตุ้นใหเ้กดิ Trade 
activity ในลักษณะ Exhibition / Business matching ระหว่างกัน
ให้มากขึ้น รวมถึงเร่งผลักดันการค้าเข้าสู่ตลาด RCEP ให้มากที่สุด เพื่อ
ใช้สิทธิประโยชน์จากความตกลงดังกล่าว
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เปิดมุมมองพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ ผ่านเวที UNCTAD eCommerce Week 2022: 

โอกาสในลาตินอเมริกาและแอฟริกา และความท้าทายสำ�คัญในการยกระดับ 
eCommerce สู่รูปแบบการค้าหลัก
	 The United Nations Conference on Trade and Development หรือ
 UNCTAD เป็นเจ้าภาพจัดการประชุม E-Commerce Week 2022 ระหว่างวันที่  
25-29 เมษายน 2565 แบบ Hybrid ภายใต้หัวข้อหลกั “Data and Digitalization for 
Development” เพือ่สะทอ้นความท้าทายสำ�คญัของการใช้ประโยชนจ์าก eCommerce 
ในการพฒันาเศรษฐกิจของประเทศกำ�ลงัพฒันาและการเขา้สูต่ลาดโลกของผูป้ระกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอ่มในตลาดใหม ่โดยเฉพาะตลาด eCommerce ในแอฟริกา และ
ลาตินอเมริกา ซึ่งมีการพัฒนา marketplace ตามตาราง Marketplace Web Traffic 
of Africa and Latin America in 2020 

ตาราง Marketplace Web Traffic of Africa and Latin America in 2020

Region Latin America Africa

Total marketplace web traffic 29.2 billion 1.8 billion

Total no. of marketplace 3,700 1,900

Marketplace per country 112 35

Annual Traffic per Marketplace 8.2 million 1.0 million

	 ในรายละเอียดของการทำ�ธุรกรรมผ่าน marketplace รายประเทศพบว่า  
ในภูมิภาคลาตินอเมริกานั้น บราซิล มีการทำ�ธุรกรรมสูงสุดที่ 15,965 ล้านครั้ง ถือเป็น
ตลาด eCommerce ที่สำ�คัญท่ีสุดในภูมิภาค รองลงมาได้แก่ เม็กซิโก 5,308 ล้านครั้ง 
อาร์เจนตินา 2,786 ล้านครั้ง ชิลี 1,823 ล้านครั้ง โคลอมเบีย 1,523 ล้านครั้ง เปรู 876 
ล้านครัง้ เวเนซเูอลา 182 ลา้นครัง้ อรุกุวัย 173 ล้านครัง้ เอกวาดอร ์153 ลา้นครัง้ และ
โดมนิกินั 76 ลา้นคร้ัง ขณะทีย่อดการทำ�ธรุกรรมผา่น marketplace รายประเทศสงูสดุ
ในแอฟริกา คือ แอฟริกาใต้ 562 ล้านครั้ง อียิปต์ 330 ล้านครั้ง ไนจีเรีย 243 ล้านครั้ง  
โมร็อคโค 175 ล้านครั้ง แอลจีเรีย 155 ล้านครั้ง เคนยา 84 ล้านครั้ง ตูนิเซีย 84 ล้าน
ครั้ง กานา 50 ล้านครั้ง ไอวอรีโคสต์ 34 ล้านครั้ง และเซเนกัล 22 ล้านครั้ง

	 อนึง่ leading marketplace ในลาตนิอเมรกิา คอื mercado libre ซ่ึงมส่ีวนแบง่ตลาด 
ในแต่ละประเทศดังนี้ เวเนซูเอลา 87% อุรุกวัย 74% อาร์เจนตินา 69% เอกวาดอร์ 
50% โคลอมเบีย 34% เม็กซิโก 30% โดมินิกัน 24% บราซิล 22% เปรู 19% และชิลี 
17% ขณะที ่leading marketplace ในแอฟรกิา คอื JUMIA มสีว่นแบ่งตลาดในแตล่ะ
ประเทศดงันี ้ไอวอรโีคสต ์63% ไนจเีรยี 60% อกูนัดา 51% เซเนกลั 43% เคนยา 42% 
โมรอ็คโค 35% กานา 30% ตนิูเซีย 24% อยีปิต์ 15% และแอลจเีรยี 8% ทัง้นี ้สามารถ
ศกึษาขอ้มลู marketplace ในแอฟรกิาไดเ้พ่ิมเตมิที ่www.intracen.org/ecomafrica 
และข้อมูลในลาตินอเมริกาได้ที่ www.cmihava.link/GetNotified 

	 สำ�หรับตลาดอ่ืนมีการเติบโตของ eCommerce ในการค้าปลีกปี 2022 เรียงจาก
มากไปน้อย อาทิ ฟิลิปปินส์ 25.9% อินเดีย 25.5% อินโดนีเซีย 23% บราซิล 22.2% 
เวียดนาม 19% อาร์เจนตินา 18.6% มาเลเซีย 18.3% ไทย 18% เม็กซิโก 18% และ
สหรัฐอเมริกา 15.9% กล่าวได้ว่าเป็นโอกาสสำ�คัญสำ�หรับผู้ประกอบการทั่วโลกในการ
เข้าถึงผู้บริโภค 

	 อยา่งไรกต็าม ผูป้ระกอบการขนาดกลางและขนาดยอ่ม มีอุปสรรคสำ�คญัในการใช้
ประโยชน์จาก eCommerce ประกอบด้วย 1) ปจัจยัภายนอก อาทิ คณุภาพและตน้ทุน
ในการเชือ่มตอ่และเขา้ถงึแพลตฟอรม์ทางการคา้ ตน้ทนุการกระจายสนิคา้และโลจสิติกส์ 
เพื่อการส่งมอบสินค้ายังคงสูงมาก การชำ�ระเงินค่าสินค้าผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ยัง
คงมีประสิทธิภาพต่ำ�และต้นทุนสูงในหลายประเทศ ความไม่เสมอภาคในการแข่งขัน
ระหวา่งผูป้ระกอบการรายใหญแ่ละรายยอ่ย รวมถงึความแตกตา่งระหว่างกฎระเบียบใน
ประเทศผู้ซื้อแต่ละแห่งและประเทศผู้ขาย 2) ปัจจัยภายในองค์กร อาทิ ผู้ประกอบการ
มศีกัยภาพไม่เพียงพอในการปฏิบัติงานผา่นระบบพาณชิย์อิเลก็ทรอนกิส ์ผูป้ระกอบการ

จำ�นวนมากไมเ่ชือ่วา่สินค้าของตนเองเหมาะสมกบัการขายชอ่ง
ทางออนไลน์ ความแตกต่างของภาษา ต้นทุนในการบริการ
หลังการขายและโลจิสติกส์ย้อนกลับกรณีคืนสินค้า ความไม่
แนน่อนของผลตอบแทนการลงทนุจากการเขา้สูต่ลาดพาณชิย์
อิเล็กทรอนิกส์ ส่งผลให้ผู้ประกอบการยังคงลังเลในการก้าว
เข้าสู่ตลาด eCommerce เต็มตัว

	 อนึ่ง ผู้เชี่ยวชาญท่ัวโลกจากหลากหลายสาขาได้ร่วม 
แลกเปลีย่นแนวทางในการยกระดับ eCommerce ในระยะ
ต่อไป ประกอบด้วย 1) การพฒันาและการแลกเปลีย่น Data 
ทัง้ภายในประเทศประเทศ ภมูภิาค และระดบัโลก เพ่ือใหไ้ด้
ข้อมูลที่มีคุณภาพสามารถสะท้อนภาพรวมของสถานการณ์
และปญัหาทีช่ดัเจน ซึง่จำ�เปน็ตอ้งอาศยัการพฒันามาตรฐาน
ของข้อมลูให้เป็นหนึง่เดยีวและมกีารเชือ่มโยงผา่นแพลตฟอรม์
ระหว่างประเทศ โดยเฉพาะการดำ�เนินพิธีการศุลกากรและ
การขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศดว้ยระบบ AI ทีอ่ำ�นวยความ
สะดวกให้ผูเ้กีย่วขอ้งสามารถทำ�งานไดร้วดเรว็มากขึน้ แตย่งั
สามารถประเมินความเสี่ยงของสินค้า และการป้องกันด้าน
ทรพัย์สนิทางปัญญาได้อยา่งมปีระสทิธภิาพ 2) การปรับปรงุ
กฎหมายทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศให้สามารถ
ลดความเหลื่อมล้ำ�ในการแข่งขันระหว่างผู้ประกอบการราย
ใหญ่และรายย่อย โดยเฉพาะด้านภาษี รวมถึงการสร้าง
ระบบคุ้มครองผู้บริโภคให้เกิดความมั่นใจในการซื้อสินค้า
ออนไลน์มากข้ึน ซึ่งต้องอาศัยความร่วมมือและยุทธศาสตร์
ร่วมของนานาประเทศ 3) การพัฒนาระบบการชำ�ระเงิน 
ให้สะดวกสำ�หรับผู้ซื้อทั่วโลกและภายใต้ต้นทุนท่ีเหมาะสม  
เพือ่ให้การชำ�ระเงนิสามารถทำ�ผา่นแพลตฟอรม์และทดแทน
การชำ�ระเงนิแบบ Cash on delivery (COD) ไดอ้ย่างสมบรูณ ์ 
4) การยกระดับประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์สำ�หรับการ 
กระจายสนิค้าทีซื่อ้ขายผา่นระบบ eCommerce ใหร้วดเรว็ 
มากขึ้น โดยเฉพาะการพิจารณาเกณฑ์ de minimis  
ที่เหมาะสม เพื่อช่วยให้ผู้ประกอบการขนาดกลางและ 
ขนาดย่อมสามารถเข้าถึงตลาดต่างประเทศได้สะดวก 
มากขึ้น 5) การสร้างความร่วมมือระหว่างการประเทศใน
ลักษณะการค้าเสรี ตามแนวทาง UK-Singapore Digital  
Economy Agreement (DEA) ซึ่งอาจนำ�ไปใช้ทั้ง 
แบบทวิภาคีและพหุภาคี ซึ่งจะก่อให้เกิดการพัฒนาและ 
อำ�นวยความสะดวกให้กับ eCommerce และบริบท 
เกี่ยวเนื่องกับเศรษฐกิจดิจิทัล อาทิ Tax Scheme เป็นต้น
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เป็นไปได้ในการเช่ือมโยงเส้นทางขนส่งทางทะเลฝ่ังอ่าวไทยและ

อันดามันของประเทศไทย คร้ังท่ี 2/2565 (คร้ังท่ี 5) (Summary)

	 โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการเชื่อมโยงเส้นทางขนส่งทางทะเลฝ่ังอ่าวไทยและ
อันดามันของประเทศไทย ทั้งน้ี สำ�นักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  
ได้มอบหมายให้จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยเป็นที่ปรึกษาโครงการดำ�เนินโครงการศึกษา  
โดยโครงการนีมี้วตัถปุระสงค์เพ่ือศึกษาความเหมาะสม และผลกระทบเบือ้งตน้ของการพัฒนา
เสน้ทางขนส่งทางทะเลเชือ่มโยงฝ่ังอา่วไทย และอนัดามนัใหค้รอบคลมุทกุมติทิัง้ดา้นเศรษฐกจิ 
ความมั่นคง สังคม สิ่งแวดล้อม และกฎหมายรวมถึงบริบทอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง

ภาพรวมการศึกษาตามโครงการ
	 มุ่งเน้นการศึกษาประเมินศักยภาพ และคาดการณ์ปริมาณความต้องการในการขนส่ง  
ที่จะมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงในอนาคต โดยได้กำ�หนดทางเลือก 4 ทางเลือกในโครงการ
ศึกษา ดังนี้

ทางเลอืกท่ี 1 Thailand Only (กรณฐีาน) เนน้การเตบิโตภายในและความเข้มแข็ง
ของพืน้ทีภ่าคใต ้สง่เสรมิโครงสรา้งพืน้ฐานเดมิ เชน่ จดุกระจายสนิคา้ทุง่สง กระบีข่นอม 
แนวเส้นทางรถไฟเดิมที่มีแผนอยู่แล้ว สนามบินระนอง ชุมพร เป็นต้น 

ทางเลือกที่ 2 Thailand Only + Land bridge (มีการศึกษาของ สนข.) การใช้
รางกับถนนเชื่อมสองฝั่งทะเลรวมถึงระบบท่อ โดยไม่ได้อ้างอิงความต้องการภายใน  
ใช้การเดินเรือวิเคราะห์ความต้องการเป็นหลัก (รูปแบบหากดำ�เนินการเส้นทาง 
ยกระดับ อุโมงค์จะมีมาก สำ�หรับการขนส่งตู้สินค้า)

ทางเลือกที่ 3 Thailand Only + Thai Canal เส้นทาง 9A ผ่านเส้นทาง ระโนด  
(สงขลา) ควนขนุน ป่าพยอม ชะอวด ทุ่งสง รัษฎา ห้วยยอด วังวิเศษ สิเกา (ตรัง)  
ไม่ได้อ้างอิงความต้องการภายใน ใช้การเดินเรือวิเคราะห์ความต้องการเป็นหลัก

ทางเลือกที่ 4 Thailand Only +  GMS เชื่อมต่อทางถนนไปยังท่าเรือทวาย (การ
ลงทุนต่ำ�เพียงแค่โครงสร้างพื้นฐานภายในประเทศ กาญจนบุรี - พุน้ำ�ร้อน เท่าน้ัน 
ความเสี่ยงเป็นของประเทศเพื่อนบ้านในการพัฒนาท่าเรือ)

ผลการประเมินความเหมาะสมของแต่ละทางเลือกในภาพรวม
อันดับที่ 1 ทางเลือกที่ 1 Thailand Only (กรณีฐาน) คะแนนร้อยละ 43.4 

	 ได้คะแนนสูง โดยเฉพาะในมิติของสิ่งแวดล้อม มิติความท้าทายและปัจจัยเสี่ยงในการ
ลงทุนและการบริหารจัดการพื้นที่ รวมทั้งมิติด้านความคุ้มค่าด้านการเงินและด้านกฎหมาย  
อาจเปน็ผลจากโครงการสำ�คญัภายใตแ้ผนปฏิบัติการพฒันาพืน้ทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิภาคใตอ้ยา่ง
ยัง่ยนื (SEC) ได้มีการตรวจสอบในทกุมติวิา่จะไดป้ระโยชนส์งูสดุตอ่การพฒันาเศรษฐกจิของ
ประเทศ การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศจะเป็นแบบค่อยเป็นค่อยไปและไม่ส่งผลกระทบ 
ด้านบวกและด้านลบในมิติต่างๆ มากนัก

อันดับที่ 2 ทางเลือกที่ 4 Thailand only + GMS คะแนนร้อยละ 25.3

	 ความเปน็ไปไดข้องทางเลอืกนีผ้กูอยูกั่บความสำ�เรจ็ของการดำ�เนินการพัฒนาโครงการ
ท่าเรือน้ำ�ลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวายในฝั่งเมียนมา ดังนั้น การผลักดันทางเลือกนี้ต้อง
อาศัยการสร้างความร่วมมือระหว่างประเทศไทยกับประเทศเมียนมาและกลุ่มประเทศท่ี
แสดงความสนใจทีจ่ะสนบัสนนุโครงการ อาทิ ญ่ีปุน่ (ความร่วมมอื Mekong Japan) เปน็ตน้  
เพื่อขับเคลื่อนให้การพัฒนาท่าเรือน้ำ�ลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวายดำ�เนินการได้ตาม 
เป้าหมาย ตลอดจนการผลกัดนัให้สามารถทำ�การขนสง่สนิคา้ข้ามแดนและผ่านแดนไดต้ลอด
เส้นทางเพื่อให้รถบรรทุกของไทยสามารถรับส่งสินค้าไปจนถึงท่าเรือทวายโดยไม่ต้องเสีย
เวลาและต้นทนุในการเปลีย่นถา่ยสนิคา้ท่ีบริเวณดา่นพรมแดน ตลอดจนการปรบัระยะเวลา
ทำ�การของด่านตรวจปล่อยสินค้าของฝั่งเมียนมาให้สอดคล้องกับความต้องการขนส่งสินค้า

อันดับที่ 3 ทางเลือกที่ 2 Thailand only + Land Bridge คะแนนร้อยละ 19.3

	 - ผลกระทบท่ีต้องพึงระวัง คือ ผลกระทบมิติด้านสิ่งแวดล้อม จำ�เป็นต้องมีการตรวจ
สอบวา่พืน้ทีท่ีจ่ะทำ�การพฒันาเป็นพืน้ทีม่รดกโลก พ้ืนทีอ่ทุยาน หรอืพืน้ท่ีปา่สงวนมากนอ้ย
เพียงใด โดยความเสียหายที่จะเกิดขึ้นบางส่วนอาจประเมินค่าได้ยาก

	 - ทำ�เลทีต่ัง้ของสะพานเศรษฐกจิทางบกเปรยีบเทยีบกบัต้นทางและปลายทางของสนิคา้
ท่ีทำ�การค้าระหว่างประเทศทีเ่กดิขึน้ระหวา่ง 2 ฝ่ังทะเล สินค้าไทยจะเป็นสนิคา้หลักทีจ่ะมา

ทำ�การถา่ยลำ�ผา่นโครงการนี ้และได้ประโยชนจ์ากการลดตน้ทุนและ
เวลาในการขนสง่ ดงันัน้ โครงการนีจ้ะชว่ยใหส้นิคา้ไทยจำ�นวนหนึง่
มีศักยภาพในการแข่งขันในตลาดโลกที่ดีขึ้น

	 - ความทา้ทายอยูท่ีต่อ้งอาศยัเมด็เงนิลงทนุจำ�นวนมากไปกบั
การกอ่สรา้งเสน้ทางทางบกไมว่า่จะเปน็ทางหลวงพเิศษหรอืทางรถไฟ
ที่เชื่อมท่าเรือที่ตั้งอยู่ 2 ฝั่งทะเล ความเสียประโยชน์จากโครงการ
ของรฐัทีไ่ดม้กีารลงทนุในทา่เรอืระนอง (ท่าเรอืเดมิ) ทีไ่ดม้แีผนปรบั
ขยายขีดความสามารถในการให้บริการ

	 - การส่งเสริมการนำ�เข้าและส่งออก ท่าเรือมีบทบาทหลักใน
การเปน็ประตกูารคา้ แตเ่ส้นทางทางบกจะมบีทบาทสนบัสนนุอำ�นวย
ความสะดวกการเชื่อมโยงระหว่างท่าเรือบริเวณ 2 ฝั่งทะเลเท่านั้น  
งบลงทุนในโครงการนี้กว่า 2 ใน 3 เป็นการลงทุนในโครงสร้าง 
พืน้ฐานเสน้ทางทางบกทีม่บีทบาทรอง ทางเลอืกนีจ้ะมคีวามเหมาะสม
มากขึน้หากสามารถปรบัลดการลงทนุในการพฒันาเสน้ทางเชือ่มโยง 
ทางบกลง

อันดับที่ 4 ทางเลือกที่ 3 Thailand only + ขุดคลองไทย 
คะแนนร้อยละ 12.1

	 - ผลกระทบทีต่อ้งพงึระวงั คอื ผลกระทบมติิดา้นสิง่แวดลอ้ม  
มิติความท้าทายและปัจจัยเสี่ยงในการลงทุนและการบริหาร
จัดการพื้นที่ จำ�เป็นต้องมีการตรวจสอบว่าพื้นที่ที่จะทำ�การพัฒนา  
โดยความเสียหายที่จะเกิดขึ้นบางส่วนอาจประเมินค่าได้ยาก

	 - ผลประโยชน ์คอื มเีรอืจำ�นวนหนึง่เหน็ประโยชน์จากการย่น 
ระยะทางและเวลาในการเดินเรือ

	 - ผลการประเมนิความเหมาะสมทัง้ทางการเงนิและเศรษฐศาสตร ์
ไดช้ีใ้หเ้หน็วา่โครงการนีม้คีวามเหมาะสมในระดบัทีค่อ่นขา้งต่ำ�มาก  
ถึงแม้ด้านฉากทัศน์ของการวิเคราะห์ที่เอื้อต่อการดำ�เนินโครงการ
อย่างมาก

	 - สนิคา้ต่างชาตจิำ�นวนหนึง่ทีไ่ดป้ระโยชน ์ซึง่เปน็สนิคา้ทีเ่ปน็
คูแ่ขง่กบัสินคา้ไทยในตลาดโลก คลองไทยจงึอาจไมไ่ดช้ว่ยในการยก
ระดับศักยภาพในการแข่งขันของสินค้าไทยเท่าที่ควร

ข้อคิดเห็นของ สรท.
1. แนวคิดหลักทางเศรษฐศาสตร์ - absolute advantage เทยีบกบั 
comparative advantage ไมส่ามารถทดแทนโครงการใดโครงการ
หนึ่งกับอีกโครงการได้ในชีวิตจริง เมื่อผสานกับหลักในทางธุรกิจท่ี
ต้องแบ่ง segment ตลาดเพื่อกำ�หนดกลุ่มเป้าหมายและ market 
share ที่เป็นไปได้ ภายใต้ scenario ต่างๆ ถือได้ว่าที่ปรึกษาได้มี
การประเมินปริมาณความต้องการมาใช้บริการเส้นทางที่พัฒนาขึ้น
แต่ละรปูแบบแบบมหีลกัการรองรับแลว้ ในด้านการพจิารณาความ
คุ้มค่าการลงทุนถือว่ามีความน่าเชื่อถือ

2. ประเดน็ Transshipment - ข้อตดิขัดเชงิกฎหมาย และความ
เหน็ของกลุม่สนิคา้/กลุม่เกษตรกร แสดงวา่การทำ� transshipment  
ในประเทศไมส่ามารถทำ�ไดส้ะดวกในทกุกลุ่มสินคา้ ดงันัน้เมือ่ดตูวัเลข 
ผลตอบแทนการลงทนุจากปรมิาณสนิคา้ผา่นเสน้ทางจากปรมิาณเรอื 
และสินค้าในปัจจุบัน ทั้งการพัฒนา land bridge และคลองไทย  
พบวา่ไมคุ่ม้คา่ในการลงทุนทัง้สิน้ ดงันัน้ การพึง่พาการพฒันาพืน้ที่
ทางเศรษฐกจิเปน็สิง่จำ�เปน็ แต่สาระสำ�คัญอยูท่ี ่1) จะมีการลงทุนของ 
real sector ใหเ้กดิกจิกรรมทางเศรษฐกจิ โดยเฉพาะการผลติเพือ่
การสง่ออกและบรโิภคในประเทศมากเพยีงพอหรือไม่ 2) การลงทนุ 
ของภาคเอกชนในพื้นที่เขตเศรษฐกิจจะเพียงพอสำ�หรับการ
สนับสนุนรายได้ให้กับคลองไทยและ land bridge ได้มากเพียงใด 
เนือ่งจากตอ้งมกีารสง่เสรมิการลงทนุ การยกเวน้ภาษใีหก้บันกัลงทุน  
และที่คิดว่าจะมาลงทุนใหม่ (ถ้ามี) ว่ามีใครบ้าง ขนาดการลงทุน
เป็นเท่าใด และตลาดเป้าหมายเป็นอย่างไร เพราะสัมพันธ์กับเส้น
ทางเดินเรือในอนาคต
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	 เมื่อวันท่ี 25 เมษายน 2565 เวลา 14.00 น. ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) นำ�ทีมผู้บริหาร สรท. พร้อมผู้แทน
สมาคมการค้า เข้าพบหารือกับรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง (นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ) และผู้บริหารระดับสูงจากธนาคารเพื่อการส่งออกและนำ�เข้าแห่ง
ประเทศไทย กรมศลุกากร กรมสรรพากร และกรมสรรพสามติ เพือ่หารอืประเดน็ปญัหาอุปสรรคทีเ่กีย่วขอ้งกับการสง่ออก-นำ�เขา้ โดย สรท. ไดน้ำ�เสนอใหมี้การเพิม่
สิทธิประโยชน์ให้กับผู้ประกอบการระดับมาตรฐานเออีโอของกรมศุลกากร จำ�นวน 7 ข้อ โดยกรมศุลกากรได้ชี้แจงให้ที่ประชุมทราบและรับที่จะไปดำ�เนินการ ดังนี้

ข้อเสนอของ สรท. ข้อชี้แจง/ความคืบหน้า

1)  ขอให้จัด Fast lane ในการให้บริการออกใบรับรอง/ 
ใบอนุญาตสำ�หรับผู้ประกอบการ AEO จากหน่วยงานต่างๆ 
ที่เกี่ยวข้องกับการออกเอกสารนำ�เข้า/ส่งออก

กรมศุลกากร ได้มีการกำ�ชับให้แต่ละด่านศุลกากร ทั่วประเทศมี Fast lane สำ�หรับผู้ประกอบ
การ AEO รวมถึงประสานงานกับอีก 28 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการออกเอกสารนำ�เข้า/ 
ส่งออก  

2)  ลด/ยกเว้น ค่าธรรมเนียม และค่าบริการในการออกเอกสาร
ใบรับรอง และใบอนุญาตการส่งออก

กรมศุลกากรรับจะหารือกับหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับการออกใบอนุญาตและค่า
ธรรมเนียมเพื่อให้มีการปรับลดอัตราที่เรียกเก็บ

3)  ผ่อนปรนเงื่อนไขในการนำ�สินค้ากลับเข้ามา ให้สามารถ
ดำ�เนินพิธีการนำ�เข้าได้ทันที โดยให้อนุมัติผ่อนผันสุทธินำ�
กลับ โดยการเซ็นต์ทัณฑ์บนไว้แล้วมาดำ�เนินการยื่นขอใช้
สิทธิ์ภาค 4 ประเภท 1 ในภายหลัง

กรมศุลกากรได้มีการพิจารณาผ่อนปรนเงื่อนไขกรณีการนำ�สินค้ากลับเข้ามา ให้สามารถ
ดำ�เนินพิธีการนำ�เข้าได้ทันที โดยอยู่ระหว่างรอการออกประกาศ ฯ

4)  การให้ผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรองมาตรฐานเออีโอ 
ของกรมศุลกากร ได้รับสิทธิประโยชน์ร่วมของกรมสรรพากร
 ซึ่งได้มีการขึ้นทะเบียนเพื่อรับรองการเป็นผู้ประกอบการส่ง
ออกที่ดี และผู้ประกอบการส่งออกขึ้นทะเบียน ในเรื่องการ
คืนภาษีมูลค่าเพิ่มที่รวดเร็วเช่นกัน

กรมสรรพากรได้แก้ไขปรับปรุง คำ�สั่งสรรพากร เรื่องหลักเกณฑ์การจัดลำ�ดับเป็นผู้ส่งออกที่ดี 
และผู้ประกอบการส่งออกขั้นทะเบียน  โดยยกเลิกเงื่อนไขการมีทุนจดทะเบียนที่ชำ�ระแล้วให้
สำ�หรับผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรอง AEO ของศุลกากร และผ่อนปรนเงื่อนไขเรื่องการส่ง
สินค้าไปขายยังต่างประเทศในอัตราส่วนต่อยอดขาย สำ�หรับเวลา 12 เดือนก่อนยื่นคำ�ร้องให้
เหลือเพียง ร้อยละ 50 ต่อยอดขายรวมสำ�หรับ AEO (จากเดิมกำ�หนดที่ร้อยละ 70 ขึ้นไป)  
เพื่อช่วยอำ�นวยความสะดวกให้ ผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรอง AEO ของกรมศุลกากร ให้
สามารถขึ้นทะเบียนการเป็นผู้ประกอบการส่งออกที่ดี และผู้ประกอบการส่งออกขึ้นทะเบียน  
ของกรมสรรพากร เพื่อให้ได้รับสิทธิประโยชน์ในการขอคืน VAT ที่รวดเร็ว และสะดวกขึ้น  
พร้อมกันนี้ กรมศุลกากรได้ส่งรายชื่อผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรอง AEO ให้กรมสรรพากร
เป็นที่เรียบร้อยแล้ว ซึ่งจะช่วยลดขั้นตอนเอกสารที่จะใช้ยื่นต่อกรมสรรพากรได้

5)  ใช้สถานะของการเป็น AEO ของผู้ประกอบการส่งออก/นำ�
เข้า มาพิจารณาปรับปรุงกระบวนการควบคุมของศุลกากร
ในการบริหารความเสี่ยง (Risk Management)

ผู้ประกอบการ AEO ที่ถูกเปิดตรวจในปี 2564 มีประมาณร้อยละ 5.8 เท่านั้น สาเหตุส่วน
ใหญ่มาจากสิทธิของผู้นำ�เข้า-ส่งออกที่ต้องการเปิดตรวจสินค้า หรือสินค้าที่อยู่ในเงื่อนไขบาง
ประการที่ต้องมีการเปิดตรวจ อนึ่งเนื่องมาจากสินค้าที่ส่งออกไปแล้วมีการตีกลับเข้ามา  
หากไม่ได้มีการ Remark ว่ามีการเปิดตรวจและยืนยันว่าเป็นสินค้าชนิดเดียวกันแล้ว อาจเกิด
ปัญหาตามมาภายหลัง ซึ่งเรื่องนี้กรมศุลกากรจึงต้องขอสงวนสิทธิ์การดำ�เนินการดังกล่าวไว้
ก่อน  

6)  จัดช่องทางพิเศษสำ�หรับการติดต่อสื่อสารเฉพาะของผู้
ประกอบการ AEO เพื่อให้คำ�แนะนำ� ในการแก้ปัญหาด้าน
การปฏิบัติที่เกิดขึ้นเพื่อให้ทันต่อเหตุการณ์

กรมศุลกากรขอให้ผู้ประกอบการติดต่อประสานงานไปยังเจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบในการรับ
สมัครผู้ประกอบการที่ขอขึ้นทะเบียนเป็นผู้ประกอบการ AEO หรือที่เรียกว่า Account  
manager เพื่ออำ�นวยความสะดวก

7)  ให้สิทธิ์หรือโควตาพิเศษในการส่งบุคลากรเข้ารับการอบรม
ในหลักสูตรที่สำ�คัญของกรมศุลกากร

กรณีการจัดอบรมสัมมนาในประเด็นที่เกี่ยวกับ AEO กรมศุลกากรสามารถดำ�เนินการให้สิทธิ์
หรือโควตากับผู้ประกอบการ AEO ได้ แต่หากเป็นการจัดอบรมสัมมนาอื่นๆ ของกรมศุลกากร 
ทางกรมฯ ขอรับไปหารือกับหน่วยงานภายในของกรมฯ ที่เกี่ยวข้องอีกครั้ง

	 นอกจากนี้ กรมศุลกากร ได้รายงานความคืบหน้าการดำ�เนินงานมาตรการช่วยเหลือผ่อนผันผู้ประกอบการที่ได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดโรคโควิด-19 
ดังนี้

1.	 ประกาศขยายเวลา เรื่อง งดเว้นการวางประกัน กรณีมีประเด็นอุทธรณ์ราคา เป็นวันที่ 30 กันยายน  2565 

2.	 ขอขยายระยะเวลา เรื่อง การลด duty surcharge หรือมาตรการงดเงินเพิ่มจาก 1% เหลือ 0.25% ซึ่งกรมศุลฯ ทำ�เรื่องเสนอไปที่ ครม. เพื่อขออนุมัติ  
ขยายเวลาแล้ว เป็นวันที่ 30 กันยายน  2565 

3.	 ขอขยายเวลา เรื่อง งดเบี้ยปรับ เดิมสิ้นสุด 31 มีนาคม 2565 เป็นวันที่ 30 กันยายน 2565 อยู่ระหว่างเร่งดำ�เนินการ 

4.	 ขอขยายเวลา เรื่อง การงดเว้นไม่ต้องปฏิบัติตามมาตรการ ผ่านแดนถ่ายลำ� 30 วัน ซึ่งจะขยายออกไปอีกจนถึงวันที่ 30 มิถุนายน 2565

สรท. เสนอเพ่ิมสิทธิประโยชน์ 7 ข้อสำ�หรับผู้ประกอบการระดับมาตรฐานเออีโอ
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“การป้องกันความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนและทิศทาง ธปท. ต่อการใช้สกุลเงินดิจิทัลของไทย”

	 เมือ่วันพฤหสับดทีี ่21 เมษายน 2565 ทีผ่า่นมา สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรือแหง่
ประเทศไทย (สรท.) จดับรรยายออนไลนภ์ายใตโ้ครงการ GoTogether#2 ในหวัข้อ 
“การปอ้งกนัความเสีย่งจากอตัราแลกเปล่ียนและทศิทาง ธปท. ต่อการใชส้กลุ
เงินดิจิทัลของไทย” วิทยากรโดย ผู้แทนจากธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.)  
โดยมีสรุปเนื้อหาการบรรยาย ดังนี้

สถานการณ์ค่าเงินบาทในช่วงที่ผ่านมาและแนวโน้มในระยะถัดไป

	 สถานการณค์า่เงนิบาทในชว่งทีผ่า่นมาคอ่นขา้งผนัผวนทัง้แข็งคา่และอ่อนคา่  
เม่ือต้นปี 2565 เศรษฐกิจไทยดูเหมือนจะเริ่มฟื้นตัวจากปัญหาการแพร่ระบาด 
โควดิ-19 เนือ่งจากไทยเริม่เปดิประเทศใหน้กัทอ่งเท่ียวจงึทำ�ใหน้กัลงทนุมมีมุมองทีด่ ี
ตอ่การฟืน้ตวัของเศรษฐกจิไทยและสง่ผลใหเ้งนิบาทแขง็คา่ ตอ่มาเมือ่ปลายเดอืน
กุมภาพันธ์เกิดความขัดแย้งระหว่างรัสเซีย-ยูเครน ส่งผลให้เงินเฟ้อและราคา
น้ำ�มันปรับสูงขึ้นทั่วโลก สหรัฐอเมริกาจึงมีนโยบายการเงินที่เข้มงวดโดยเร่งขึ้น
ดอกเบี้ยเพื่อสกัดเงินเฟ้อ นักวิเคราะห์จากหลายสำ�นักต่างพากันปรับลดการ 
คาดการณก์ารขยายตวัทางเศรษฐกจิโลกอยา่งพร้อมเพรียง นอกจากนีก้ารระบาด
ของโควิดระลอกใหม่ในจีนเป็นข้อกังวลต่อการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจจีนซึ่งอาจจะ 
สง่ผลกระทบต่อภาคการส่งออกไทยซึง่ปัจจยัภายนอกเหลา่น้ีสง่ผลใหเ้งนิบาทออ่น
ค่าอย่างต่อเนื่องในช่วงที่ผ่านมาส่วนหนึ่งเป็นผลมาจากไทยเป็นประเทศผู้นำ�เข้า
น้ำ�มนัสทุธจิงึไดร้บัผลกระทบโดยตรงจากการนำ�เขา้น้ำ�มนัในราคาทีส่งูขึน้รวมถงึ
ภาคการทอ่งเทีย่วของไทยทีจ่ะฟืน้ตวัไดช้า้กวา่ทีค่าดการณ ์นกัวิเคราะหใ์นตลาด
คาดการณ์ว่าค่าเงินบาทในระยะกลางถึงระยะยาวมีโอกาสที่เงินบาทจะแข็งค่า
เนื่องจากมีความเชื่อมั่นว่าการท่องเที่ยวของไทยน่าจะฟื้นตัวได้ดีขึ้นในช่วงครึ่งปี
หลัง ในอนาคตยังมีปัจจัยเส่ียงที่จะทำ�ให้เงินบาทอ่อนกว่าที่คาดการณ์ซ่ึงปัจจัย
ทีส่ำ�คญัคอืการทอ่งเทีย่วทีอ่าจจะฟื้นตัวช้าและเงนิเฟ้อทีสู่งนานกว่าทีค่าดการณ ์ 
อยา่งไรก็ตามข้ึนอยูก่บัพฒันาการของปัจจยัภายนอกเปน็หลกั อาทิ ความขดัแยง้ 
ระหวา่งรสัเซยี-ยเูครน เงนิเฟอ้ทีป่รบัสงูขึน้ทัว่โลก นโยบายการเงนิทีเ่ข้มงวดของ
สหรฐัอเมรกิาและการชะลอตัวของเศรษฐกจิจนี ส่วนมมุมองในระยะส้ันโดยเฉลีย่
เงินบาทมีแนวโน้มอ่อนค่าในช่วงไตรมาสสองซึ่งมีปัจจัยที่เก่ียวข้องคือมีการจ่าย 
เงินปันผลของตลาดหุ้นหลักทำ�ให้นักลงทุนต่างชาติที่ได้รับเงินปันผลนำ�เงินที่
ได้ขายแลกกับสกุลเงินตราต่างประเทศแล้วนำ�เงินกลับประเทศจึงจะส่งผลให้ 
เงินบาทอ่อนค่าในช่วงไตรมาสสอง

	 การปอ้งกนัความเส่ียงจากอตัราแลกเปลีย่น ภายใตส้ภาวะทีต่ลาดการเงิน 
โลกผันผวนสูงการบริหารความเสี่ยงการป้องกันความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยน
จงึมคีวามสำ�คญัแม้ว่าไม่สามารถควบคมุความผนัผวนของคา่เงินไดแ้ตผู่ป้ระกอบ
การสามารถใช้เคร่ืองมือทางการเงินเพื่อป้องกันความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยน  
(FX hedging) ซึ่งสาเหตุท่ีต้องบริหารความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยน ได้แก่  
1.สถานการณเ์ศรษฐกจิการเงนิโลกทีผ่นัผวนและคาดการณย์ากขึน้ 2. เปน็ความ
เสี่ยงที่สามารถจัดการได้ด้วยเครื่องมือต่างๆ 3.การขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน
อาจส่งผลต่อความอยู่รอดของธุรกิจโดยเฉพาะSMEs และ 4.คาดการณ์รายได้
และต้นทุนได้ล่วงหน้าซึ่งช่วยให้การวางแผนธุรกิจง่ายขึ้น 

	 การบริหารความเส่ียงจากอัตราแลกเปลี่ยนสามารถทำ�ได้หลายวิธี เช่น  
1) Forward ล็อกเรทไว้ล่วงหน้าไม่มีค่าธรรมเนียมเริ่มต้นแต่ต้องมีวงเงินก่อน
ทำ�ธุรกรรม 2) Futures ล็อกเรทไว้ล่วงหน้า (คล้ายกับสัญญา Forward แต่
สัญญา Futures เป็นสัญญามาตรฐานและจะซื้อขายในตลาดซื้อขายล่วงหน้า)  
3) Options ซื้อประกันความเสี่ยงค่าเงินโดยไม่ต้องมีวงเงินก่อนทำ�ธุรกรรม  
4) Foreign currency deposits (FCD) ซือ้เงนิตราตา่งประเทศและฝากรายรบั
เพ่ือชำ�ระรายจ่าย 5) Netting & Matching หักกลบรายได้รายจ่ายสกุลต่าง
ประเทศ และ 6)Local Currency การใช้เงินสกุลท้องถิ่นชำ�ระค่าสินค้าหรือ
บริการเป็นเงินบาทหรือเงินสกุลท้องถิ่นของประเทศคู่ค้า 

	 การปรับหลักเกณฑ์ใหม่และหลักเกณฑ์การทำ�ธุรกรรม FX ตั้งแต่ปี 2563 
ธปท. ได้ดำ�เนินโครงการปรับผ่อนคลายหลักเกณฑ์และออกกฎเกณฑ์ใหม่ๆเพื่อ 
ผลกัดนัใหเ้กดิระบบนเิวศด้านอตัราแลกเปลีย่นใหม ่(FX ecosystem) เพือ่แก้ไข
ปัญหาเชิงโครงสร้างด้านอัตราแลกเปลี่ยนโดยมีเป้าหมาย 4 ด้าน ได้แก่ 1.เพื่อ 
ส่งเสริมให้คนไทยเข้าถึงการลงทุนง่ายขึ้น 2.เพื่อให้ผู้ประกอบการบริหารความ
เสีย่งอตัราแลกเปลีย่นไดค้ลอ่งตวั 3.เพือ่ผลกัดนัใหผู้ใ้หบ้รกิารเงนิตราตา่งประเทศ

ครอบคลมุกลุม่ลกูค้าชว่ยใหล้กูคา้มตีน้ทนุการทำ�ธรุกรรมถกูลง 4. เพือ่ใหภ้าครฐั 
มีข้อมูลในการติดตามรู้เท่าทันความเสี่ยง ซึ่งธปท. ได้ดำ�เนินการผ่อนคลาย 
หลกัเกณฑก์ารทำ�ธรุกรรมเงนิตราตา่งประเทศมาอยา่งตอ่เนือ่ง FX Regulatory  
Framework จะมีผลบังคับใช้ประมาณกลางเดือนพฤษภาคม 2565 โดยมี
แนวทางการปรบัเกณฑธ์รุกรรม FX ตาม FX Regulatory Framework 3 เรือ่ง 
ไดแ้ก ่1. ชว่ยลดขอ้จำ�กัดการชำ�ระธรุกรรม FX สะดวกขึน้ทัง้ในและตา่งประเทศ  
2. ขยายขอบเขตการบริหารความเส่ียง FX โดยไม่ต้องมีภาระโดยตรงกับ 
ต่างประเทศ 3.ลดภาระการแสดงเอกสาร โดยทำ�ธุรกรรม FX ตั้งแต่ $200,000  
ไมต่อ้งเรยีกเอกสารหากผา่น Know Your Business (KYB) ลกูคา้ทีธ่นาคารรูจ้กั
ธุรกิจและภาระเกี่ยวกับ FX 

หลักเกณฑ์การทำ�ธุรกรรมกับธนาคารพาณิชย์ มีดังนี้

	 1.การโอนเงนิเขา้ประเทศ (Inflow) ไมจ่ำ�กัดจำ�นวนแตเ่มือ่ได้รับเงนิได้ต้อง
นำ�กลับเข้าประเทศทันที ยกเว้นเงินได้ที่มีมูลค่าต่ำ�กว่า USD 1 ล้าน หรือเทียบ
เท่าไม่ต้องนำ�กลับเข้าประเทศแต่ต้องไม่เกิน 360 วันนับจากวันที่ทำ�ธุรกรรม

	 2.การโอนเงินออกนอกประเทศ (Outflow) โอนออกได้ทุกวัตถุประสงค์  
ยกเว้นบางกรณีไม่สามารถทำ�ได้ และต้องแจ้งวัตถุประสงค์ และใช้เงินตาม
วัตถุประสงค์นั้น

	 3. บัญชีเงินฝากเงินตราต่างประเทศของคนไทย (Foreign Currency  
Deposit Accounts: FCD) บัญชีเงินฝากเงินตราต่างประเทศของคนไทยเป็น
เครื่องมือสำ�คัญที่จะช่วยให้ผู้ที่มีรายรับรายจ่ายเป็นเงินตราต่างประเทศสามารถ
บริหารจัดการความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนได้สะดวกขึ้น

	 4. อนพุนัธ์ทีเ่ก่ียวกับอตัราแลกเปล่ียน (FX/THB) การทำ�สญัญาซือ้ขายเงิน
ตราต่างประเทศล่วงหน้า เช่น forward, swap, option

ประโยชนท่ี์คนไทยจะไดร้บัจากการปรบั FX Regulatory framework มดีงัน้ี

	 1.เกณฑข์าเขา้และออกสมดลุขึน้ เพิม่วตัถปุระสงคท์ีก่วา้งขึน้ในการโอนเงนิ
ออก เช่น โอน FX เข้าบัญชีตนเองในต่างประเทศเพื่อรอชำ�ระค่าสินค้า ลงทุนใน
อสังหาฯต่างประเทศได้ไม่จำ�กัดจำ�นวน และชำ�ระ FX ในประเทศได้ตามความ
จำ�เป็น 

	 2.บริหารความเส่ียง FX คลอ่งตัว สามารถทำ�สัญญาปอ้งกนัความเสีย่งอตัรา
แลกเปลี่ยน (hedge) จากการซ้ือขายสินค้าที่กำ�หนดราคาอ้างอิงตลาดโลกกับ 
คู่ค้าในประเทศได้คล่องตัวตามความเสี่ยงที่มี 

	 3.ลดต้นทนุการทำ�ธรุกรรม FX ลูกคา้ทีผ่่านกระบวนการท่ีธนาคารพาณชิย์
ทำ�ความรู้จักกับลูกค้าดีพอ (Know Your Business: KYB) ไม่ต้องเรียกเอกสาร 
ลดภาระการแสดงเอกสารของลูกค้าและการตรวจเอกสารของผู้ให้บริการ 

	 พัฒนาการด้านระบบการชำ�ระเงินและเทคโนโลยีดิจิทัล  ปัจจุบันคนไทย
ส่วนใหญ่มักคุ้นเคยกับระบบการชำ�ระเงิน Digital Payment อย่างเช่น พร้อม
เพย ์(PromptPay) ซึง่เปน็บรกิารทางการเงนิทีเ่ปน็โครงสรา้งพืน้ฐานการชำ�ระเงนิ
และโอนเงินแบบ Real-time พร้อมเพย์มีจุดเด่น 3 เรื่องคือ 1. สามารถโอนเงิน
ขา้มธนาคารไดอ้ยา่งรวดเรว็ 2. มคีวามสะดวกไมจ่ำ�เปน็ตอ้งจดจำ�เลขท่ีบญัชโีดย
เปลีย่นมาใช้เบอรโ์ทรศพัท ์หรอืเลขบตัรประจำ�ตวัประชาชนแทน และ 3.มอีตัรา
คา่ธรรมเนยีมทีต่่ำ�และยังนำ�ไปสูก่ารตอ่ยอดในการพฒันาบรกิารอ่ืนๆ เชน่ การใช ้ 
QR Code ในการชำ�ระเงินและการบริจาคเงิน (e-Donation) ด้วยการสแกน 
QR code ขององค์กรการกุศลที่ผู้บริจาคสามารถเลือกส่งข้อมูลการบริจาคไปที่ 
กรมสรรพากรได้ทันทีเพื่อใช้สิทธิในการลดหย่อนภาษี, การโอนเงินข้ามประเทศ
และการโอนเงนิของภาคธุรกจิ (B2B) ซือ้ขายสินค้าผ่านช่องทางดจิติอลไดซ้ึง่ขณะ
นีธ้ปท.และธนาคารพาณชิยต์า่งๆอยูร่ะหวา่งการพฒันาระบบคาดวา่จะแลว้เสรจ็
ประมาณต้นปี 2566 

	 Cross-border Retail Payment Connectivity  ธปท.อยูร่ะหวา่งการพฒันา
ระบบการโอนเงินกับกลุ่มประเทศอาเซียนโดยมีบริการ 2 กลุ่ม คือ 1.QR Code  
Payment สามารถใช้ได้ในประเทศกลุ่มอาเซียนบางประเทศและบางธนาคาร 
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THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”

	 ตามที ่กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละส่ิงแวดล้อมไดอ้อกประกาศกระทรวง
ทรพัยากรธรรมชาต ิและสิง่แวดลอ้ม เรือ่งกำ�หนดมาตรฐานคา่ควนัดำ�ของรถยนต์
ทีใ่ช้เครือ่งยนตแ์บบจดุระเบิดดว้ยการอดั พ.ศ. 2564 โดยลงประกาศราชกจิจานุ
เบกษา เมือ่วนัที ่15 ตลุาคม 2564 เพือ่ปรับปรงุการกำ�หนดมาตรฐานคา่ควันดำ�
ของรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตแ์บบจดุระเบดิดว้ยการอดัเพือ่เพิม่ประสทิธิภาพในการ
ควบคมุมลพษิ แกไ้ขปัญหา PM2.5 จากแหลง่กำ�เนดิมลพษิประเภทรถยนต ์และ
เปน็ไปตามมาตรฐานสากล ซึง่การปรบัการตรวจวดัควนัดำ�ดว้ยระบบวดัแบบทึบแสง  
ค่าควันดำ�จากเดิมร้อยละ 45 ลดลงเหลือ 30 และวัดด้วยกระดาษกรองจากเดิม
ร้อยละ 50 ลดลงเหลือ 40 ซึ่งหากตรวจสอบควันดำ�ไม่ผ่านเกณฑ์ประเมินจะไม่
สามารถตอ่ภาษปีระจำ�ปไีด ้และจะมผีลบงัคบัใชว้นัที ่13 เมษายน 2565 นัน้ จะ
กอ่ให้เกดิผลกระทบต่อรถบรรทกุ (ทะเบียนรถบรรทกุข้ึนต้นด้วย 80-99) และรถ
กระบะบรรทุก 4 ล้อ ที่ใช้ในกิจการภาคการผลิตและส่งออกสินค้ากว่า 2,200 
บรษิทั ซึง่เปน็สมาชกิสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย เนือ่งจากมขีอ้จำ�กดั
ในการปฏิบัติและการปรับตัวให้สอดคล้องกับประกาศฯ ดังนี้

	 1. ประกาศฯ ก่อให้เกิดผลกระทบจากคา่ใชจ่้ายในการปรับปรงุเครือ่งยนต ์
50,000 – 80,000 บาทต่อคัน เป็นอุปสรรคต่อการลงทุนของผู้ประกอบการ ซึ่ง
ประสบปัญหาต้นทุนการประกอบการเพิ่มสูงขึ้นในปัจจุบัน ทั้งด้านราคาวัตถุดิบ 
ราคาพลงังาน ราคาคา่ขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศ คา่แรงงาน แต่ไม่สามารถเพ่ิม
ราคาขายสินค้าตามต้นทุนดังกล่าว เนื่องจากต้องปฏิบัติตามนโยบายตรึงราคา
สนิคา้และบรกิารในประเทศ และคูค่า้ในตา่งประเทศไมพ่รอ้มรบัราคาสินค้าท่ีเพ่ิม
สูงขึ้นจากต้นทุนทั้งหมด ส่งผลให้ผู้ประกอบการไม่มีกำ�ไรและเงินทุนหมุนเวียน
เพียงพอในการปรับปรุงเครื่องยนต์ให้พร้อมต่อข้อกำ�หนดในประกาศ

	 2. ปจัจบุนัน้ำ�มนัชนดิน้ำ�มนัคา่กำ�มะถนัต่ำ� ทีโ่รงกลัน่ในประเทศผลติได้ ยัง
ไมร่องรบัคา่การตรวจวดัตามประกาศฯ ดังกลา่ว ซึง่แผนในการผลติอยูใ่นป ี2567 
ดงันัน้ การออกประกาศฯ จงึไมส่อดคลอ้งกบัขอ้เทจ็จริงในภาคอตุสาหกรรมและ
อาจก่อให้เกิดปัญหาในการบังคับใช้กฎหมายในท้ายที่สุด

	 3. ผลกระทบจากค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงเคร่ืองยนต์ของรถบรรทุกของผู้
ประกอบการขนส่งรถสาธารณะ (รถ 70) จะส่งผลให้มีการปรับราคาค่าบริการ
ขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุกสาธารณะเพ่ิมข้ึนประมาณ 10-20% ซึ่งจะทำ�ให้ผู้
ประกอบการภาคการผลิตท่ีไม่มีรถเป็นของตนเอง ต้องรับผิดชอบต้นทุนที่เพิ่ม
ขึ้นเช่นเดียวกัน

	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ได้มีหนังสือ เรื่องขอให้ผ่อนผัน
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเรื่อง กำ�หนดมาตรฐาน
ค่าควันดำ�ของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด พ.ศ. 2564 ไป
ยังกรมควบคุมมลพิษเพื่อให้พิจารณาข้อเสนอแนะการแก้ไขปัญหาดังนี้ 1) ขอ
ให้สนับสนุนงบประมาณในการปรับปรุงเครื่องยนต์ให้กับผู้ประกอบการ 2) ขอ
ให้ผ่อนผันประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเรื่อง กำ�หนด
มาตรฐานค่าควันดำ�ของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด พ.ศ. 
2564 ออกไปจนกว่าทุกฝ่ายมีความพร้อม เพื่อลดผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจ
ของประเทศ

กรมควบคมุมลพษิแจง้กลบัไดม้กีารประชมุหารอืกบัหนว่ยงานทีเ่กีย่วขอ้งและ
ชี้แจงรายละเอียด ดังนี้ 

	 1) ผู้ประกอบการยินดีให้ความร่วมมือ กับการบังคับใช้ประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เนื่องจากเป็นมาตรการสำ�คัญที่จะทำ�ให้ 
PM2.5 ภาคการขนส่งทางบกลดลงอย่างมีนัยสำ�คัญ

	 2) กรมควบคุมมลพิษได้หารือร่วมกับ สำ�นักงานตำ�รวจแห่งชาติ กรมการ
ขนส่งทางบก และกรุงเทพมหานคร (2.1) ยกเลิกรางวัลนำ�จับควันดำ�ของเจ้า
หน้าทีร่ฐัและลดระยะเวลาท่ีให้ผู้ครอบครองรถยนตท์ีถ่กูตรวจควนัดำ�และเกนิคา่
มาตรฐานสามารถนำ�รถยนต์ไปปรับปรุงแก้ไข (2.2) บูรณาการการตรวจวัดควัน
ดำ�ใหเ้ปน็มาตรฐานเดยีวกันทกุหนว่ยงาน และ (2.3) พจิารณาหามาตรการเสรมิ 
เพ่ือให้ผู้ประกอบการสามารถเตรียมการและความพร้อมในการปฏิบัติตาม
มาตรฐานควันดำ�ฉบับใหม่

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ได้ออกประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดล้อม 
เรื่องกำ�หนดมาตรฐานค่าควันดำ�ของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบ
จุดระเบิดด้วยการอัด พ.ศ. 2564

และ 2.การโอนเงนิแบบ Fast Payment ซึง่ต่อยอดจาก PromptPay ทีส่ามารถ
โอนและรับเงินได้แบบ Real-time ซึ่งในต่างประเทศเริ่มมีการพัฒนาระบบ 
ดงักลา่วแลว้ เชน่ PAYNOW ของสงิคโปรซ์ึง่เปน็ระบบทีส่ามารถโอนเงนิระหวา่งกนั 
(PromptPay – PAYNOW) ปัจจุบันเปิดใช้บริการแล้ว นอกจากนี้ ธปท.มีแผนที่
จะเชื่อมโยงระบบชำ�ระเงินกับประเทศเพื่อนบ้านที่มีการทำ�ธุรกรรมเป็นประจำ�

	 เทคโนโลยีแบบกระจายศูนย์ (Distributed Ledger Technology: DLT) 
หรือที่คนส่วนใหญ่มักเรียกว่า Blockchain ซึ่งเป็นเทคโนโลยีบันทึกข้อมูลแบบ
กระจายศูนยไ์ม่จำ�เป็นตอ้งมตีวักลางในการชำ�ระเงนิแบบธนาคารและกำ�หนดสทิธิ
การเขา้ถงึขอ้มลูเพือ่เพิม่ความปลอดภยัและความนา่เชือ่ถอื การโอนเงนิระหวา่ง
ประเทศผา่นเทคโนโลยี Blockchain ทีไ่มม่ธีนาคารตวักลางจงึมขีอ้ดใีนเร่ืองของ
ความโปร่งใสในการทำ�ธรุกรรมเนือ่งจากไมส่ามารถแก้ไขขอ้มลูได ้ทกุคนในเครอืขา่ย 
เป็นส่วนหนึ่งของระบบและมีการตรวจสอบและยืนยันความถูกต้องของรายการ  
สามารถติดตามสถานการณ์โอนเงินได้ง่ายขึ้นและค่าธรรมเนียมถูกลง นอกจาก
นี้การขอออกหนังสือค้ำ�ประกัน (Letter of Guarantee: LG)  ผ่านเทคโนโลยี 
Blockchain จะช่วยทำ�ให้เพิ่มประสิทธิภาพความโปร่งใส ความรวดเร็ว และลด
ต้นทุนในการเก็บรักษาหนังสือค้ำ�ประกันแบบกระดาษ

สินทรัพย์ดิจิทัล (Digital Asset) สามารถแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มใหญ่ ได้แก่ 

	 1.สกุลเงินดิจิทัล (Cryptocurrency) เป็นเหรียญที่เอาไว้ใช้เป็นสื่อกลาง
ในการแลกเปล่ียนซึง่อยูบ่นเทคโนโลย ีBlockchain โดยทีค่นทัว่โลกสามารถเข้า
ถึงได้ผ่านทางอินเตอร์เน็ต สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ 

	 1.1 Blankcoin ไมม่สีนิทรพัยม์าหนนุ การเคลือ่นไหวของมลูคา่จะขึน้อยูกั่บ
ความต้องการซื้อและความต้องการขายในแต่ละช่วงเวลา เช่น บิตคอยน์ (BTC) 
และอีเธอเรียม (ETH) 

	 1.2 Stablecoin มมีลูคา่ของสนิทรพัยม์าหนนุ ซึง่เปน็เหรยีญทีมี่สินทรพัย์
บางอยา่งรองรบั มลูคา่คอ่นขา้งคงท่ีซึง่เหรียญเหลา่นีเ้ปน็เหรยีญท่ีผกูอยูก่บัสกลุ
เงินดอลลาร์สหรัฐ เช่น USDT 

	 2.Digital Token เป็นเหรียญที่ใช้ในการลงทุนและให้สิทธิในการได้มาซึ่ง
สินค้าและบริการ 

	 อยา่งไรก็ตาม หากมกีารใชส้นิทรพัยด์จิทิลัเปน็สือ่กลางในการชำ�ระคา่สินคา้
และบรกิารอยา่งแพรห่ลายอาจกอ่ใหเ้กดิความเสีย่งจากความผนัผวนของคา่เงิน 
การโอนเงนิไปตา่งประเทศโดยไมไ่ดม้กีารยนืยนัตวัตนซึง่อาจมกีารนำ�ไปใชใ้นการ
ทำ�ธรุกรรมทีผ่ดิกฎหมายเสีย่งตอ่การถกูโจรกรรมทางไซเบอรแ์ละลดเสถยีรภาพ
ของระบบเศรษฐกิจการเงินและไม่มีสภาพคล่องทางระบบเศรษฐกิจ

	 เงินดิจิทัลของธนาคารกลาง (Central Bank Digital Currency: CBDC) 
คือเงนิดจิทิลัทีอ่อกโดยธนาคารกลางเพือ่ใชส้ำ�หรบัธรุกรรมรายยอ่ยของภาคธรุกจิ
และประชาชน CBDC มีคุณสมบัติเหมือนเงินบาทหรือธนบัตรเพียงแต่อยู่ในรูป
แบบดจิทิลัทีส่ามารถนำ�มาใชเ้ป็นส่ือกลางในการชำ�ระคา่สินคา้และบรกิารไดต้าม
กฎหมายและสามารถรกัษามูลค่าให้ไมผ่นัผวนไดซ้ึง่แตกตา่งกบั cryptocurrency 
ทีอ่อกโดยภาคเอกชนซึง่มักมมีลูคา่ท่ีผนัผวนและมีความเสีย่ง CBDC มปีระโยชน์
เทยีบกบัระบบปจัจบุนั ดงันี ้1.เปน็โครงสร้างพืน้ฐานทีผู่ใ้ห้บริการสามารถเขา้ถงึ
และเชื่อมต่อบริการทางการเงินระหว่างกันได้ง่าย 2.สามารถต่อยอดนวัตกรรม
ทางการเงินกับเงื่อนไขทางธุรกิจต่างๆได้ 3. สามารถลดต้นทุนของระบบการเงิน
เนือ่งจากลดการอาศัยตัวกลางของเดมิ และ 4.เป็นชอ่งทางเขา้สู่เงนิดิจทิัลที่ไม่มี
ความเสีย่ง ปจัจบุนั ธปท. มแีผนการพฒันา CBDC โดยจะสามารถเปดิใหป้ระชาชน
เริ่มทดลองใช้ CBDC ในวงจำ�กัดได้ภายใต้ครึ่งปีหลัง 2565 เนื่องจากขณะนี้อยู่
ระหวา่งการพดูคยุหารอืกับผูเ้ขา้รว่มทดสอบรวมถึงนำ�ข้อเสนอแนะต่างๆมาปรบั
ใชก้อ่นทีจ่ะสามารถเปิดใหบ้รกิารได ้ซึง่การนำ� CBDC มาใชใ้หเ้กิดประสทิธิภาพ
นัน้จำ�เปน็ตอ้งเขา้สูแ่ผนการทดสอบ 2 สว่นทีส่ำ�คญั คอื 1) Foundation track 
คือการรองรับการใช้งานพื้นฐานเพื่อให้ระบบสามารถเชื่อมโยงกันได้และมีความ
ปลอดภัยในการใช้บริการ และ 2) Innovation track คือการรองรับการต่อ 
ยอดการพฒันา CBDC เชงินวัตกรรมสำ�หรับ use cases ใหม่ๆ ของภาคธรุกจิใน
ลักษณะ open environment ซึ่งต้องประเมินว่าหากเอกชนทำ�แล้วจะกระทบ
ความเสี่ยงด้านใดบ้าง



10  |  TNSC Newsletter (E-BOOK VERSION), Issue 05/2022 : พฤษภาคม 2565

“EXPORT YOUR VALUE”     THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) มีใบประกาศนียบัตร 
ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2565 (มิถุนายน)

JUNE

พฤ. 9 มิ.ย.	 09.00-16.00 น.
Warehouse Management 
โดย		  คุณสุรสิทธิ์  ศิริสมภพ
		  Managing Director, TWS Solutions Co., Ltd. 
		  ที่ปรึกษา บมจ.ศรีไทยซุปเปอร์แวร์
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday292
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท

พฤ. 16 มิ.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เรียนรู้ เจาะลึก ค้าชายแดน: ขั้นตอนและพิธีการศุลกากรการขนส่งข้ามแดน” รุ่นที่ 2  
(จัดโดย มูลนิธิพัฒนาผู้ส่งออกไทย)	
โดย		  ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล
		  รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
		  คุณณัฐพล มีแสง
		  General Manager, BIRD Interfreight (Thailand) Co., Ltd.
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday293
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท

ส. 25 มิ.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “Transport Management & Transport Operation Optimization”
โดย		  คุณนพรุจ ธรรมจิโรจ
		  Bagging and Packing Management Division Manager, 
		  GC Logistics Solutions Co., Ltd.
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday294
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)

โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502 (ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์) หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com

หมายเหตุ : 1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม 2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีสำ�หรับสมาชิกโดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม

หัวข้อจัดอบรมออนไลน์ภายใต้
โครงการ GoTogether#2 (สมาชิกอบรมฟรี)

อ. 24 พ.ค.	 09.00-12.00 น.
Update การใช้สิทธิประโยชน์ทางการค้าภายใต้ FTA #3: TAFTA & TNZCEP	
วิทยากร 	 ผู้แทนจากกรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ 

		  ผู้แทนจากกรมการค้าต่างประเทศ

ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/tnscgoto66

		  (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

อ. 24 พ.ค. 13.00-16.00 น.
Update การใช้สิทธิประโยชน์ทางการค้าภายใต้ FTA #4: Thai-Chile & Thai-Peru
วิทยากร 	 ผู้แทนจากกรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ 

		  ผู้แทนจากกรมการค้าต่างประเทศ

ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/tnscgoto67

		  (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

พ. 25 พ.ค. 09.00-12.00 น.
Update การใช้สิทธิประโยชน์ทางการค้าภายใต้ FTA #2: ASEAN+
วิทยากร 	 ผู้แทนจากกรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ 

		  ผู้แทนจากกรมการค้าต่างประเทศ

ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/tnscgoto68

		  (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)
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THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”

หลักสูตรฝึกอบรมมีใบประกาศนียบัตร ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2565 (กรกฎาคม – กันยายน)

JULY
พ. 6 ก.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เลือกวิธีการชำ�ระเงิน และ INCOTERMS ที่เหมาะสมเพื่อลดความเสี่ยง
ในการทำ�ธุรกิจนำ�เข้า-ส่งออก” รุ่นที่ 2/2565 (รวมหนังสือ Incoterms2020 1 เล่ม)	
โดย		  อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา
		  ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ
สถานที่		 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   5,136   บาท	 บุคคลทั่วไป	 6,206 บาท

ศ. 15 ก.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “นักจัดซื้อมือใหม่ทำ�งานอย่างไรให้ได้แบบมือโปร”
โดย		  อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
		  B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS
		  ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ
		  และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย
สถานที่		 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   4,066   บาท	 บุคคลทั่วไป	 5,136 บาท

พฤ. 21 ก.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “เติมเต็มความรู้ขั้นตอนและเอกสารการนำ�เข้า-ส่งออก” รุ่นที่ 2/2565
โดย		  ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล
		  รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
สถานที่		 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   4,066   บาท	 บุคคลทั่วไป	 5,136 บาท
	
AUGUST
พฤ. 11 ส.ค.	 09.00-16.00 น.
อบรม “Advance Import – Export & Customs Case Study” รุ่นที่ 2/2565
โดย		  ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล
		  รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
สถานที่		 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   4,066   บาท	 บุคคลทั่วไป	 5,136 บาท

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)

โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502 (ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์) หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com

หมายเหตุ : 1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม 2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีสำ�หรับสมาชิกโดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม

Make your entire customs  
& trade compliance processes 
safer and more efficient –  
globally

MIC is the worldwide leading provider of global customs 
and trade compliance software solutions. More than  
700 customers, in 55+ countries, on six continents, use 
MIC customs and trade compliance software.

Automation and cost savings with just one contact! 
MIC is the specialist for the integration of a global customs 
and trade compliance system with regards to regional 
and national legislation requirements. The MIC software 
modules comply with all requirements of the customs 
and trade compliance management of international 
companies. MIC simply offers tailored software solutions – 
both multinational and multiregional!

One system, one customs & trade compliance database, 
one user interface, one maintenance, implementation and 
support service – globally. 

Everything from a single source, with one contact, as  
an On-Premises or Software as a Service (SaaS)/Cloud 
solution.

Get your personal presentation of field-tested customs 
solutions and contact us:

MIC 
Tel.: +43(0)732-778496 
sales@mic-cust.com

www.mic-cust.com

พฤ.18-ศ.19 ส.ค.    09.00-16.00 น.
อบรมเชิงปฎิบัติการ “การคำ�นวณต้นทุนด้านโลจิสติกส์สำ�หรับผู้ประกอบการ”  
(Workshop)
โดย		  อาจารย์ราชันทร์ ชัยวัฒนานนท์
		  ดร.สุวัฒน์ จรรยาพูน
		  ผู้เชี่ยวชาญอาวุโสด้านซัพพลายเชนและโลจิสติกส์
สถานที่		 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก   8,132   บาท	 บุคคลทั่วไป	 10,272 บาท

SEPTEMBER
พฤ. 8 ก.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “พิกัดอัตราศุลกากรระบบฮาร์โมไนซ์ การจำ�แนกและ
หลักเกณฑ์การตีความพิกัดศุลกากร”
โดย		  อาจารย์สมยศ ไม้หลากสี
		  ผู้เชี่ยวชาญด้านพิกัดศุลกากร
สถานที่		 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก   4,066   บาท	 บุคคลทั่วไป	 5,136 บาท

จ. 12 ก.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “บทบาทของฝ่ายจัดซื้อจัดหาในการประหยัดต้นทุนให้กิจการ”
โดย		  อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
		  B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS
		  ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ
		  และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย	
สถานที่		 รร.ไอบิส สไตล์ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก   4,066   บาท	 บุคคลทั่วไป	 5,136 บาท


