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“ส่งออกยังมีโอกาส ในสถานการณ์วิกฤติ”

	 วนัองัคารที ่5 เมษยน 2565 เวลา 10.30-12.00 น. ดร.ชยัชาญ เจรญิสขุ  
ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วมกับ 
นายสภุาพ สวุรรณพมิลกลุ รองประธาน สรท. ระบวุ่า ภาวะการคา้ระหวา่ง
ประเทศของไทยเดือนกุมภาพันธ์ 2565 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของ 
ปีก่อน (YoY) พบว่า การส่งออกมีมูลค่า 23,483 ล้านเหรียญสหรัฐ  
ขยายตัว 16.2% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 770,819 ล้านบาท  
ขยายตัว 28.2% ในขณะที ่การนำ�เขา้มมีลูคา่ 23,359.8 ลา้นเหรยีญสหรฐั  
ขยายตัว 16.8% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 776,612 ล้านบาท  
ขยายตวั 28.7% สง่ผลใหด้ลุการคา้ของประเทศไทยในเดอืนกุมภาพนัธ ์2565  
เกินดลุเทา่กบั 123 ลา้นดอลลารส์หรฐั หรอืเท่ากบัขาดดลุ 5,793 ลา้นบาท  
การท่ีอัตราการนำ�เข้ายังเป็นบวกถือเป็นผลดีกับเศรษฐกิจ มีการนำ�เข้า
สนิคา้ทนุเพ่ือการผลตินำ�ไปสูก่ารสง่ออกตอ่เนือ่ง โดยตวัเลข 2 เดอืนแรก  
(ม.ค.-ก.พ.65) +12.2% คิดเป็นมูลค่า 44,741 ล้านเหรียญสหรัฐ หรือ
มีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 1,479,131 ล้านบาท 

	 สำ�หรบัเดอืนกมุภาพนัธ ์2565 ตลาดทีข่ยายตวัในระดบัสงู ประกอบ
ดว้ย 1. รสัเซยี+33.4% 2. อาเซียน 5 ประเทศ +31.5% 3. ฮ่องกง +29.8%  
4. เกาหลีใต้ +28.9% 5. สหรัฐฯ +27.2% 6. อินเดีย +23% 7. ไต้หวัน  
+17.7% 8. สหราชอาณาจักร +17.3% 9. CLMV +14.4% และ  
10. ตะวันออกกลาง +13.8% เป็นต้น

	 โดย สรท. ติดตามและประเมินผลกระทบจากการสู้รบระหว่าง
รัสเซีย–ยูเครน และมาตรการตอบโต้ด้านการค้าและการเงินของประเทศ
สหรฐัอเมรกิาและสหภาพยโุรป ซึง่คาดการณเ์บือ้งต้นวา่อาจมีผลกระทบตอ่ 
ทั้งเศรษฐกิจโลกและเศรษฐกิจไทย โดยเฉพาะการเพิ่มขึ้นของต้นทุนภาค
การผลิต ทั้งจากราคาพลังงานและราคาวัตถุดิบปรับตัวสูงขึ้น อาทิ เหล็ก  
ธัญพืช เซมิคอนดักเตอร์ ซึ่งอาจส่งผลให้คำ�สั่งซื้อจากคู่ค้าลดลงบางส่วน
 โดยหากสถานการณ์การสู้รบระหว่างรัสเซีย-ยูเครน ไม่ขยายวงกว้างไป
มากกว่าน้ี และอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทยังคงทรงตังอยู่ที่ระดับ 33 บาท  
สรท. ประเมินวา่การสง่ออกของไทย ป ี2565 จะยงัเตบิโตไดท่ี้รอ้ยละ 5  
(ณ เมษายน 2565) โดยการส่งออกในไตรมาสแรกจะสามารถเตบิโต
ไดท่ี้ร้อยละ 8 เน่ืองจากมกีารยนืยนัคำ�สัง่ซือ้ไวแ้ลว้ลว่งหนา้ แตห่าก
สถานกาณ์ยังคงยืดเย้ืออาจกระทบต่อการส่งออกในไตรมาสสอง
 โดยอาจมีคำ�สั่งซื้อลดลงประมาณ 4-5 พันล้านเหรียญสหรัฐ ซึ่ง
จะส่งผลให้การส่งออกของไทยในไตรมาสที่ 2 เติบโตที่ร้อยละ 2-4 

	 ขณะทีป่จัจยัเสีย่งทีเ่ปน็อปุสรรคสำ�คญั ไดแ้ก ่1) สถานการณข์อ้พิพาท 
ระหวา่งยเูครนและรสัเซยี สง่ผลกระทบโดยตรงตอ่การคา้ระหวา่งประเทศ 
และปจัจยัทีเ่กีย่วเนือ่งซ่ึงอาจทำ�ใหม้กีารหยดุชะงกัหรือชะลอตัวในภาคการผลติ 
เพื่อส่งออก จึงมีความจำ�เป็นที่ต้องเฝ้าติดตามอย่างใกล้ชิด อาทิ 1.1)  
ราคาพลังงาน (น้ำ�มันและก๊าซธรรมชาติ) ทรงตัวในระดับสูง แม้จะส่งผล 
ให้หมวดหมู่สินค้าที่เกี่ยวเนื่องกับน้ำ�มันมีมูลค่าสูงขึ้น ในทางกลับกัน
ส่งผลต่อต้นทุนการผลิตสินค้าเกือบทุกประเภทรวมถึงต้นทุนการขนส่ง
ที่ต้องปรับตัวสูงขึ้นตามกลไกราคาพลังงานในตลาดโลก กระทบเป็น
ห่วงโซ่มายังราคาสินค้าอุปโภคบริโภคปรับตัวสูงขึ้นหลายเท่าตัวทั่วโลก  
1.2) ปัญหาวัตถุดิบขาดแคลนและราคาผันผวน อาทิ เซมิคอนดักเตอร์  
เหล็ก แร่หายาก โลหะหายาก อาทิ นีออน แพลเลเดียม และแพลตตินัม 
สินค้าธัญพืชที่เป็นวัตถุดิบ เช่น ข้าวสาลี ข้าวโพด ดอกทานตะวัน วัตถุดิบ
ทีใ่ช้ทำ�ปุย๋ เปน็ตน้ 2) ขาดแคลนแรงงานในภาคการผลติ และตน้ทนุการ
จ้างงานปรับตัวสูงขึ้นต่อเนื่อง 3) ปัญหาความหนาแน่นภายในท่าเรือ

EC
O

N
O

M
IC

 U
P

D
AT

E

ประเทศปลายทาง ทำ�ให้ต้องใช้ระยะเวลานานในการขนถ่ายสินค้า  
รวมถึงปัญหา Space allocation ไม่เพียงพอ และค่าระวางเรือยังคง
ทรงตัวในระดับสูง ประกอบกับมาตรการ  lockdown ของจีนอาจส่ง
ผลกระทบเรื่อง Container circulation และความล่าช้าของตาราง
การเข้าเทียบท่า 4) การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด–19 “โอมิครอน” 
ในหลายประเทศมีการฉีดวัคซีนกระตุ้นเข็มท่ีสามและเข็มที่สี่ต่อเนื่อง และ
เริ่มมีการผ่อนคลายมาตรการสำ�หรับการเดินทางเข้าประเทศสะดวกมาก
ขึ้นรวมถึงประเทศไทย ในทางกลับกัน จีนประกาศล็อคดาวน์เซียงไฮ้ และ
เมอืงสำ�คญั จากมจีำ�นวนผูต้ดิเชือ้เพิม่สงูขึน้และตามมาตรการ Zero covid 
อาจทำ�ให้การค้าขายกับจีนมีการชะลอตัวไปบ้างเล็กน้อย อย่างไรก็ตามยัง
คงต้องติดตามและประเมินสถานการณ์การอย่างใกล้ชิด  

	 ข้อเสนอแนะของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 1) จาก
ความผนัผวนของตลาดเงนิทัว่โลกจากกรณพีพิาท สรท. ขอให ้ธปท. รกัษา
เสถรียภาพคา่เงนิบาทไมใ่หต้่ำ�กวา่ 33 บาทตอ่เหรยีญสหรฐั ทัง้นีเ้พือ่ไม่
เป็นการซ้ำ�เติมผู้ประกอบการที่ต้องแบกรับต้นทุนในส่วนอื่น 2) คงระดับ
อตัราดอกเบีย้นโยบายทีร้่อยละ 0.5 เพือ่ประคองใหก้ารฟ้ืนตวัภาคธุรกิจยงั
คงดำ�เนนิการไดต้อ่เน่ือง 3) เร่งเสรมิสภาพคล่องใหภ้าคธรุกจิ ภาคสง่ออก 
นำ�เข้า ภาคบรกิาร เพือ่เสรมิใหเ้ศรษฐกจิในภาพรวมเตบิโตได้ 4) เร่งมองหา 
ชอ่งทางขยายตลาดเพิม่เตมิทัง้กลุม่ตลาดศกัยภาพระดบัรองทีอ่าจเปน็โอกาส
ของสินคา้ไทยรวมถงึตลาดทีส่ามารถทดแทนกลุม่สินคา้ทีอ่าจไดร้บัผลกระทบ 
จากการชะลอคำ�สั่งซื้อจากกลุ่มประเทศกรณีพิพาท 5) ขอให้ภาครัฐ 
ช่วยควบคุมต้นทุนภาคการผลิตตลอดโซ่อุปทาน อาทิ ค่าไฟ ค่าขนส่ง  
คา่วตัถดุบิขัน้กลางสำ�หรบัการผลติสนิคา้อปุโภคบรโิภค และ 6) หน่วยงาน
ภาครัฐที่เกี่ยวข้อง ต้องพิจารณาเรื่องความมั่นคงในด้านต่างๆ มากขึ้น
จากประเดน็กรณีพพิาทของรัสเซีย ยเูครน ทีส่ง่ผลกระทบไปทัว่โลก อาทิ
 ความมั่นคง ด้านอาหาร ด้านพลังงาน/พลังงานทางเลือก ด้านวัตถุดิบใน
การผลิตสำ�หรับสินค้าอุปโภคบริโภค ด้านการเงิน เป็นต้น

หัวข้อจัดอบรมออนไลน์ภายใต้โครงการ  
GoTogether#2 (สมาชิกอบรมฟรี)

อ. 26 เม.ย.	 14.00-15.00 น.

“Sustainable growth in disruption era”
กุญแจสำ�คัญของการปรับเปลี่ยนธุรกิจเพื่อเติบโตอย่างยั่งยืนในยุค disruption
วิทยากร 	 ดร. ดารินทร์ ลัญจกรสิริพันธุ์ 

		  ผู้จัดการ LiB Consulting (Thailand) 

ลงทะเบียน :	 https://forms.gle/zU2XtDUmgtKZs3Tu6

		  (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

พ. 11 พ.ค. 	 10.00-12.00 น.	

สร้างโอกาสทางการค้ากับ SMEs Proactive
วิทยากร 	 ผู้แทนจากกรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ

		  ตัวแทนผู้ประกอบการที่เคยเข้าร่วมโครงการ

ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/tnscgoto63

		  (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)
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	 การส่งออกในช่วงปี 2564 ที่ผ่านมา เติบโตร้อยละ 17 และปี 2565 
คาดการณ์เติบโตร้อยละ 5 หรืออาจจะถึงร้อยละ 10 ทั้งนี้การปรับเพิ่ม
ขึ้นในระดับร้อยละ 10 นั้น สิ่งสำ�คัญต้องเน้นกลไกในการขับเคลื่อนต้อง
ทำ�งานร่วมกันมากข้ึนทุกภาคส่วน การเพิ่มทักษะแรงงาน Up-skill หรือ 
Re-skill ใหไ้ดต้ามเปา้หมายจะชว่ยเสรมิให้การเติบโตภาคการสง่ออกหรือ 
การเตบิโตของ GDP สามารถเตบิโตไดม้ัน่คงมากขึน้ ภาคเอกชนมีสว่นสำ�คญั
ในการขบัเคลือ่นจากสว่นตา่งของกำ�ไรจากการคา้ขายทำ�ใหก้ารเตบิโตของ 
GDP ในปีนั้นๆ เติบโตได้ตามเป้าหมาย 

	 ปญัหาทีต่อ้งเรง่แกไ้ขรว่มกนัและยงัคงเปน็อุปสรรคโดยเฉพาะในเร่ือง
การขาดแคลนตู้คอนเทนเนอร์ ค่าระวางเรือปรับตัวสูงขึ้น การค้าผ่านแดน
การคา้ขา้มแดนทีย่งัคงเปน็อปุสรรคและขาดความคลอ่งตัวในการทำ�การคา้
ระหว่างประเทศ ภาครัฐโดยกระทรวงการคลังต้องเร่งแก้ไขปัญหาร่วมกับ 
หนว่ยงานอืน่ๆ ทีเ่กีย่วขอ้งใหม้คีวามสะดวกมากขึน้ รวมถงึปญัหาสภาพคล่อง 
ของผู้ประกอบการ ยกตัวอย่าง การคืนภาษี (Vat refund) ภาครัฐ 
ที่เกี่ยวข้องพยายามเร่งแก้ไขให้ได้คืนเงินโดยเร็ว เพ่ือไม่ให้สภาพคล่อง 
หายไปในการดำ�เนินธุรกิจ

	 นักลงทุนต่างชาติยังมองว่าการเติบโตเศรษฐกิจของไทย ยังเป็นไปใน
ทิศทางที่ดีและคาดการณ์ว่าน่าจะเติบโตได้ประมาณร้อยละ 4 ถึงแม้ว่าจะ
มีนักลงทุนบางกลุ่มท่ียังมีความไม่แน่ใจในการขยายการลงทุน อันเป็นผล
มาจากสถานการณ์รัสเซีย ยูเครน ที่ส่งผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อม  

	 นักทอ่งเทีย่วท่ีคาดวา่จะเขา้มาในประเทศในปีนี ้นา่จะมีเขา้มามากขึน้
จากสถานการณ์โควิดและมาตรการตรวจคนเข้าเมืองเริ่มมีการผ่อนคลาย
มากขึ้น อาจสร้างรายได้เข้าประเทศในการขับเคลื่อนได้ระดับหนึ่ง 

	 ประเด็นสำ�คัญที่ต้องจับตาดูอย่างใกล้ชิดมี 2 ประเด็นหลัก คือ  
1) การเตบิโตในเชงิปรมิาณ 2) เสถยีรภาพในเชงิราคา ในเร่ืองของอตัรา
เงนิเฟอ้ของไทย ประมาณรอ้ยละ 1-3 ตามกรอบทีธ่นาคารแห่งประเทศไทย
ตัง้เปา้ไว ้แตผ่ลกระทบจากปจัจยัภายนอกทีเ่ปน็สิง่ทีค่วบคมุไมไ่ดท้ีจ่ะอาจ
เข้ามากระทบได้ทุกเมื่อ ดังนั้นไทยควรมีมาตรการเตรียมความพร้อมทั้ง
มาตรการด้านการเงินและการคลัง ในขณะเดียวกันไทยยังสามารถบริหาร
จัดการได้อัตราเงินเฟ้อได้ไม่ให้อยู่ระดับสูงมาก

	 ประเดน็ทีต่อ้งจบัตามองในอนาคตและตอ้งเตรยีมความพรอ้มสำ�หรบั
เอกชนมี 3 เรื่อง 1) Digital Technology เพื่อช่วยอำ�นวยความสะดวก  
Customized ในการทำ�ธุรกิจการค้าให้สะดวก ครอบคลุมและคล่องตัว
มากข้ึน จะเห็นได้จากนโยบายรัฐบาลที่ออกมาก่อนหน้านี้ได้มีการนำ�เอา 
เทคโนโลยีมาปรับใช้ควบคู่ไปกับมาตรการที่ออกช่วยเหลือประชาชน  

2) นโยบายการเปลีย่นแปลงสภาพภูมิอากาศ รฐัใหค้วามสำ�คัญในเรือ่งของ
นโยบาย BCG หรือ BCG Economy หรือ เศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจ
หมุนเวียน และเศรษฐกิจสีเขียว (Bio-Circular-Green Economy)  
เพื่อเป็นการสนับสนุนส่งเสริมการใช้พลังงานทดแทน นโยบายรถยนต์
ไฟฟ้า รวมถึงมาตรการ ESG หรือ “แนวคิดการดำ�เนินธุรกิจอย่างยั่งยืน”  
(Environmental, Social, Governance: ESG) ที่รัฐให้การสนับสนุนใน
ระยะยาวซ่ึงจะให้ความสำ�คญัในเรือ่งของ สิง่แวดลอ้ม สงัคมและความรว่มมอื 
ในการสร้างธรรมาภิบาลที่ดีร่วมกัน และ 3) Aging Society เป็นความ
ท้าทายที่สำ�คัญ รวมถึงเอกชนต้องคำ�นึงถึงเรื่องนี้ด้วย การพัฒนาแรงงาน
ในภาคอุตสาหกรรมต้องให้ความสำ�คัญและเตรียมความพร้อม  

	 สภาพคลอ่งภาคธรุกจิ เปน็กลไลท่ีสำ�คัญทีจ่ะชว่ยสนบัสนนุภาคธรุกิจ 
ธนาคารรัฐ อย่างเชน่ ธนาคารเพื่อการเกษตรและสหกรณ์ (ธกส.) ธนาคาร
ออมสิน หรือ ธนาคารเพื่อการส่งออกและนำ�เข้าแห่งประเทศไทย (Exim 
Bank)  ต้องปรับให้มีความคล่องตัวและยืดหยุ่นในการให้สินเชื่อเพื่อช่วย
เหลือภาคธุรกิจในช่วงฟื้นตัวได้อย่างแท้จริง 

	 สำ�หรับกลุม่ SME/Start up กระทรวงการคลงั เตรียมยกเวน้ภาษีเงิน
ไดใ้หก้บั Venture Capital ทีเ่ขา้มารว่มทำ�ธรุกจิโดยเฉพาะในเรือ่งของการ
พัฒนาที่เน้นย้ำ�ในเรื่องของเทคโนโลยีและนวัตกรรม เพื่อสร้างแรงจูงใจให้
เกดิผูป้ระกอบการหนา้ใหมไ่ดม้โีอกาสในการพฒันา ยกระดบัและขบัเคลือ่น
เศรษฐกิจไทยให้ทัดเทียมเศรษฐกิจโลกได้

ประชุมสามัญประจำ�ปี คร้ังท่ี 27 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
วันพุธท่ี 30 มีนาคม 2565 เวลา 12.30 – 16.00 น.

ณ ห้องบอลรูม 1-2 ช้ัน Lobby โรงแรมแกรนด์ไฮแอท เอราวัณ กรุงเทพฯ ถ.ราชดำ�ริ

และผ่านระบบออนไลน์ โปรแกรม Google Hangout Meet

ปาฐกถาพิเศษ เร่ือง

“นโยบายการเงินการคลัง
กับการขับเคล่ือนเศรษฐกิจไทยในปี 2565”
โดย 	คุณอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง
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1.3	 ปัจจัยที่ต้องเฝ้าระวังในปีนี้ คือ 1) การแพร่ระบาดโควิด-19 ยังคงอยู่ 2) ประเด็น Geo-politic (Russia Ukraine) 3) Global supply chain 
disruption and digital disruption

1.4	 Global supply chain disruption ทั่วโลกต้องให้มามองรูปแบบการค้าระหว่างประเทศในรูปเดิมก่อนหน้าที่จะมีโลกาภิวัฒน์ การค้า
ภายในประเทศหรือภายในภูมิภาคเดียวกัน มากข้ึน การพึ่งพาตัวเองและประเทศเพื่อนบ้านมากกว่าการค้าข้ามทวีปที่เคยทำ�มาก่อนหน้านี้  
จากสถานการณท์ีส่่งผลกระทบตา่งๆ ทีเ่กดิขึน้ เชน่ Trade War (Protectionism) / Covid-19 pandemic / Geopolitic / Climate change

1.5	 วิกฤตการณ์รัสเซีย ยูเครน ส่งผลกระทบชัดเจนในเรื่องความมั่งคงด้านพลังงาน อาหาร วัตถุดิบทางการเกษตร แร่หายาก วัตถุดิบอุตสาหกรรม
หนักที่ทั้งสองประเทศเป็นผู้ส่งออกหลัก ทั่วโลกต้องกลับมามองเรื่องความมั่นคงในประเทศและในภูมิภาคมากขึ้น พึ่งพาตนเองมากขึ้น

1.6	 ภาครฐัและเอกชนตอ้งเรง่สง่เสรมิ Trade activity กับประเทศคูค่า้ลำ�ดับรองใหม่ๆ  เชน่ ตลาดตะวนัออกกลาง แอฟรกิา ลาตินอมเริกา รวมถงึ
ผลักดันให้มีการทำ� Mini FTA เพื่อเจาะตลาดรายจังหวัด มณฑล ของกลุ่มประเทศเป้าหมายและมีความคล่องตัวมากขึ้น

1.7	 สดุทา้ยเพือ่ใหป้ระเทศไทยเปน็ “ชาตกิารค้า (Trading Nation)” และยกระดับกา้วไปสู่การเปน็ “ชาติการคา้ดิจทิลั (Digital Trading Nation)” 
ทุกหน่วยงานต้องทำ�งานบูรณาการร่วมกัน และลงมือปฏิบัติในเชิงกลยุทธให้ได้ผลลัพธ์ที่จับต้องได้อย่างแท้จริง

2.	 คุณธิดา พัทธธรรม รองเลขาธิการสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
	 (ด้านโลจิสติกส์ และแผนยุทธศาสตร์โลจิสติกส์กับการเชื่อมโยง CLMV & Regional)

	2.1	 สภาพฒันฯ์ ให้มมุมองการพัฒนาตามแผนพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิทีผ่า่นมา โดยใหม้มุมองการเปลีย่นแปลงในเชิงการขนส่งโลจิสตกิส์  
ซึ่งปัจจุบันแผนพัฒนาโลจิสติกส์ฯ เป็นฉบับที่ 3 (ปี 2560–2565) โดยที่ผ่านมาการจัดอันดับการแข่งขันด้านโลจิสติกส์ หรือ LPI ไทยถูกจัดให้
อยู่ในอันดับที่ 2 รองจากสิงคโปร์อย่างต่อเนื่อง 

	2.2	 ขณะที่ ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ของไทย พยายามตั้งเป้าให้ลดเหลือร้อยละ 13 แต่ในปัจจุบันแผนพัฒนาโลจิสติกส์ฯ เป็นฉบับที่ 3 ต้นทุน 
โลจสิตกิสต์อ่ GDP ของไทย ยงัปรบัตวัสงูขึน้อยูท่ีร่อ้ยละ 14.1 โดยตัวทนุช้ีวดัทีป่รบัตัวสูงขึน้อยา่งเห็นได้ชัดคอืต้นทนุด้านการคงคลงั สว่นหนึง่
เป็นเพราะปี 2563 เป็นช่วงที่ไทยและทั่วโลกเผชิญกับสถานการณ์โควิดอย่างรุนแรง การกักตุนสินค้าและวัตถุดิบจึงมีความจำ�เป็นทำ�ให้ต้นทุน
สินค้าคงคลังปรับตัวสูงขึ้นเท่าตัว 

	2.3	 สภาพัฒน์ฯ พยายามปรับนโยบายเพื่อช่วยลดต้นทุนค่าใช้จ่ายด้วยการนำ�เอาเทคโนโลยีมาปรับใช้มากขึ้น รวมถึงนวัตกรรมใหม่ๆ 

	2.4	 NESDC นำ�เสนอ 13 หมุดหมายที่สำ�คัญตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 

2.4.1	 หมุดหมายที่ 5 ประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่สำ�คัญในภูมิภาค มากขึ้น เป็นห่วงโซ่อุปทานของภูมิภาค  
เป็นประตูทางเชื่อมโครงข่ายคมนาคมและโลจิสติกส์ของภูมิภาค เป็นต้น

2.4.2	 กลยทุธ ์Softside ทีจ่ะนำ�ไปสูเ่ปา้หมายในหมดุหมายที ่5 อาท ิการกำ�หนดจดุยนืของไทยภายใต้บรบิทโลกใหม ่เปน็มติรกบัประเทศ
เพื่อนบ้าน CLMV ใช้เครื่องมือ FTA เป็นตัวขับเคลื่อนและเชื่อมโยงด้วยเส้นทางรถไฟ ไทย ลาว จีน 

2.4.3	 กลยทุธ์ Hardside เนน้ปรบัปรงุลงทนุโครงสรา้งพืน้ฐาน เพิม่ประสทิธภิาพการบรหิารจดัการดา้นโลจสิตกิสแ์บบไรร้อยตอ่ (Seamless)  
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่เกี่ยวข้องกับ BCG, SDGs , Innovation and Technology  

	2.5	 ขณะนี้ สภาพัฒน์ฯ อยู่ระหว่างการจัดทำ�แผนพัฒนาโลจิสติกส์ ฉบับที่ 4 โดยให้ความสำ�คัญในเรื่องของ Sustainable logistic แนวทาง 
การพัฒนาระบบโลจิสติกของประเทศ อาทิ E-logistic E-commerce E-payment เพิ่มประสิทธิภาพการทำ�ธุรกิจของผู้ประกอบการ  
ขจดัอปุสรรคและอำ�นวยความสะดวก ซึง่แผน 4 เป็นชว่งระยะเวลา 5-10 ป ีตามกรอบแนวทางการพฒันาระบบโลจสิตกิส์ 20 ป ีทีส่ภาพฒันฯ์  
วางไว้ตั้งแต่ต้น 

ประชุมสามัญประจำ�ปี คร้ังท่ี 27 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
วันพุธท่ี 30 มีนาคม 2565 เวลา 12.30 – 16.00 น.

ณ ห้องบอลรูม 1-2 ช้ัน Lobby โรงแรมแกรนด์ไฮแอท เอราวัณ กรุงเทพฯ ถ.ราชดำ�ริ

และผ่านระบบออนไลน์ โปรแกรม Google Hangout Meet

การเสวนาหัวข้อ 

“ฉากทัศน์การค้าโลกท่ีเปล่ียนไปกับการส่งออกไทยท่ีต้องเปล่ียนแปลง”

1. 	 ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
	 (ด้านการค้าระหว่างประเทศ)

1.1	 Key Challenge ทีส่ำ�คญัในการส่งออกปี 2565 ตามทีท่า่น รมว.คลงั ใหน้โยบาย
ที่ร้อยละ 10 ต้องช่วยกันขับเคลื่อน 

1.2	 VUCA (Volatility, Uncertain, Complex, Ambiguous) ยังคงเป็นฉากทัศน์
การเปลี่ยนแปลงที่สำ�คัญในปี 2565 และปีต่อๆ ไป
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3.	 นายชลัช รัตนบุญนิธิ ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการธนาคารเพื่อการส่งออกและนำ�เข้าแห่งประเทศไทย
	 (ด้านการเงิน/อัตราแลกเปลี่ยน/ความเสี่ยง/การเข้าถึงแหล่งทุน/การพัฒนาผู้ประกอบการ)
	 3.1	 พยากรณ์สภาพอากาศเศรษฐกิจและการค้าโลก : อากาศแปรปรวน มรสุมถล่ม คลื่นลมแรง

3.1.1	 Geopolitics & War ความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ ในหลายภูมิภาค เช่น เงินเฟ้อสูงเป็นประวัติการณ์ รัสเซีย vs ยูเครน จีน vs 
ไต้หวัน เกาหลีเหนือ vs เกาหลีใต้

3.1.2	 สถานการณ์ทางการเงินท่ัวโลกทวีความรุนแรง อาทิ เงินเฟ้อสูงเป็นประวัติการณ์ สหรัฐฯ 7.9% (ก.พ. 65) สูงสุดในรอบ 40 ปี  
OECD 7.2% (ม.ค. 65) สูงสุดในรอบ 30 ปี ราคาน้ำ�มันพุ่งสูงสุดในรอบ 13 ปี ดอกเบี้ยขาขึ้น หลายประเทศทยอยปรับขึ้นดอกเบี้ย  
(อาทิ สหรัฐฯ และอังกฤษ)

3.1.3	 ภาวะภัยแล้งขาดแคลนโลจิสติกส์ เช่น ขาดแคลนตู้คอนเทนเนอร์ ค่าระวางเรือสูงเป็นประวัติการณ์โดยเฉพาะเส้นทางสหรัฐฯ และ 
EU เช่น ไทย-สหรัฐฯ สูงกว่า 15,000 USD ต่อตู้ 40 ฟุต และการขนส่งล่าช้า

3.1.4	 ความกงัวลโรคระบาด COVID-19 สายพนัธุใ์หมเ่กดิขึน้ตอ่เนือ่ง เชน่ Deltacron, Omicron BA.2.2) และความกงัวลโรคระบาดใหม่ๆ

3.1.5.	 กระแสรักษ์สิ่งแวดล้อมขยายวงกว้าง อาทิ Net Zero Emission ที่ประชุม COP 26 ตั้งเป้าลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็น
ศูนย์ภายในปี 2593 (ไทยปี 2608) รวมถึงมาตรการด้านส่ิงแวดล้อมเข้มงวด เช่น CBAM มาตรการปรับคาร์บอนก่อนข้ามพรมแดน
ของ EU

3.1.6	 เสนอให้มีการป้องกันความเสี่ยงจากความผันผวนของปัจจัยภายนอกที่ส่งผลกระทบ โดยเฉพาะการป้องกันความเสี่ยงจาก 
ค่าเงินบาทผันผวน ซึ่งต้องปรับใช้ให้เหมาะสมกับประเภทธุรกิจและประเทศคู่ค้า

3.1.7	 Exim พร้อมช่วยเหลือในเรื่อง Capital flow / Information flow ในการทำ�การค้าระหว่างประเทศ ในช่วงสถานการณ์ท่ีมี 
ความผันผวน  

	 3.2	 ผู้ส่งออกไทยพร้อมรับมือโลกอนาคตในทุกสภาพอากาศ

3.2.1	 การป้องกันความเสี่ยง จากการผิดนัดชำ�ระจากคู่ค้า (ประกันการส่งออก) ป้องกันความเสี่ยงค่าเงิน (FX Forward) และควรมีตลาด
สำ�รองชดเชยกรณีตลาดหลักซบเซา

	 3.3	 ปรับองค์กรพร้อมรับมือ

3.3.1	 ใชเ้ทคโนโลยีขับเคล่ือนธรุกจิ เชน่ ใชเ้คร่ืองจกัร/ระบบ Automation, Software ทำ�องคก์ร ให ้Lean และ Resilience ครบทกุดา้น 
(People, Process, Platform) ปรับสมการธุรกิจไปกับ Megatrends People-Planet-Profit	

	 3.4	 เปิดช่องทางใหม่

3.4.1	 ต้องมีช่องทาง E-Commerce ตอบโจทย์โลกการค้ายุคใหม่และรู้จักใช้ Social & Digital Marketing

	 3.5	 เปลี่ยนแผนธุรกิจให้ทัน

3.5.1	 เปลี่ยนแผนให้สั้นเป็น 3 เดือนหรือ 6 เดือน ไม่ทำ�แผนยาวแบบ 3 ปี 5 ปี เพราะสภาพแวดล้อมทางธุรกิจเปลี่ยนเร็ว และควรมีแผน
สำ�รอง Plan A, Plan B

4.	 คุณพิเศษ ฤทธาภิรมย์ ประธานสมาคมเจ้าของและตัวแทนเรือกรุงเทพฯ
	 (ด้านสถานการณ์การขนส่งสินค้าทางทะเล/การพัฒนาระบบ IT เพื่อการค้าระหว่างประเทศ)

	4.1.	ระบบโลจิสติกส์ของไทยมีการเปลี่ยนแปลงไปพอสมควรในช่วงที่ผ่านมา มีการนำ�เอาระบบดิจิทัลเข้ามาปรับใช้ให้ครอบคลุมมากขึ้น ทั้งในเรื่อง
การจัดการ Warehouse Fulfillment (Last/First mile) Tracking payment และ e-document ต่างๆ ที่สายเรือนำ�ระบบมาปรับใช้เพื่อ
อำ�นวยความสะดวกในการทำ�ธุรกิจระหว่างประเทศ

	4.2.	ในอนาคตสิ่งที่สำ�คัญที่สุดยิ่งกว่าทองคำ�คือฐานข้อมูล ไม่ใช่อุปกรณ์หรือเครื่องไม้เครื่องมือ (Hardware)  ในทางกลับกัน ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
โดยเฉพาะผู้ให้บริการขนส่งในประเทศ (Inland transport) และหน่วยงานภาครัฐ อาจต้องเร่งยกระดับพัฒนาในเชิงดิจิทัลเพื่อให้สามารถ 
เช่ือมโยงกับทางผู้ให้บริการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ได้อย่างมีประสิทธิภาพมากข้ึน ทั้งน้ีเพ่ือให้การค้าระหว่างประเทศมีความคล่องตัว 
อีกทั้งช่วยลดปัญหาอุปสรรคต่างๆ ที่เกิดขึ้นอย่างในช่วงก่อนหน้านี้

	4.3.	ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรจ์ะมมีากขึน้ในปนีี ้จากการผลกัดนัร่วมกบั สรท. ใหม้กีารนำ�เอาเรือใหญเ่ขา้มาในประเทศไทยมากขึน้ โดยความรว่มมอื
ของกระทรวงพาณิชย์ และกรมเจ้าท่า ที่เร่งออกใบอนุญาตให้เรือใหญ่ขนาด 400 เมตร หรือขนาดมากกว่า 2 หมื่น TEU เข้าเทียบท่าในไทย 
ต่อเนื่อง ส่งผลให้มีปริมาณตู้มากขึ้น หากแต่ต้องมองระบบการลำ�เลียงและบริหารจัดการในท่าเรือให้มีประสิทธิภาพสอดคล้องกับการนำ�เรือ
เข้ามามากขึ้น

	4.4.	ภาคเอกชนพยายามผลกัดนัใหม้กีารแกไ้ขกฎระเบยีบในเร่ืองของการถ่ายลำ� (Transshipment) เพ่ือดึงดูดเรือใหญเ่ข้ามาถ่ายลำ�ในประเทศไทยมากขึน้  
เพื่อให้มีปริมาณตู้สินค้าและพื้นที่ระวางเรือเพียงพอในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 

	4.5.	การท่าเรือฯ ต้องบริหารจัดการภายในท่าเรือให้มีประสิทธิภาพ เพื่อรองรับปริมาณสินค้าส่งออกนำ�เข้าที่จะเติบโตมากขึ้น 

	4.6.	ในระยะต่อไปที่ต้องจับตามองตลาดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ อาจจะมีการเปลี่ยนแปลงไปในลักษณะ  Normalized / Cost Higher / 
Port operation ต้องเร่งปรับปรุงทั้งในเชิงเทคโนโลยีและในเชิงกายภาพ
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	 ตามท่ีมกีารกำ�หนด “กฎหมายผูจ้ดัการความปลอดภยัดา้นการขนสง่
ทางถนน (Transport Safety Manager : TSM)” โดยกรมการขนส่ง
ทางบก จากที่คณะรัฐมนตรีมีความเห็นชอบกฎกระทรวงให้กระทรวงคมนาคม
ดำ�เนินการจัดทำ�กฎหมาย Transport Safety Manager เพื่อช่วยควบคุมและ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบนถนน ซึ่งจะเป็นการแก้ไขเพิ่มเติมกฎกระทรวงความ
ปลอดภัยในการขนส่ง พ.ศ. 2558 รวมถึงปรับปรุงระเบียบข้อบังคับต่าง ๆ ให้มี
ความสอดคลอ้งและรองรบัการทำ�งานของผูจ้ดัการความปลอดภยัดา้นการขนสง่
ทางถนน โดยกำ�หนดเพิม่เตมิให้ผูไ้ด้รบัใบอนญุาตประกอบการขนส่งด้วยรถทีใ่ชใ้น
การขนสง่ผูโ้ดยสาร และรถทีใ่ช้ในการขนส่งสัตว์หรือส่ิงของทุกประเภทการขนสง่ 
(รถบรรทุกสินค้า) ต้องจัดให้มีระบบการจัดการความปลอดภัยในการขนส่ง ซึ่งมี
สว่นสำ�คญัทีช่่วยควบคมุและปอ้งกนัการเกดิอบัุตเิหตบุนท้องถนน และเสริมสรา้ง
ระบบการขนสง่สาธารณะให้มคีวามปลอดภยัมากขึน้ ประกาศบงัคบัใชก้ำ�หนด
ใหท้กุสถานประกอบการทีม่รีถบรรทกุขนสง่สนิค้าใชใ้นกจิการ (กฎหมาย
 TSM มีสภาพบังคับใช้เมษายนปี 2565 น้ี) ได้จัดทำ�แผนงานและกำ�หนด
แนวทางให้ผู้ประกอบการขนส่งต้องจัดให้มีบุคลากรจัดการความปลอดภัยด้าน
การขนส่งทางถนน มีหนา้ทีร่บัผดิชอบดา้นความปลอดภัยงานดา้นการขนสง่ของ
สถานประกอบการ และกฎหมายจะมีการควบคุม กำ�กับดูแล โดยจะถูกกำ�หนด
เป็นเกณฑ์และเป็นเงื่อนไข ในการขออนุญาตสำ�หรับรถบรรทุกขนส่งสินค้าใน 
กิจการ และครอบคลุมการขนส่งทางถนนทุกประเภท บังคับให้มี TSM  
รถบรรทุกส่วนบุคคล (รถบรรทุกป้ายขาว รถบรรทุกโรงงานใช้ใน 
กจิการ ทะเบียนรถบรรทุกขึน้ตน้ดว้ย 50-59 และ 80-99) และรถบรรทุก
วตัถอุนัตราย ในการเตรียมความพรอ้มบคุลากรเฉพาะดา้น ชว่ยควบคุมและป้องกัน
การเกดิอบุตัเิหต ุเพือ่สรา้งการขนสง่ทางถนนทีป่ลอดภยัในระยะยาวอยา่งยัง่ยนื

	 วตัถปุระสงค์ ผูจ้ดัการความปลอดภยัดา้นการขนสง่ทางถนน (Transport  
Safety Manager) เปน็ไปตามนโยบายของกระทรวงคมนาคมทีต่อ้งการให้ผูป้ระกอบ
การขนส่งจัดให้มีผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน ตามเป้าหมาย 
ของการสง่เสริมการสรา้งระบบความปลอดภัยใหแ้กผู่ป้ระกอบการขนส่งอยา่งเปน็
รปูธรรม เพือ่เปน็การยกระดบัมาตรฐานความปลอดภัยด้านการขนสง่ของประเทศ
 ให้กรมการขนสง่ทางบกสามารถกำ�หนดนโยบายและแนวทางในการพัฒนาการ 
ขนสง่สนิคา้ดว้ยรถบรรทกุในภาพรวมไดท้ัง้ระบบ รวมถึงสามารถกำ�หนดแนวทาง
การ ปอ้งกันและลดอบุติัเหตท่ีุเกดิจากรถบรรทกุไดอ้ยา่งมปีระสิทธภิาพจดัทำ�องค์
ความรู ้และเผยแพรก่ารดำ�เนนิการในสว่นทีเ่ก่ียวขอ้งกบัมาตรฐานคุณภาพบริการ
ขนส่งดว้ยรถบรรทกุใหแ้ก ่ผูป้ระกอบการขนสง่สาธารณะ และสถานประกอบการ
ทีมี่รถบรรทกุใชใ้นกจิการ/ โรงงาน ตอ้งมผีูจั้ดการดา้นความปลอดภัย (Transport 
Safety Manager) โดยมีหน้าที่

1.	 รับผิดชอบในการดูแลและตรวจสอบด้านความปลอดภัยในการขนส่งโดย
เฉพาะ ทัง้การจดัการความปลอดภยั การตรวจความพรอ้มของรถ การตรวจ
ความพร้อมของผู้ขับรถ การจัดการเหตุฉุกเฉิน

2.	 รบัผดิชอบในการควบคมุดแูล และตรวจสอบและรายงานการปฏบิตัติามขอ้
กำ�หนดด้านความปลอดภัยของผู้ประกอบการขนส่งเพื่อให้เป็นระบบและ
กลไกด้านคุณภาพที่ชัดเจนและเกิดผลอย่างเป็นรูปธรรม

	 ทัง้นีบ้คุลากรท่ีรบัผดิชอบด้านความปลอดภัยในการขนสง่ ทำ�หนา้ทีใ่นการ
ควบคุมดูแล แนะนำ�ให้คำ�ปรึกษา ตรวจประเมินความพร้อมของพนักงานขับรถ 
และตัวรถ ตรวจสอบสาเหตกุารเกดิอบุตัเิหต ุวเิคราะห ์และรวบรวมสถติิการเกดิ
อบุตัเิหต ุเพือ่นำ�มากำ�หนดเปน็มาตรการหรอืแนวทางในการปอ้งกนัการเกดิอบุตัเิหตุ
อันจะทำ�ให้การขนส่งทางถนนของประเทศไทยมีมาตรฐาน เกิดความปลอดภัย 
และชว่ยลดการเกดิอบัุตเิหตทุางถนนไดอ้ยา่งยัง่ยนืมากยิง่ขึน้ อกีทัง้เพือ่สนบัสนนุ
สง่เสรมิและกำ�กบัให้ผู้ประกอบการขนสง่รถโดยสารและรถบรรทกุในประเทศไทย  
มีระบบการบรหิารจัดการ และการตรวจสอบความปลอดภยัดา้นการขนสง่ทางถนน  

กฎหมายผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน (Transport Safety Manager หรือ TSM)

สำ�หรับบริษัท (ผู้ส่งออก) ที่มีรถบรรทุกสินค้าใช้ในกิจการ (ทะเบียนรถบรรทุกขึ้นต้นด้วย 50-59 และ 80-99)

โดยมีบุคลากรเฉพาะด้านที่รับผิดชอบในการวางแผน และควบคุมกำ�กับดูแล
ความปลอดภัยในการขนสง่ รวมทัง้มแีผนการจดัการและปอ้งกนัการเกดิอบุติัเหตุ
หรือเหตุฉุกเฉิน เพื่อให้การขนส่งเป็นไปด้วยความปลอดภัย ในการเตรียมความ
พรอ้มกอ่นเขา้สูก่ารจดัใหม้ผีูจ้ดัการความปลอดภยัดา้นการขนสง่ทางถนน เพือ่ให้
สามารถปฏิบัติหน้าที่ได้อย่างถูกต้องครบถ้วนทั้ง 5 ด้าน 8 ภารกิจ เป็นแนวทาง
สำ�หรับการปฏิบัติงานของผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน ซึ่งใช้ 
เป็นช่องทางในการติดต่อสื่อสารระหว่างกรมการขนส่งทางบกกับผู้จัดการ 
ความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน

	 โดยมีการอบรม แบบเรียน สื่อประกอบการฝึกอบรม และการทดสอบผู้
จัดการด้านความปลอดภัยในการขนส่ง (Transport Safety Manager: TSM) 
เงื่อนไขการติดต่อกรมฯ ซึ่งเป็นกฎหมายสถานประกอบการต้องรับดำ�เนินการ 
และตอ้งมคีวามเขา้ใจ ความจำ�เปน็ในภารกจิ 5 เร่ือง และเขา้ไปในแตล่ะกจิกรรม
ครอบคลมุ เชน่ กฎหมาย การสอบสวนอบุตัเิหต ุการโตต้อบ ตอ้งมีความรู้ เปน็ตน้ 
เกณฑ์จากเอกสาร มุ่งเน้นสิ่งที่จะต้องเป็น

1.	 การจัดการเรื่องรถ 

2.	 การจัดการ พขร. 

3.	 การจัดการการเดินรถ 

4.	 การบรรทุกผู้โดยสารและสินค้า

5.	 จัดการวิเคราะห์ประเมินผล 

การดำ�เนินการของ สรท.

	 ***การตรวจมาตรฐานคณุภาพบรกิารขนสง่ดว้ยรถบรรทกุ Q Mark  
ช่วยรองรับกฎหมายผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน  
(Transport Safety Manager) ที่มีการบังคับใช้ในทางปฏิบัติกับ 
ผู้ประกอบการที่มีรถบรรทุกขนส่งใช้ในกิจการทั้งหมด*** โดยระบบ
มาตรฐาน Q Mark มีการการจัดเก็บและประมวลผลข้อมูลที่จำ�เป็น ทั้งทางด้าน
พนักงาน ยานพาหนะ การใช้เชื้อเพลิง และข้อมูลอุบัติเหตุ โดยมีการประเมิน
ผลและพัฒนาอย่างต่อเนื่องและเป็นระบบ รวมถึงมีการรักษามาตรฐานความ
ปลอดภัยในการขนส่ง สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.)  
ได้ขึ้นทะเบียนเป็นหน่วยตรวจประเมินมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่ง
ด้วยรถบรรทุก (Q Mark) กับกรมการขนส่งทางบก เพื่อให้บริการตรวจ
ประเมินมาตรฐาน Q Mark กับสมาชิก สรท. จึงขอเรียนเชิญสมาชิก สรท.  
ที่มีรถบรรทุกขนส่งสินค้าใช้ในกิจการรถบรรทุกส่วนบุคคล (รถบรรทุกป้ายขาว  
รถบรรทุกโรงงานใช้ในกิจการ ทะเบียนขึ้นต้นด้วย 50-59 และ 80-99) เข้ารับ
การตรวจประเมิน Q Mark เพ่ือเตรียมความพร้อมสำ�หรับกฎหมายที่จะมีการ
บังคับใช้ต่อไป (รายละเอียดแสดงใน QR Code)

	 ***สนใจติดต่อสมัครเพื่อขอเข้ารับการตรวจประเมิน Q Mark รองรับ
กฎหมายTransport Safety Manager (TSM) ติดต่อสอบถามได้ที่ คุณปีติคนธ์ 
คุณวีริศ 02 679 7555 ต่อ 300 และ 301 (หน่วยตรวจประเมิน Q Mark สภา
ผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย)*** (สามารถสแกนเพือ่ดปูระกาศกฎหมาย 
TSM และการรับสมัคร Q Mark ตาม QR Code ด้านล่าง)

ประกาศกฎหมาย TSM รายละเอียดและเอกสารประกอบการสมัคร
ขอรับการตรวจประเมิน Q Mark
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หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) มีใบประกาศนียบัตร
ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2565

APRIL
ศ. 22 เม.ย.	 09.00-16.00 น.
อบรม “รู้ทุกเรื่องเบื้องต้นกับขั้นตอนและพิธีการศุลกากร”
โดย		  คุณศุทธิกานต์ กริชไกรวรรณ
		  ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร
		  อดีตผู้อำ�นวยการศูนย์บริการศุลกากร 
		  สำ�นักบริหารกลาง กรมศุลกากร
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday286
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท	

พฤ. 28 เม.ย.  09.00-16.00 น.
อบรม “เจาะประเด็นกฎหมายศุลกากร พิกัดอัตราอากร การใช้สิทธิ์โต้แย้งการประเมิน
อากร ความผิดและการลงโทษทางศุลกากร” 
โดย		  อาจารย์วิชัย มากวัฒนสุข
		  ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday287
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท

MAY
พฤ. 5 พ.ค.	 09.00-16.00 น.
การบริหารงานจัดซื้อและจัดการสินค้าคงคลังเพื่อลดต้นทุน
โดย		  อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ      
		  C.P.M., A.P.P., MCIPS
		  ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ
		  และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday288
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   3,210   บาท	 บุคคลทั่วไป	 4,280  บาท

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)

โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 502 (ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณวัชรินทร์) หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com, watcharin@tnsc.com

หมายเหตุ : 1) รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม 2) แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีสำ�หรับสมาชิกโดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม

Make your entire customs  
& trade compliance processes 
safer and more efficient –  
globally

MIC is the worldwide leading provider of global customs 
and trade compliance software solutions. More than  
700 customers, in 55+ countries, on six continents, use 
MIC customs and trade compliance software.

Automation and cost savings with just one contact! 
MIC is the specialist for the integration of a global customs 
and trade compliance system with regards to regional 
and national legislation requirements. The MIC software 
modules comply with all requirements of the customs 
and trade compliance management of international 
companies. MIC simply offers tailored software solutions – 
both multinational and multiregional!

One system, one customs & trade compliance database, 
one user interface, one maintenance, implementation and 
support service – globally. 

Everything from a single source, with one contact, as  
an On-Premises or Software as a Service (SaaS)/Cloud 
solution.

Get your personal presentation of field-tested customs 
solutions and contact us:

MIC 
Tel.: +43(0)732-778496 
sales@mic-cust.com

www.mic-cust.com

พฤ. 12 พ.ค.  09.00-16.00 น. (จัดโดย มูลนิธิพัฒนาผู้ส่งออกไทย)
Business Innovation Mindset and Design Thinking
โดย		  อาจารย์ภัทรพงษ์ พลเสน 
		  วิทยากรที่ปรึกษา/นักวิเคราะห์การพัฒนาธุรกิจ
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday289
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท

พฤ. 19 พ.ค.	 09.00-16.00 น. (จัดโดย มูลนิธิพัฒนาผู้ส่งออกไทย)
Business Model Canvas for New Project
โดย		  อาจารย์ภัทรพงษ์ พลเสน 
		  วิทยากรที่ปรึกษา/นักวิเคราะห์การพัฒนาธุรกิจ
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday290
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท

ศ. 20 พ.ค.	 09.00-16.00 น.
รู้ทันกลโกง จัดการความเสี่ยงจาก LC ภายใต้ UCP 600
โดย		  อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา
		  ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday291
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท

JUNE
พฤ. 9 มิ.ย.	 09.00-16.00 น.
Warehouse Management 
โดย		  คุณสุรสิทธิ์  ศิริสมภพ
		  Managing Director, TWS Solutions Co., Ltd. 
		  ที่ปรึกษา บมจ.ศรีไทยซุปเปอร์แวร์
ลงทะเบียน :	 https://bit.ly/oneday292
ค่าลงทะเบียน	    สมาชิก   1,926   บาท	 บุคคลทั่วไป	 2,996  บาท


