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สรท. หวังสถานการณ์ รัสเซีย-ยูเครน คล่ีคลายอย่างรวดเร็ว 
แนะรัฐช่วยผู้ประกอบการลดผลกระทบ

	 วนัองัคารท่ี	1	มนีาคม	2565	เวลา	10.30-12.00	น.	ดร.ชยัชาญ	เจรญิสุข	 
ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สรท.)	แถลงข่าวร่วมกับ	 
นายสภุาพ	สวุรรณพมิลกุล	รองประธาน	สรท.	โดย	สรท.	ตดิตามและประเมนิ
ผลกระทบจากการสู้รบระหวา่งรสัเซยี–ยเูครน	และมาตรการตอบโตด้า้นการคา้ 
และการเงนิของประเทศสหรฐัอเมรกิาและสหภาพยโุรป	ซึง่คาดการณเ์บือ้งตน้วา่ 
อาจมผีลกระทบตอ่ท้ังเศรษฐกจิโลกและเศรษฐกิจไทย	โดยเฉพาะการเพ่ิมขึน้ 
ของตน้ทนุภาคการผลติ	ทัง้จากราคาพลงังานและราคาวตัถดุบิปรบัตวัสงูข้ึน	 
อาท	ิเหลก็	ธญัพชื	เซมคิอนดักเตอร	์ซึง่อาจสง่ผลใหค้ำาสัง่ซือ้จากคูค่า้ลดลงบาง
ส่วน	โดย	สรท. ประเมนิในเบือ้งตน้วา่หากสถานการณก์ารสูร้บไม่ยดืเย้ือ 
บานปลายหรอืขยายวงกวา้งไปมากกวา่นีแ้ละสามารถเจรจาหาขอ้ยุตไิด้
ภายในสามเดือน การส่งออกของไทย ปี 2565 คาดว่าจะยังเติบโตได้ท่ี
ร้อยละ 5	(ณ	มนีาคม	2565)	โดยคาดวา่สถานการณส์ง่ออกในไตรมาสแรก 
จะสามารถเติบโตได้ที่ร้อยละ 7-8 เนื่องจากมีการยืนยันคำาสั่งซื้อไว้แล้ว
ล่วงหน้า แต่หากสถานกาณ์ยังคงยืดเยื้ออาจกระทบต่อการส่งออกใน
ไตรมาสสอง โดยอาจมคีำาสัง่ซือ้ลดลงประมาณ 4-5 พนัลา้นเหรยีญสหรฐั  
และกลุ่มสินค้าที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ อาทิ ยานพาหนะ อุปกรณ์
และส่วนประกอบ ผลิตภัณฑ์ยาง เครื่องใช้ไฟฟ้า (เครื่องปรับอากาศ)

 ทั้งนี้	มูลค่าการส่งออกของไทยไปรัสเซียในปี	2564	มีสัดส่วนอยู่ที่ 
ร้อยละ	0.38	ของมูลค่าการส่งออกไทยไปยังทั่วโลก	หรือประมาณ	 
1,028	ล้านเหรียญสหรัฐ	ขณะที่มูลค่าการส่งออกไทยไปยูเครนในปี	2564	 
มีสัดส่วนอยู่ที่ร้อยละ	 0.05	 ของมูลค่าการส่งออกไทยไปยังทั่วโลก	 
หรือประมาณ	134.76	ลา้นเหรยีญสหรฐั	และ	สรท.	คาดวา่ราคาน้ำามนัดบิ 
ในตลาดโลกจะเคลื่อนไหวเฉลี่ยอยู่ในกรอบ	100-105	เหรียญสหรัฐ 
ต่อบาร์เรล

 ขณะที่ปัจจัยเสี่ยงที่เป็นอุปสรรคสำาคัญ ได้แก่ 1) สถานการณ์ 
ข้อพิพาทระหว่างยูเครนและรัสเซีย ส่งผลต่อหลายปัจจัยท่ีสำาคัญทั้ง 
ภมูริฐัศาสาตร ์เศรษฐกจิ การคา้ระหวา่งประเทศทัง้ทางตรงและทางออ้ม  
หากสถานการณ์การสู้รบยืดเยื้อบานปลาย อาทิ 1.1) ราคาพลังงาน
ปรับตัวสูงขึ้น	จากสถานการณ์ก่อนหน้าที่ราคาน้ำามันทรงตัวในระดับสูง
จากกจิกรรมทางเศรษฐกจิทีม่ากขึน้	ประกอบกับสถานการณรั์สเซยี-ยเูครน 
สว่นหนึง่รัสเซยีเปน็ผูผ้ลิตน้ำามนัรายใหญเ่ปน็อนัดบัสองของโลก	(ราว	11%	
ของการผลติน้ำามนัทัว่โลก)	กดดันให้ราคาน้ำามันและก๊าชปรบัตัวสงูขึน้ตอ่เนือ่ง	 
เยอรมนีได้หยุดเจรจาการซื้อขายน้ำามันเพื่อตอบโต้รัสเซีย	กดดันให้ราคา
น้ำามันเพิ่มสูงขึ้น	ส่งผลให้ต้นทุนการผลิตสินค้ารวมถึงต้นทุนการขนส่ง 
ปรบัตวัสงูขึน้ตามกลไกราคาพลงังานในตลาดโลก	สรท.	คาดวา่ราคาน้ำามนัดบิ 
ในตลาดโลกจะเคลื่อนไหวเฉลี่ยอยู่ในกรอบ	100-105	เหรียญสหรัฐ 
ต่อบาร์เรล	1.2) ปัญหาราคาวัตถุดิบขาดแคลนและผันผวน อาทิ	 
เซมิคอนดักเตอร์,	เหล็ก,	สินค้าธัญพืช	เป็นต้น	2) ค่าเงินบาทมีความ
ผันผวนไปในทิศทางแข็งค่า New	low	ในรอบ	5-7	เดือน	จาก	Fund	
flow	นักลงทุนต่างชาติไหลเข้าตลาดทุนและตลาดพันธบัตรของไทย 
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จำานวนมาก	ส่วนหนึ่งจากการที่ผลตอบแทนพันธบัตรรัฐบาลสหรัฐมีความ
ผนัผวน	จากทีน่กัลงทนุคาดการณว์า่เฟดอาจจะปรบัขึน้อตัราดอกเบีย้อกีรอบ
จากท่ีกำาหนดไวว้า่จะปรบัขึน้	0.50	ในชว่งเดอืนมนีาคมทีจ่ะถงึนี	้ประกอบกบั
แรงหนนุจากราคาทองคำาทีเ่ริม่กลับมาเป็นสินทรพัยป์ลอดภยัจากนกัลงทนุ	
ประกอบกบัสถานการณค์วามขดัแย้งระหวา่งรสัเซยี	ยเูครน	นกัลงทนุหลกี
เลี่ยงความเสี่ยงในระยะสั้น	3) แรงงานภาคการผลิตขาดแคลนต่อเนื่อง  
กระทบการผลิตเพ่ือการส่งออกท่ีกำาลังฟ้ืนตัว	4) สถานการณ์การแพร่
ระบาดของไวรัสโควิด – 19 “โอมิครอน”	ในหลายประเทศเริ่มมีตัวเลข 
ผู้ติดเชื้อเพ่ิมสูงขึ้นอีกระลอกรวมถึงประเทศไทย	(New	high)	ถึงแม้ว่า 
จะมีการฉีดกระตุ้นเข็ม	3	และเข็ม	4	ต่อเนื่อง	ขณะท่ีหลายประเทศ 
เร่ิมผ่อนคลายมาตรการสำาหรับการเดินทางระหว่างประเทศรวมถึงไทย	 
ถึงแม้จะมีตัวเลขผู้ติดเชื้อสูงต่อเนื่อง	อย่างไรก็ดียังคงต้องติดตามและ 
ประเมินสถานการณ์ไวรัสโอมิครอนสายพันธุ์ย่อย	BA.2	อย่างใกล้ชิด	 
5) ปัญหาความหนาแน่นภายในท่าเรือประเทศปลายทาง ทำาให้ต้องใช้
ระยะเวลานานในการขนถ่ายสินค้า รวมถึงปัญหา ค่าระวงาเรือทรงตัว
ในระดบัสูง Space allocation ไมเ่พยีงพอทำาใหไ้มส่ามารถจองระวางได	้

ข้อเสนอแนะของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 

	 1)	เพื่อเตรียมรับมือต่อความผันผวนของตลาดเงินทั่วโลกท่ีอาจเกิด
จากกรณีพิพาท	สรท.	ขอให้รักษาเสถรียภาพค่าเงินบาทให้อยู่ในกรอบ	
32.5-33.5	บาทต่อเหรียญสหรัฐ	

	 1.1)	กรณีการชำาระเงินระหว่างประเทศ	ผู้ประกอบการส่งออก
ควรต้องขอให้ชำาระเงินก่อนส่งมอบสินค้าเพ่ือเป็นการป้องกันความเส่ียง 
ระดับหนึ่ง

	 2)	เพื่อรับมือต่อการปรับเพิ่มขึ้นของราคาสินค้าทุน	สรท.	ขอให้รัฐ
พจิารณาอนญุาตการปรบัขึน้ราคาสินคา้ไดต้ามสัดส่วนราคาตน้ทนุวตัถุดบิ
และต้นทุนพลังงานที่ปรับตัวสูงอย่างแท้จริงทั่วโลก	เน่ืองจากผู้ประกอบ
การไม่สามารถแบกรับต้นทุนการผลิตท่ีมีความผันผวนในช่วงสถานการณ์
ปัจจุบันที่เกิดขึ้น.

	 3)	เร่งมองหาช่องทางเปดิตลาดเพ่ิมเตมิทดแทนกลุม่สนิคา้ทีอ่าจไดร้บั
ผลกระทบจากการชะลอคำาสัง่ซือ้จากกลุม่ประเทศกรณพีพิาท	หากการสูร้บ
ขยายเป็นวงกว้างและมีความยืดเยื้อมากกว่า	3	เดือนขึ้นไป

	 4)	ขอใหภ้าครฐัพจิารณาการปรบัขึน้คา่แรงข้ันต่ำาโดยอ้างอิงจากปจัจยั
การปรบัขึน้ตามอตัราเงนิเฟอ้เปน็หลกั	และขอให้พจิารณาปรบัขึน้แบบคอ่ย
เป็นค่อยไป	เนื่องจากปัจจุบันผู้ประกอบการมีต้นทุนแรงงานที่ค่อนข้างสูง
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วนัท่ี	23	กมุภาพนัธ	์2565	เวลา	10.00-12.00	น.	คณุกณัญภคั	ตนัตพิิพฒัพงศ์	ทีป่รกึษา	 
สรท.	ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	ประธาน	สรท.	ม.ล.	สมรมาศ	โพธิ์ศิริสุข	เลขาธิการ	สรท.	
และคณุคงฤทธิ	์จนัทรกิ	ผูอ้ำานวยการบรหิาร	เขา้พบหารอืรว่มกบันายอตัสชึ	ิทาเคทาน	ิ 
ประธานองค์การส่งเสริมการค้าต่างประเทศของญี่ปุ่น	(JETRO)	และคณะ	พร้อมกันน้ี 
ได้มอบของท่ีระลึกเนื่องในโอกาส	JETRO	ได้มีการย้ายสำานักงานใหม่	รวมถึงมอบ	 
White	paper-Post	Covid	Rehabilitation	for	Export	Sector	ใหเ้ปน็ขอ้มลูประกอบ	
โดยมีสรุปประเด็นที่หารือแลกเปลี่ยนกัน	ดังนี้	

สรท. เข้าพบและหารือกับประธาน JETRO กรุงเทพ

สรุประเด็นหารือร่วมกับรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง  

	 1.	แนวโนม้เศรษฐกจิไทยและสนิคา้การสง่ออกทีส่ำาคญัในป	ี2565	รวมถงึ 
ปัจจัยเสี่ยงที่เป็นอุปสรรคสำาคัญ	อาทิ	การขาดแคลนวัตถุดิบ	โดยเฉพาะ	
semiconductor	ปัญหาราคาวัตถุดิบปรับตัวสูงข้ึน	รวมถึงราคาค่าขนส่ง
และราคาพลังงานปรับตัวสูงขึ้น

	 2.	สถานการณก์ารขนสง่และโลจสิตกิส	์/	สถานการณต์ูค้อนเทนเนอร	์
และความแออัดของท่าเรือที่สำาคัญ	

	 3.	นโยบายการเปลี่ยนผ่านไปสนับสนุนการใช้	รถยนต์	EV	ของไทย	
ซึ่งทาง	JETRO	มองว่าต้องทำาแบบ	Smooth	Transition	ค่อยเป็นค่อยไป	
เพราะมีหลายภาคส่วนได้รับผลกระทบ		

	 4.	โครงการ	LQSP	ตัง้เปา้ขยายความรว่มมอืระหวา่ง	2	หนว่ยงานให้
มากขึน้		โดยขอให้มกีารหารอืในรายละเอยีดเพิม่เตมิ	ลำาดบัตอ่ไป	/	รว่มถงึ 
การยกระดบัแรงงานทีม่ทีกัษะ	ซึง่ไทยเริม่ขาดแคลนและภาคการศกึษาอาจ
ไมม่กีารสง่เสรมิมากพอ	อาท	ิกลุม่	Machatronic	/	Automation	machine	

	 5.	JETRO	มองการฟืน้ตวัจากผลกระทบโควดิ-19	ของผูป้ระกอบการ
ชาวญี่ปุ่นในไทย	จากการสำารวจบริษัทญี่ปุ่นในไประเทศไทย	และนำามา
ประเมนิจากดชันคีาดการณ์ภาวะธรุกจิ	(Diffusion	Index)	ซึง่แสดงทศิทาง
ของภาวะธุรกิจปรากฎว่าเริ่มมีสัญญาณฟื้นตัวที่ดีขึ้นตั้งแต่ช่วง	2021	ต่อ
เนื่องจนถึงครึ่งแรกของปี	2022	ทั้งในส่วนภาคการผลิตและภาคบริการ	

	 5.1	จากผลกระทบของโควคิ-19	ทำาใหก้ารประเมนิของนักธุรกิจ
ชาวญี่ปุ่นในไทย	ที่ได้รับผลกระทบช่วง	5-20	ประมาณร้อยละ	35	 
ไม่ได้รับผลกระทบร้อยละ	18			

	 5.2	มุมมองกิจกรรมทางเศรษฐกิจในอนาคต	มองว่ายังคงขนาด
ของกิจการเท่าเดิมร้อยละ	65	ขณะที่ร้อยละ	28	มีโอกาสขยายธุรกิจ
เพิ่มเติม	และร้อยละ	4	มีโอกาสลดขนาดธุรกิจลง		

	 6.	ปญัหาเร่ืองการเขา้ถงึวคัซนีภาคการผลติ	/	และเง่ือนไขการเดนิทางข้าม 
ประเทศของนักธุรกิจ	นักท่องเที่ยวของทั้ง	2	ประเทศ			

	 7.	การลงทนุในทรพัยส์นิประเภททนุ	(Capital	investment)	ภาคการผลติ	 
คาดว่าจะมีอัตราการขยายขนาดทรัพย์สินมากขึ้นประมาณร้อยละ	35	

	 8.	JETRO	คาดการณว์า่	ภาคการสง่ออกของบรษิทัญีปุ่น่ในไทยมดีชันี
การกระจายตวัทางธรุกจิเตบิโตขึน้รอ้ยละ	40	และคาดวา่ตลาดท่ีสำาคัญของ
นักลงทุนญี่ปุ่น	ในปีนี้	คือ	เวียดนาม	อินเดีย	อินโดนีเซีย	และญี่ปุ่น	

	 9.	แนวโน้มอัตราแลกเปลี่ยน	/	กระบวนการขั้นตอนการเก็บภาษี
นิติบุคคลและศุลกากร	

	 10.	แนวทางลดการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซด	์(Carbon	Neutrality)	 
นักลงทุนญี่ปุ่นยังไม่มั่นใจในเรื่องความชัดเจนของเชิงนโยบายเพื่อทำาให้ 
นกัลงทนุตดัสนิใจเขา้มาตัง้ฐานการผลติหรือตัง้	Haeadquater	ในไทยมากขึน้	 
อาจต้องรอความชัดเจนอีกซักระยะหนึ่ง		

วันที	่9	กมุภาพนัธ์	2565	เวลา	9.00-10.00	น.	สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย	(สรท.)	 
โดย	ดร.ชยัชาญ	เจรญิสขุ	ประธาน	สรท.	นำาทมีผู้บรหิาร	สรท.	ประกอบดว้ย	คณุกณัญภคั	 
ตนัตพิพิฒันพ์งศ	์ทีป่รกึษา	สรท.	คณุสมบตั	ิเปรมประภา	รองประธาน	สรท.	คณุเตชะ	 
บุณยะชยั	รองประธาน	สรท.	คณุสุภาพ	สุววรณพิมลกลุ	รองประธาน	สรท.	ดร.ศรสีลา	 
ภวมัยกลุ	รองประธาน	สรท.	คณุสมพล	ธนาดำารงคศ์กัดิ	์กรรมการ	สรท.	คณุพชิชาภรณ	์ 
อาชววงศ์ทิพย์	(ผู้แทนคุณธรรศ	ทังสมบัติ)	และคุณคงฤทธิ์	จันทริก	ผู้อำานวยการ
บรหิาร	สรท.	เขา้พบหารอื	คณุอาคม	เตมิพทิยาไพสฐิ	รฐัมนตรวีา่การกระทรวงการคลงั 
และหน่วยงานผู้บริหารจากกรมศุลกากร	กรมสรรพากร	และกรมสรรพสามิต	 
เพื่อหารือประเด็นปัญหาอุปสรรคที่เกี่ยวข้องกับการส่งออก	อาทิ	

• ดา้นการผลติ 1)	การเก็บภาษโีซเดยีม	(ภาษคีวามเคม็)	/	ภาษคีวามหวาน	2)	การคนืภาษมีลูคา่เพิม่ลา่ช้า	VAT	Refund	3)	การคนืภาษแีบตเตอรี/่ 
น้ำาผลไม้เข้มข้น	ที่นำามาใช้เป็นวัตถุดิบผลิตสิ่งของอื่นเพ่ือส่งออก	4)	มาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าประเภทรถยนต์	รถจักรยานยนต์	 
และรถกระบะ	

• ด้านนวัตกรรมและการลงทุน 1)	มาตรการช่วยเหลือ	Up-skill	/	Re-skill	แรงงาน
• ด้านพิธีการศุลกากรและการค้าข้ามแดน	1)	สิทธิประโยชน์กับผู้ส่งออกที่เป็น	AEO	privilege	
• ด้านกิจกรรมขนส่งโลจิสติกส์	1)	ข้อจำากัดในการขนส่งสินค้าทางทะเล	เพื่อการส่งออกจากภาคใต้

	 โดยมีสรุปรายละเอียดความเห็นที่ประชุมฉบับเต็มสามารถดาวน์โหลดได้จาก	QR	Code	ด้านข้างนี้
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5 ปี โครงข่ายรถไฟ เชื่อม ไทย ลาว กัมพูชา เวียดนาม กับการเชื่อมจีนใน BRI
แนวโน้มการขนส่งทางราง 

เอเชียแปซิฟิกกับการขนส่งสินค้าทางราง
	 แหลง่อตุสาหกรรมในภูมภิาคเอเชยีแปซฟิกิเปน็ผูน้ำาตลาดและคาดวา่จะมกีาร
เติบโตมากกว่ายุโรปและอเมริกาเหนืออย่างมีนัยสำาคัญ	ซึ่งจีนจะเป็นตลาดท่ีใหญ่
ท่ีสดุ	รองลงมาคอือนิเดยี	โดยเครือขา่ยรถไฟของอินเดยีใหญเ่ป็นอันดบัสามของโลก	 
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้เป็นตัวขับเคลื่อนหลักสำาหรับการขนส่งสินค้าทางรางทั่วทั้ง
ภูมิภาค	ซึ่งเป็นผลมาจากการปรับเปลี่ยนทางเศรษฐกิจที่สำาคัญในประเทศอาเซียน
ส่วนใหญ่ในช่วงทศวรรษที่ผ่านมา	เส้นทางรถไฟจีน-ลาว	ที่เชื่อมจีนและ	สปป.ลาว	 
การพัฒนาไฟฟ้าพลังน้ำา	และโครงการอื่นๆ	ที่ได้รับทุนจากจีน	ได้ช่วยส่งเสริมการ
เชื่อมต่อระหว่างทั้งสองประเทศ	การเกษตรถือเป็นภาคส่วนสำาคัญในการหนุน
การส่งออกผลผลิตการเกษตรจากลาวไปยังจีน	โดยเฉพาะกล้วย	ยางพารา	ปุ๋ย	 
มันสำาปะหลัง	และข้าวโพด	

	 ในส่วนของอินเดีย	ซึ่งเป็นตลาดสำาคัญของโลกรองจากจีน	การเติบโตของ
อุตสาหกรรมทั่วทั้งประเทศได้เพิ่มปริมาณการขนส่งสินค้าในช่วงทศวรรษที่ผ่านมา
	ปริมาณการขนส่งสินค้ายังถูกตั้งค่าให้เพ่ิมขึ้นอย่างมากเนื่องจากการลงทุนท่ีเพิ่ม
ขึ้นและการมีส่วนร่วมที่เพิ่มขึ้นของภาคเอกชน	รัฐบาลอินเดียยังผลักดันสนับสนุน
ให้กับโมเดล	PPP	ในอุตสาหกรรมด้วยการพัฒนาสถานีต่างๆ	การสร้างสถานีขนส่ง
สินคา้ส่วนตวั	และการดำาเนนิงานรถไฟตูค้อนเทนเนอรส์ว่นตวั	นอกจากน้ียงัอนญุาต
ให้	FDI	100%	ในภาคการรถไฟ

ต้นทุนการขนส่งต่ำา และ Modal Shift ขับเคลื่อนการขนส่งทางราง
	 แนวโน้มบริษัทขนส่งทางรถไฟยงัคงมกีารลงทนุอยา่งตอ่เนือ่ง	เพือ่เปา้หมายลดตน้ทนุ 
ให้กับลูกค้า	ตัวอย่างเช่น	เพิ่มน้ำาหนักบรรทุก	โดยน้ำาหนักต่อขบวนเพิ่มขึ้นถึง	80%	
ดว้ยสถานการณค่์าขนส่งในรปูแบบอืน่ทีส่งูขึน้อยา่งตอ่เนือ่ง	คา่ขนสง่ทางรถไฟต่ำากวา่	 
คา่ขนสง่ทางรถไฟเป็นเพยีงหนึง่ในสบิของตน้ทนุการขนสง่ทางรถยนต	์การใชเ้ช้ือเพลิง 
ในการขนสง่ประมาณหนึง่ในยีสิ่บของการขนสง่ทางรถยนตท์ำาใหก้ารขนสง่ทางรถไฟ 
เป็นทางเลือกในการขนส่งที่คุ้มค่า	วิกฤตการณ์โควิด-19	ส่งผลให้คนขับรถบรรทุก 
ขาดแคลนและข้อจำากัดในการขนส่งทางทะเลและทางอากาศในหลายประเทศและ
ภูมิภาค	ส่งผลให้ต้นทุนการขนส่งทางรถบรรทุก	ทางทะเล	หรือทางอากาศ	เพิ่มขึ้น
อย่างรวดเร็วเมื่อเทียบกับค่าขนส่งทางราง	สิ่งนี้ทำาให้การเปลี่ยนไปสู่การขนส่งทาง
รถไฟเป็นข้อได้เปรียบและช่วยให้ห่วงโซ่อุปทานมีความคล่องตัวมากขึ้น	

Belt and Road Initiative (BRI) 
	 Belt	and	Road	Initiative	(BRI)	หรือโครงการเสน้ทางสายไหมแห่งศตวรรษที	่
21	คือยุทธศาสตร์หลักของจีนในการขยายอิทธิพลบนเวทีโลกผ่านการเชื่อมโยงเส้น
ทางคมนาคมขนสง่กับนานาประเทศ	ยทุธศาสตรน์ีเ้ริม่มาต้ังแตป่	ี2013	ภายใตก้ารนำา
ของประธานาธิบดีสีจิ้นผิง	และครอบคลุมกว่า	80	ประเทศทั่วโลกทั้งในทวีปเอเชีย
	ยุโรป	และแอฟริกา	โดยการลงทุนก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานทั้งเส้นทางคมนาคม	 

เช่น	ถนน	รถไฟ	ทางยกระดับ	ทา่เรือ	รวมถงึพฒันาเขตเศรษฐกิจพเิศษตลอดเสน้ทาง	 
โดยประกอบด้วย	2	เส้นทางหลัก	คือ	Silk	Road	Economic	Belt	ซึ่งเป็นเส้นทาง
คมนาคมทางบกเชือ่มระหวา่งจนี	ประเทศแถบเอเชยีกลาง	และยโุรป	และ	Maritime	
Silk	Road	เส้นทางคมนาคมทางน้ำาเชื่อมจากจีนไปยังประเทศแถบแอฟริกา	และ
ทะเลเมดิเตอร์เรเนียน	สำาหรับเขตเศรษฐกิจพิเศษแบ่งออกเป็นโครงการระเบียง
เศรษฐกิจ	6	แห่ง	ได้แก่	(1)	จีน-คาบสมุทรอินโดจีน	(2)	จีน-บังกลาเทศ-เมียนมา- 
อินเดีย	(3)	จีน-ปากีสถาน	(4)	จีน-เอเชียกลาง-เอเชียตะวันตก	(5)	เส้นทางยูเรเซีย	
และ	(6)	จีน-มองโกเลีย-รัสเซีย	ซึ่งเป็นการสร้าง	

	 การขนสง่สนิคา้ทางรางทัว่โลก	มมีลูคา่	250	พนัลา้นดอลลารใ์นป	ี2564	และ
คาดว่าจะเติบโตเพ่ิมข้ึน	ประมาณ	2%	ในช่วงระยะเวลาคาดการณ์	2564-2569	
และจากสถานการณ์	โควิด-19	มีผลกระทบที่หลากหลายต่อตลาดการขนส่งทาง
ราง	เนื่องจากภูมิภาคต่างๆ	เช่น	อเมริกาเหนือและใต้เห็นว่าตลาดการขนส่งสินค้า
ทางรางลดลง	ในขณะท่ีเอเชยีและยโุรปพบว่าปรมิาณการขนสง่สนิคา้ทางรางเพิม่ขึน้	 
ในระยะยาว	ส่วนแบ่งการขนส่งทางรางในภูมิภาคคาดว่าจะเพ่ิมขึ้นอย่างเห็นได้ชัด	 
นอกจากน้ี	ยังคาดว่าจะมีการลงทุนที่สูงขึ้น	การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ิมเติม	
และการใช้เทคโนโลยีเพื่อทำาให้การขนส่งทางรถไฟเป็นดิจิทัล

	 ความรว่มมือเพือ่เช่ือมโยงเอเชีย	ยุโรป	และแอฟริกา	โดยมีหลักการคอื	1.	การ
เชื่อมโยงทั้ง	3	ภูมิภาคเพื่อสร้างประโยชน์ร่วมกัน

	 2.การกำาหนดให้ความรว่มมือทางเศรษฐกิจเป็นตวัขบัเคลือ่นหลกัและสนบัสนนุ
ดว้ยการสง่เสรมิการแลกเปลีย่นทางวฒันธรรมระหวา่งประชาชนในแนวเสน้ทาง	BRI	
โดยจะไม่แทรกแซงกิจการภายในของประเทศที่เข้าร่วม	อย่างไรก็ดีการส่งเสริมให้ 
เกิดความร่วมมือทางเศรษฐกิจ	การเงิน	และการลงทุนเช่นนี้	เป็นทั้งโอกาส	และ
ความท้าทายสำาหรับประเทศต่าง	ๆ	ที่อยู่ตามแนวเส้นทาง	BRI	ซึ่งเป็นข้อริเริ่มท่ีมี
อทิธพิลต่อ	เศรษฐกิจไทยอยา่งหลกีเล่ียงไมไ่ด้	เน่ืองจากประเทศไทยอยูก่ึง่กลางของ 
แนวเส้นทางการเชือ่มโยงระหว่างสาธารณรัฐประชาชนจนีและเอเชยีตะวันออกเฉยีงใต้ 
และการท่ีสาธารณรัฐประชาชนจีนมีขนาดเศรษฐกิจใหญ่	เป็นอันดับ	2	ของโลก	
และเป็นคู่ค้าทางเศรษฐกิจรายใหญ่ที่สุดของประเทศไทย	ดังน้ันทิศทางการดำาเนิน
นโยบายด้านเศรษฐกิจระหว่างประเทศของ	สาธารณรัฐประชาชนจีนโดยเฉพาะ	 
BRI	ซึง่มนียัด้านภมูริฐัศาสตร	์(Geopolitics)	ดว้ยยอ่มส่งผลกระทบตอ่ประเทศคู่คา้
สำาคัญๆ	ของจีนในภูมิภาคนี้อย่างมีนัยสำาคัญ

ประเทศไทยภายใต้การเชื่อมโยง GMS 
The China-Indochina Peninsula Economic Corridor  
GMS Economic Corridor
	 ประเทศไทยเปน็หนึง่ใน	65	ประเทศทีอ่ยูใ่นเสน้ทางสายไหมใหมแ่ตไ่ทยไมไ่ด้
อยูใ่นแผนพฒันาตามระเบยีงเศรษฐกจิแตม่คีวามสามารถในการเชือ่มโยงกบัแผนการ
พัฒนาระเบียงเศรษฐกิจจนี	–	คาบสมุทรอินโดจนี	(China	–	Indochina	Peninsula	
Economic	Corridor	:	CIPEC)	ทีป่ระกอบด้วยสมาชกิ	6	ประเทศ	ได้แก	่จนี		สงิคโปร์	 
กัมพูชา	เมียนมา	เวียดนาม	และมาเลเซีย	เนื่องจาก	CIPEC	ประสงค์ที่จะเชื่อมโยง
การพัฒนาและเส้นทางการค้า	ให้เข้ากับกลไกของความร่วมมือทางเศรษฐกิจของ
อนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำาโขง	(Greater	Mekong	Sub	–	regional	Economic	Co	–	
operation	:	GMS)	ซึ่งสมาชิกทั้งหมด	6	ประเทศ	ได้แก่	จีน	(มณฑลยูนานและเขต
ปกครองตนเองกว่างซีจ้วง)	กัมพูชา	ลาว	เมียนมา	เวียดนาม	และไทย	ซ่ึงระเบียง
เศรษฐกิจที่เชื่อมโยงไทยกับกลุ่มประเทศนอกจาการขนส่งทางถนนที่เป็นรูปแบบ
การขนส่งหลักในปัจจุบัน	ยังมีเส้นทางการขนส่งทางรถไฟที่สามารถเชื่อมโยงการ
ขนส่งในกลุ่มประเทศได้																												
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คาดการแนวทางพัฒนาโครงข่ายความเชื่อมโยงด้วยการพัฒนาเส้นทาง
รถไฟในระยะเวลา 5 ปี   
	 ประเทศไทยกับการพัฒนาจุดเชื่อมโยงโครงข่ายรถไฟ	(บริเวณชายแดน)	
ครอบคลมุเสน้ทางในกลุม่ประเทศเพือ่นบา้น	ประกอบดว้ย	1.)	ไทย-ลาว	จดุเชือ่มจะ
อยูท่ี่หนองคาย-เวยีงจันทน	์	2.)	ไทย-กมัพชูา	จดุเชือ่มจะอยูท่ีอ่รญัประเทศ/ปอยเปต	 
3.)	ไทย	-	เมยีนมา	จดุเชือ่มจะอยูท่ีด่่านเจดยีส์ามองค์	โดยเส้นทางทัง้หมดจะเชือ่มโยง 
การขนส่งไปยังปลายทางประเทศจีน

ข้อมูล	:	รวบรวมโดยผู้เขียน	(เป็นการคาดการณ์การพัฒนาโครงการในเส้นทางเชื่อมโยงความเป็นไปได้
ขึ้นกับปัจจัยนโยบายพัฒนาในแต่ละประเทศเป็นสำาคัญ)

ผวิในรฐัยะไขข่องเมยีนมา	เมอืงตา้หลีก่ลายเปน็ศนูยก์ลางการคมนาคมทีส่ำาคัญทีสุ่ด
ในภาคตะวนัตกของมณฑลยนูนานจากการเปน็ชมุทางรถไฟทีส่ำาคญัในอนาคตหลาย
เส้นทาง	ทั้งเส้นทางรถไฟต้าหลี่-รุ่ยลี่	ต้าหลี่-หลินชัง	และต้าหล่ี-ลี่เจียง-แชงกรีล่า-
ทิเบต	สำาหรับเมืองรุ่ยลี่	เมื่อเส้นทางรถไฟสายนี้เปิดให้บริการทำาให้รุ่ยลี่ซึ่งเป็นเมือง
หนา้ดา่นของจนีสูเ่มียนมา	(โอกาสในการพฒันาเสน้ทางขึน้กบัสถานการณก์ารเมอืง
ภายในประเทศ)

การดำาเนินการของประเทศไทยเพื่อรองรับเส้นทางรถไฟ ลาว จีน 
จากทีเ่สน้ทางรถไฟลาว	จนี	ไดเ้ปดิดำาเนนิการอยา่งเปน็ทางการในเดอืนธันวาคม	2564	
กรมการขนส่งทางรางไดม้กีารเรง่แผนเชือ่มรถไฟ	ไทย-ลาว-จนี	ทีเ่สน้ทางมรีะยะทาง
ประมาณ	420	กโิลเมตร	มสีถานีทัง้หมด	31	สถานี	เริม่ตน้ท่ีนครคนุหมงิ	มณฑลยนูนาน	 
เช่ือมตอ่ทีเ่มอืงบอ่เต็น	สปป.	ลาว	และมปีลายทางทีน่ครหลวงเวยีงจันทนซึ์ง่อยูใ่กล้
กบัจงัหวดัหนองคาย	ซึง่ในส่วนระบบทางรางของประเทศไทยอยูร่ะหวา่งดำาเนนิการ
กอ่สร้างรถไฟความเรว็สงู	ระยะที	่1	ชว่ง	กรงุเทพฯ-นครราชสมีา	มรีะยะทาง	253	กม.	 
กำาหนดเปดิใหบ้ริการปี	2569	และในระยะที	่2	นครราชสมีา-หนองคาย	มรีะยะทาง
	356	กิโลเมตร	มีกำาหนดเปิดให้บริการปี	2571	โดยเตรียมหารือร่วมกันสามฝ่าย 
เพื่อเตรียมการเดินรถเชื่อมต่อ	ไทย-ลาว-จีน	ต่อไป	โดยประเทศไทยได้มีการเตรียม
ความพร้อมในการเปิดเส้นทางรถไฟ	ลาว	จีน	ไว้	2	ระยะได้แก่	

	 ระยะที	่1	การพฒันาสถานีหนองคายใหร้องรบัการขนสง่ผา่นสะพานเดมิ	
บรเิวณสถานพีืน้ที	่80	ไร	่ใหเ้ปน็พืน้ทีต่รวจปลอ่ยสนิคา้ระหวา่งประเทศ	และ
การเปลี่ยนถ่ายจากถนนสู่ราง	โดยให้เอกชนเช่าบริหารจัดการพื้นที่	4	แปลง	
อกี	1	แปลงเปน็พืน้ทีส่ว่นกลาง	และทางกรมรางไดเ้พิม่แผนการเดนิรถไฟขา้ม
สะพานมิตรภาพเพิ่มเป็น	14	ขบวน/วัน	

	 ระยะที	่2	การก่อสรา้งสะพานข้ามแม่น้ำาโขงแหง่ใหม่	ซ่ึงอยูห่า่งจากสะพาน
เดิมประมาณ	30	เมตร	โดยเป็นสะพานรถไฟที่มีทั้งทางขนาด	1	เมตร	และ	
1.435	เมตร	โครงสร้างสะพานคาดการณ์เปิดใช้ในปี	2571

การเชื่อมโยงทางรถไฟไทย-ลาว 

	 รถไฟลาว-จีน	มีเส้นทางเชื่อมโยงจาก	สปป.ลาว	ไปถึงชายแดนจีนที่เมือง
บ่อเต็น	ซึ่งจะเชื่อมต่อกับทางรถไฟจีนไปจนถึงเมืองคุนหมิง	ถือเป็นเส้นทาง
สำาคัญในการเชื่อมโยงและรองรับการขนส่งสินค้า	และการเดินทางข้ามแดน
ระหว่าง	3	ประเทศ	ไทย-ลาว-จีน	สำาหรับการเชื่อมโยงรถไฟระหว่างไทย-ลาวนั้น	 
ฝ่ายไทยมีแนวทางบูรณาการเชื่อมต่อในการขนส่งสินค้าข้ามแดนผ่านทางรถไฟช่วง	
หนองคาย-เวยีงจันทน	์ให้มคีวามเหมาะสม	และเตรยีมความพรอ้มรองรบัการขนส่ง
สินค้า	โดยคาดการณ์การพัฒนาเครือข่ายเชื่อมโยงด้วยเส้นทางรถไฟไทย	–	ลาว	ที่
จะครอบคลุมต่อเนื่องทั้งเส้นทาง	ไทย	ลาว	เวียดนาม	
1.)	เส้นทางรถไฟลาว-จีน	(ชายแดนจีน-นครหลวงเวียงจันทน์)	
2.)	เสน้ทางรถไฟลาว-ไทย	เชือ่มตอ่จากเสน้ทางรถไฟสายแรก	(หนองคาย	–	เวยีงจันทน)์
3.)	เส้นทางรถไฟลาว-เวียดนาม	(นครหลวงเวียงจันทน์	-	ท่าเรือหวุงอ๋าง)	
4)	เส้นทางรถไฟสะหวันนะเขต-ลาวบาว	(เวียดนาม)	
5)	เส้นทางรถไฟท่าแขก-วุงเตา	(ชายแดนไทย	–	ลาว	–	เวียดนาม)	
6)	เส้นทางรถไฟปากเซ-เวิ่นคาม	(ชายแดนลาว-กัมพูชา)

การเชื่อมโยงทางรถไฟไทย-กัมพูชา 

	 ไทยและกัมพูชามีโครงการเชื่อมต่อการคมนาคมทางราง	ระหว่างทางรถไฟ
สายกรุงเทพฯ–อรัญประเทศของ	กับทางรถไฟสายปอยเปต-ศรีโสภณ-พระตะบอง- 
กรงุพนมเปญ	โดยไทยต้องทำาสะพานรถไฟมาเช่ือมการคมนาคมทางรางกบัทางรถไฟ
สายปอยเปต-พระตะบอง	กับทางรถไฟสาย	กรุงเทพฯ-อรัญประเทศ	และเส้นทาง
กัมพูชาและเวียดนามเพื่อเชื่อมต่อเส้นทางรถไฟต่อไปยังกรุงโฮจิมินห์	ตามเมืองท่า
สำาคัญของเวียดนาม	ซึง่จะทำาใหส้ามารถเชือ่มตอ่กบัระบบขนสง่ทางรางของเวยีดนาม

ขอ้มลู:	https://www.sc.com/en/feature/one-masterplan-six-corridors/	/	ขอ้มลู:	https://www.apec.org/docs/
default-source/Publications/2017/6/Partnerships-for-the-Sustainable-Development-of-Cities-in-the-APEC-
Region/TOC/04-BangkokPhnom-PenhHo-Chi-Minh-Corridor-Greater-Mekong-Subregion.pdf

		 นอกจากนี้ยังมีการจัดเตรียมพื้นที่	และส่ิงอำานวยความสะดวกสำาหรับศูนย์
ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า	(Transshipment	Yard)	สามารถรองรับการแลกเปล่ียน
สินค้าจากรถไฟท่ีเข้ามาจากจีนและลาว	และส่งออกไปยังลาวและจีน	โดยตั้งอยู่ใน
พ้ืนท่ีด้านหลังของลานขนถ่ายสินค้า	สำาหรับกองเก็บตู้สินค้าประเภทต่างๆ	รวมถึง
อาคารสำานักงาน	คลังสินค้า	และอาคารประกอบอื่น	ๆ	ของหน่วยงานที่เกี่ยวกับ
การนำาเข้า-ส่งออก	รวมถึงศูนย์เอ็กซเรย์ตู้สินค้า	เพื่ออำานวยความสะดวกให้กับผู้มา
ใช้บริการแบบ	One-Stop	Service

และจะช่วยลดตน้ทนุการขนสง่	รวมท้ังส่งเสรมิการคา้ชายแดนระหวา่ง
ไทย	กมัพชูา	และเวยีดนาม	รวมถงึการเชือ่มโยงเสน้ทาง	รถไฟเวยีดนาม
ไปเช่ือมกับกัมพูชา	และ	สปป.ลาว	เป็นแผนการเช่ือมการขนส่งทาง
รถไฟ	จากนครโฮจิมินห์	ไปยังเมืองล๊อกนิง	(Loc	Ninh)	ติดชายแดน
เวยีดนาม-กมัพูชาใน	จ.หา่ไต	(Ha	Tay)	และ	สะวายเรยีง	(Svay	Rieng)	
จะมีความยาว	130	กม.	เส้นทางนี้จะเป็นรถไฟแบบรางกว้าง	1	เมตร	
เท่ากับระบบรถไฟเวียดนามและรถไฟในกัมพูชาปัจจุบัน	

การเชื่อมโยงรถไฟไทย-เมียนมา

	 เส้นทางเช่ือมโยงโครงข่ายรถไฟไทย	เมียนมาจุดชายแดนด่าน
เจดีย์สามองค์เชื่อมไปยังสถานีบูซายัต	ย่างกุ้ง	ไปยังรุ่ยลี่	ซ่ึงเป็นด่าน
ชายแดนเมยีนมา-จีน	จะเช่ือมโครงการกอ่สรา้งเส้นทางรถไฟตา้หลี-่รุย่ลี	่ 
โดยเป็นรถไฟขนส่งท้ังผู้โดยสารและสินค้าเส้นทางรถไฟต้าหลี่-รุ่ยลี่ 
เป็นส่วนหน่ึงของโครงการเส้นทางรถไฟจีน-เมียนมา	มีสถานีต้นทางที่
นครคุนหมิง	มณฑลยูนนาน	และปลายทางตามแผนงานคือท่าเรือจ้าว
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	 ประเทศไทยมีความได้เปรียบทางภูมิศาสตร์ในการเป็นศูนย์กลางของภูมิภาค
ทีเ่หมาะสมตอ่การขยายศกัยภาพ	และขดีความสามารถ	เพือ่รองรบัการลงทนุทีเ่ริม่
เปลีย่นฐานการผลติ	และการลงทนุมาสูภู่มิภาคเอเชีย	โดยประเทศไทยมีโอกาสในการ
พัฒนาเส้นทางการขนส่งเชื่อมโยงระหว่างฝ่ังทะเลอ่าวไทยและอันดามันที่สามารถ
ลดระยะเวลาการขนส่งได้	โดยโครงการนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาความเหมาะสม	 
และผลกระทบเบื้องต้นของการพัฒนาเส้นทางขนส่งทางทะเลเชื่อมโยงฝั่งอ่าวไทย	
และอันดามันให้ครอบคลุมทุกมิติทั้งด้านเศรษฐกิจ	ความมั่นคง	สังคม	สิ่งแวดล้อม	 
และกฎหมายรวมถึงบริบทอื่น	ๆ	ที่เกี่ยวข้อง	ทั้งนี้	สำานักงานสภาพัฒนาเศรษฐกิจ
และสงัคมแหง่ชาต	ิไดม้อบหมายให้จฬุาลงกรณม์หาวทิยาลยัเปน็ทีป่รกึษาโครงการ
ดำาเนนิโครงการศกึษาความเปน็ไปไดใ้นการเชือ่มโยงเสน้ทางขนสง่ทางทะเลฝัง่อ่าวไทย 
และอันดามันของประเทศไทย

ข้อมูลทางเลือกทั้ง 4 ทางเลือกในการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางการขนส่งทาง
ทะเลฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน

 1.	การพัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทางฝ่ังอ่าวไทยและอันดามันเพื่อเพิ่มปริมาณ
ความตอ้งการบรกิารขนสง่	แตไ่ม่ไดมี้การพฒันาสะพานเศรฐกิจทางบกเสน้ทางใหม ่ 
เป็นการพัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานและศกัยภาพภายในประเทศใหม้ศัีกยภาพเพิม่สงูขึน้	

โครงการสำาคัญภายใต้แผนพัฒนา	SEC	ปี	2562-2565	ที่เกี่ยวข้อง	ภาพรวมการ
ดำาเนินการตามทางเลือกที่	1

1)	โครงการปรับปรุงท่าอากาศยานระนอง
2)	โครงการปรับปรุงท่าอากาศยานชุมพรเพื่อการท่องเที่ยว
3)	โครงการพัฒนาศักยภาพโครงสร้างพื้นฐาน	และส่งเสริมการตลาดของ

ท่าเรือระนอง
4)	โครงการถนนเลียบชายฝั่งทะเลอ่าวไทย	ขนอม-สิชล-ท่าศาลา	จังหวัด

นครศรีธรรมราช

โครงการสำาคัญที่อยู่ระหว่างการดำาเนินงาน
1)	โครงการปรับปรุงท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช
2)	โครงการขยายทางหลวงหมายเลข	4	(ชุมพร-ระนอง)
3)	โครงการขยายทางหลวงหมายเลข	4006	สายราชกรูด-หลังสวน
4)	โครงการถนนเลียบชายฝั่งทะเล
5)	โครงการแปรรูปสมุนไพรครบวงจร
6)	โครงการรถไฟทางคู่	(นครปฐม-ชุมพร)
7)	โครงการพัฒนาท่าเรือระนอง
8)	โครงการสร้างรถไฟสายใหม่	ชุมพร-ระนอง

 2.	การพัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทางฝ่ังอ่าวไทยและอันดามันเพื่อเพิ่มปริมาณ
ความต้องการบริการขนส่ง	และมีการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจทางบกตามแนวเส้น
ทางใหม่	(Land	Bridge)	ภาพรวมการดำาเนินการตามทางเลือกที่	2

	 การเชือ่มดว้ยระบบรางระหวา่งจงัหวดัชมุพรกบัจงัหวดัระนอง	มโีครงการสำาคญั	
3	โครงการ	ประกอบด้วย

1)	โครงการศึกษาความเหมาะสม	ออกแบบเบื้องต้น	ประเมินผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมและวิเคราะห์รูปแบบโมเดลการพัฒนาการลงทุน	มอบหมาย
ให้	สนข.	ดำาเนินงาน

2)	การพัฒนามอเตอร์เวย์เชื่อม	Land	Bridge	มอบหมายให้กรมทางหลวง
ดำาเนินการ

3)	การพฒันารถไฟทางคูเ่ชือ่ม	Land	Bridge	รถไฟทางคูส่ายใหม	่ชมุพร-ท่าเรือ
น้ำาลึกระนอง	มอบหมายให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำาเนินการ

	 จากการศกึษาพบวา่	ผลกระทบจากงานทางรถไฟและรถไฟ	มผีลกระทบค่อน
ข้างจำากดัและสว่นใหญก่ระทบระยะสัน้สามารถ	Mitigate	ได	้แตง่านกอ่สรา้งท่าเรอื
มีผลกระทบทางภูมิประเทศและสิ่งแวดล้อมทางทะเลค่อนข้างมาก

 3.	การพัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทางฝ่ังอ่าวไทยและอันดามันเพื่อเพิ่มปริมาณ
ความต้องการบริการขนส่ง	และมีการพัฒนาขุดคลองลัดหรือคลองไทย	ภาพรวม
การดำาเนินการตามทางเลือกที่	3

โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการเชื่อมโยงเส้นทางขนส่งทางทะเลฝั่งอ่าวไทยและอันดามันของประเทศไทย
	 ขุดคลองไทยแนว	9A	อาจมีความลึกประมาณ	40	เมตรเพื่อป้องกันปัญหา
ด้านตะกอน	ระยะทางประมาณ	145-150	กม.	มีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมค่อน
ข้างมากจากการก่อสร้างคลอง	เช่น	พื้นที่บริเวณนั้นอาจต้องมีเขตของการก่อสร้าง	
รวมถงึปญัหาการควบคมุคณุภาพน้ำาภายในคลอง	และปริมารการเตมิน้ำาจดืปรมิาณ
ประมาณ	4,000	ล้าน	ลบ.ซม.	ลงในคลอง

องค์ประกอบด้านโครงสร้างพื้นฐาน
1.	งานเปดิหนา้ดนิ	ระเบดิภเูขา	และขนยา้ยหนา้ดินประมาณ	8,700	ลา้น	ลบ.ม.
2.	ท่าเรือน้ำาลึก	1	ตำาแหน่ง
3.	ประตูขนาด	35,000	ตร.ม.	จำานวน	2	บาน
4.	สะพานขึงความยาวช่วงกลาง	1	กม.	จำานวน	8	แห่ง
5.	งานระบบกำากับการเดินเรือ	1	ระบบ
4.	การพัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทางฝั่งอ่าวไทยและอันดามันเพื่อเพิ่มปริมาณ

ความตอ้งการบรกิารขนสง่	และมกีารพฒันาสะพานเศรษฐกจิทางบกตาม
แนวเสน้ทาง	GMS	Southern	Economic	Corridor	ภาพรวมการดำาเนนิ
การตามทางเลือกที่	4

	 เส้นทางเชื่อมต่อระหว่างเมือง	กาญจนบุรี-ชายแดนไทย/พม่า	(ด่านน้ำาพุร้อน)	 
ซึง่เปน็โครงข่ายตอ่เชือ่มทีส่ำาคญั	ระหวา่งโครงการพฒันาทา่เรือทวายตามแนวเสน้ทาง	 
AH123	มีระยะทางจากกาญจนบุรีประมาณ	160	กม.	และจากกรุงเทพฯประมาณ	
360	กม.	ซึง่จะสนบัสนนุระบบขนสง่ระหวา่งประเทศตามเสน้ทางระเบยีงเศรษฐกิจ
แนวตะวันตก-ตะวันออก	ใหส้ามารถส่งสินคา้และเดนิทางไดส้ะดวกรวดเรว็มากยิง่ขึน้

ความเห็นของ สรท. ต่อโครงการศึกษาฯ
1.	 ประเดน็การประเมนิรายได	้Land	Bridge	ยงัไมม่คีวามชดัเจน	ในสว่นของทา่เรอื	

และระบบราง	ทีไ่ดป้ระเมนิมาหากมี	Land	Bridge	ตอ้งมทีา่เรอื	และใชร้ะบบ	 
Automation	Container	Terminal	จะส่งผลต่อค่าตอบแทน	ซึ่ง	3	ส่วน 
ของ	Land	Bridge	ทีเ่กีย่วขอ้งประกอบดว้ย	ทา่เรอืหัวทา้ย	ระบบทางคู	่1.435	
และ	1	เมตร	และ	tollway

2.	 การพัฒนา	Demand	Size	กับภาคใต้	ทั้ง	EEC	และ	SEC	และท่าเรือสงขลา
เป็นส่วนสำาคัญของภาคใต้แต่ข้อจำากัดในการเพิ่มอุปกรณ์อำานวยความสะดวก	 
เช่น	เครนหน้าท่าจากปัญหาโครงสร้างพื้นฐาน	โดยเอกชนจะสามารถลงทุน
ต้องผ่านสัญญาซึ่งต้องผลักดันกรมธนารักษ์

3.	 ประเดน็เรือ่งเขตอตุสาหกรรมของภาคใตท้ีอ่ยูใ่นพืน้ทีข่องการนิคมฯ	ซึง่เป็นพืน้ท่ี
ทีเ่หมาะสมในการทำาอตุสาหกรรมแตไ่มป่ระสบความสำาเร็จ	หากใหเ้อกชนดแูล
อาจมีโอกาสประสบความสำาเร็จเพิ่มมากขึ้น	ซึ่งการผลิตมีความสำาคัญสำาหรับ
การทำา	Transshipment	ของประเทศไทย

4.	 ดา้นกฎหมาย	พรบ.	EEC	ทีร่วมขอ้กฎหมายทีเ่กีย่วขอ้ง	และอาจจะมแีนวโน้ม
การจดัทำา	พรบ.	SEC	เพือ่ใหส้ามารถดำาเนนิการ	และลดขอ้จำากดัดา้นกฎหมายได้

5.	 สินค้าที่จะเข้ามาใช้โครงการฯ	และการคุ้มค่ากับการลงทุน	จำาเป็นต้องมีการ
พัฒนา	SEZ	ถ้าจะต้องทำาการศึกษาในอนาคต	ต้องพิจารณาการลงทุนจาก
ต่างประเทศเพื่อเพิ่มปริมาณสินค้า

6.	 การให้เรือผ่านโครงการ	ถ้าลดขนาดการลงทุนจะเป็นการลดขนาดคลองลง
หรือไม่	อาจจะทำาให้ขนาดเรือที่เข้าได้ลดลง	คล้ายกับกรณีคลองปานามาที่ 
ไม่ได้รองรับเรือทุกขนาด	ที่จะส่งผลให้ประเภทเรือ	และรายได้ลดลง	รวมถึง
การดึงดูดการเข้ามาลงทุนอุตสาหกรรมจะน้อยลงด้วย

7.	 ขอ้กงัวลทีย่งัไมม่กีารลงทนุของอตุสาหกรรมการผลติขนาดใหญ	่ทีจ่ะใชป้ระโยชน์
กบัโครงการขนาดใหญ่ในระยะ	30	ป	ีเชน่กรณคีลองปานามาทีไ่มส่ามารถสรา้ง
อุตสาหกรรมให้เกิดได้	จึงควรมีความสอดคล้องกันในส่วนของปริมาณสินค้า 
ที่จะเข้ามาใช้ประโยชน์	กับการลงทุนโครงการขนาดใหญ่

	 ท้ังนี	้ประเดน็ในการพิจารณาความเหมาะสมของทางเลอืกข้ึนอยูกั่บผลการศกึษา
ความคุม้คา่ผลตอบแทนจากการลงทนุ	และปริมาณสนิคา้ทีจ่ะเขา้มาใชป้ระโยชนใ์น
เส้นทางที่จะลงทุนในแต่ละทางเลือกเป็นสำาคัญ
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THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”

โอกาสทางการค้าการลงทุนของไทยในซาอุดิอาระเบีย
	 วนัที	่11	กพ.	2565	เวลา	14.00-16.00	น.	-	ดร.ชยัชาญ	เจรญิสขุ	ประธาน	สรท.	คณุสุภาพ	สวุวรณพมิลกลุ	รองประธาน	สรท.	คณุสมพล	ธนาดำารงคศ์กัด์ิ	กรรมการ	สรท.	 
คณุธรรศ	ทงัสมบตั	ิกรรมการ	สรท.	เขา้รว่มประชมุรว่มกบั	กรมสง่เสรมิการคา้ระหวา่งประเทศ	กระทรวงพาณชิย	์เพือ่หารอืและเสนอขอ้คดิเหน็โอกาสทางการคา้การลงทนุ 
ของไทยในซาอุดิอาระเบีย	ในการเตรียมความพร้อมเพื่อฟ้ืนความสัมพันธ์ทางการค้าระหว่างไทยกับซาอุดีอาระเบีย	ตามที่นายกรัฐมนตรีได้มีการเยือนราชอาณาจักร
ซาอดุอีาระเบยีอยา่งเปน็ทางการระหวา่ง	วนัที	่25	-	26	มกราคม	2565	ตามคำาเชญิของเจ้าชายมฮุมัมดั	บนิ	ซัลมาน	บนิ	อบัดุลอะซีซ	อลัซะอดู	(His	Royal	Highness	Prince	
Mohammad	bin	Salman	bin	Abdulaziz	Al	Saud	มกฎุราชกมุาร	ทีผ่า่นมา	โดยมนีายจรุนิทร	์ลกัษณะวศิษิฎ	์รองนายกรฐัมนตรแีละรฐัมนตรวีา่การกระทรวงพาณชิย	์ 
เป็นประธาน	รวมถึงภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง	เข้าร่วมประชุม	โดยสรุปสาระสำาคัญ	ดังนี้

ข้อเสนอแนะ สรท. 
	 ประธานฯ	สรท.	นำาเสนอแผนปฏบิตักิาร	(Action	Plan)	บกุตลาดซาอดุอิาระเบยี	ใหก้บักรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ	เปา้หมายเพือ่ร่วมกบัภาครฐัในการเปดิตลาด 
ซาอุดีอาระเบีย	หลังจากทั้งสองประเทศได้ฟื้นฟูความสัมพันธ์ให้กลับคืนมาในรอบกว่า	30	ปี	

	 โดยกิจกรรมที่	สรท.จะดำาเนินการร่วมกับภาครัฐการเปิดตลาดซาอุฯ	และสร้างโอกาสให้กับสินค้าไทยที่สำาคัญ	อาทิ	
1.	 การจัดสัมมนาให้กับผู้ประกอบการไทยในการเตรียมความพร้อม	เพื่อสร้างโอกาสสินค้าไทยในตลาดซาอุฯ	ในวันที่	3	มีนาคม	2565
2.	 จัดคณะผู้แทนการค้า	(Trade	Mission)	เยือนซาอุดิอาระเบีย	ในเมืองหลัก	ได้แก่	เจดดาห์	ริยาด	และดัมมัม
3.	 การเข้าร่วมงานแสดงสินค้าในซาอุฯ	โดยมีกลุ่มเป้าหมายคือ	การพบกับนักธุรกิจ	/	ผู้นำาเข้าในซาอุฯ	ที่ได้รับการรับรองจากผู้ประกอบการไทย

	 ขณะท่ีข้อเสนอแนะที่สำาคัญ	อาทิ	ขอให้อำานวยความสะดวกในการขอวีซ่าเข้าราชอาณาจักรซาอุดิอาระเบีย	อาทิ	การประสานสถานทูตซาอุฯ	ประจำาประเทศไทย	 
ในการออกหนังสือเชิญและวีซ่าให้นักธุรกิจไทย

	 ขณะเดียวกัน	สรท.	ขอให้ปรับปรุงเงื่อนไขโครงการ	SMEs	Pro-active	เพื่อลดค่าใช้จ่าย	อาทิ	
1.	 สนับสนุนค่าวีซ่ากับผู้ประกอบการที่ต้องการเดินทางไปเปิดตลาด	เนื่องจากค่าธรรมเนียมการขอวีซ่าสูงถึง	2	หมื่นบาท/คน	
2.	 เพิ่มรายชื่องานแสดงสินค้า	(Exhibition)	สำาคัญในซาอุดิอาระเบีย	เพื่อสนับสนุนการเข้าร่วมงานให้มากขึ้นโดยเร็ว		

	 นอกจากนี้	สรท.	ขอให้กรมฯ	ช่วยสนับสนุนและเตรียมความพร้อมให้กับผู้ประกอบการไทยปฏิบัติตามกฎระเบียบของซาอุดิอาระเบียที่สำาคัญ	อาทิ	

Make your entire customs  
& trade compliance processes 
safer and more efficient –  
globally

MIC is the worldwide leading provider of global customs 
and trade compliance software solutions. More than  
700 customers, in 55+ countries, on six continents, use 
MIC customs and trade compliance software.

Automation and cost savings with just one contact! 
MIC is the specialist for the integration of a global customs 
and trade compliance system with regards to regional 
and national legislation requirements. The MIC software 
modules comply with all requirements of the customs 
and trade compliance management of international 
companies. MIC simply offers tailored software solutions – 
both multinational and multiregional!

One system, one customs & trade compliance database, 
one user interface, one maintenance, implementation and 
support service – globally. 

Everything from a single source, with one contact, as  
an On-Premises or Software as a Service (SaaS)/Cloud 
solution.

Get your personal presentation of field-tested customs 
solutions and contact us:

MIC 
Tel.: +43(0)732-778496 
sales@mic-cust.com

www.mic-cust.com

1.	 ขัน้ตอนการติดตอ่และลงทะเบียนขอใบรับรอง	Saber	Certificate	จากหน่วยตรวจประเมิน	 
อาทิ	SGS,	Bureau	Veritas	และแนวปฏิบัติสำาหรับ	Trading	Company	ที่ไม่มีโรงงาน
ของตนเอง	และ	

2.	 ขั้นตอนและวิธีการบรรจุและจัดเรียงสินค้าบนพาเลทสำาหรับบรรจุใส่ตู้คอนเทนเนอร์

 “สรท. คาดการณว์า่หากสง่เสรมิกจิกรรมทางการตลาดดงักลา่วจะชว่ยผลกัดนัยอดสง่ออก
ไทยไปซาอุดีอาระเบีย เพิ่มขึ้นจาก 1,639 ดอลลาร์ เป็น 2,000 ล้านเหรียญสหรัฐ (ประมาณ 
66,000 ล้านบาท) ในปี 2565”  

(ข้อเสนอแนวทางการบุกตลาด 
ประเทศซาอุดิอาระเบีย)
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สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
ขอเรียนเชิญท่านสมาชิกเข้าร่วม

การประชุมสามัญประจำาปี ครั้งที่ 27 
วันพุธที่	30	มีนาคม	2565	เวลา	12.30	–	16.00	น.

ณ	ห้องแกรนด์บอลรูม	ชั้น	Lobby	โรงแรมแกรนด์ไฮแอท	เอราวัณ	กรุงเทพฯ	ถ.ราชดำาริ
และผ่านระบบออนไลน์	โปรแกรม	Google	Hangout	Meet

-------------------------------------------------------

	 12.30	–	13.30	น.	 ลงทะเบียนรับเอกสาร	เยี่ยมชมบูธและรับประทานอาหาร	(Lunch	Set)	
	 	 	 	 /	ลงทะเบียนเข้าร่วมประชุมผ่านระบบออนไลน์

	 13.30	–	13.35	น.	 กล่าวต้อนรับ	โดย ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

	 13.35	–	13.45	น.	 Photo	Session

	 13.45	–	14.15	น.	 ปาฐกถาพิเศษ เรื่อง “นโยบายการเงินการคลังกับการขับเคลื่อนเศรษฐกิจไทยในปี 2565”
	 	 	 	 โดย		 คุณอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง

	 14.15	–	15.30	น.	 การเสวนาหัวข้อ “ฉากทัศน์การค้าโลกที่เปลี่ยนไปกับการส่งออกไทยที่ต้องเปลี่ยนแปลง”

    วิทยากรร่วมเสวนา
    • ดร.ชัยชาญ เจริญสุข	ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	
    (ด้านการค้าระหว่างประเทศ)
    • คุณธิดา พัทธธรรม	รองเลขาธิการสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
    (ด้านโลจิสติกส์ และแผนยุทธศาสตร์โลจิสติกส์กับการเชื่อมโยง CLMV & Regional)
    • ดร.รักษ์ วรกิจโภคาทร	กรรมการผู้จัดการธนาคารเพื่อการส่งออกและนำาเข้าแห่งประเทศไทย
    (ด้านการเงิน/อัตราแลกเปลี่ยน/ความเสี่ยง/การเข้าถึงแหล่งทุน/การพัฒนาผู้ประกอบการ)
    ดำาเนินรายการโดย  คุณคงฤทธิ์ จันทริก	ผู้อำานวยการบริหาร	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

	 15.30	–	16.00	น.	 เริ่มการประชุมสามัญประจำาปี ครั้งที่ 27 ประธานที่ประชุมดำาเนินการประชุมตามวาระประชุม
    วาระที่ 1	ประธานแจ้งเพื่อทราบ	
    วาระที่ 2	รับรองรายงานการประชุมสามัญประจำาปี	ครั้งที่	26	วันพุธที่	31	มีนาคม	2564
    วาระที่ 3	รายงานผลการดำาเนินงานของคณะกรรมการ	สรท.	ประจำาปี	2564
    วาระที่ 4	เรื่องเพื่อพิจารณา
	 	 	 	 	 4.1	พิจารณาอนุมัติงบดุล	บัญชีรายได้	และรายจ่ายประจำาปี	สิ้นสุด	31	ธันวาคม	2564
	 	 	 	 	 4.2	พิจารณาแต่งตั้งผู้สอบบัญชี	และกำาหนดค่าตอบแทนผู้สอบบัญชี
	 	 	 	 	 4.3	การแก้ไขข้อบังคับสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยว่าด้วยการกำาหนด
	 	 	 	 	 					จำานวน	วิธีการเลือกตั้งและตำาแหน่งกรรมการ
    วาระที่ 5	เรื่องอื่นๆ	(ถ้ามี)

	 16.00	น.		 ปิดการประชุม

***********************

 ***สิทธิพิเศษสำาหรับสมาชิกที่เข้าร่วมประชุม***
	 	 •		รับบัตร	Starbucks	Card	มูลค่า	200	บาท
	 	 •		รับส่วนลดพิเศษ	300	บาท	จากค่าลงทะเบียนอบรมออนไลน์หลักสูตร	1	วัน	ในปี	2565	(ไม่จำากัดจำานวนครั้งและจำานวนคน)
	 	 •		รับส่วนลดพิเศษ	10%	ค่าลงทะเบียนอบรมออนไลน์หลักสูตร	LQSPX	รุ่นที่	14	(อบรมเดือนกันยายน-พฤศจิกายน	2565)

	 	 	 	 ลงทะเบียนเข้าร่วมประชุม	หรือ	คลิ๊ก	https://bit.ly/agm2022
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หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) มีใบประกาศนียบัตร ของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยปี 2565

APRIL

ศ. 22 เม.ย. 09.00-16.00 น.

อบรม “รู้ทุกเรื่องเบื้องต้นกับขั้นตอนและพิธีการศุลกากร”
โดย	 	 คุณศุทธิกานต์	กริชไกรวรรณ

	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร

	 	 อดีตผู้อำานวยการศูนย์บริการศุลกากร	

	 	 สำานักบริหารกลาง	กรมศุลกากร

ลงทะเบียน	:	 https://bit.ly/oneday286

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก	 	 1,926	บาท
   บุคคลทั่วไป		 2,996	บาท 
พฤ. 28 เม.ย.  09.00-16.00 น.

อบรม “เจาะประเด็นกฎหมายศุลกากร พิกัดอัตราอากร การใช้สิทธิ์โต้
แย้งการประเมินอากร ความผิดและการลงโทษทางศุลกากร” 
โดย	 	 อาจารย์วิชัย	มากวัฒนสุข	

	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร

ลงทะเบียน	:	 https://bit.ly/oneday287

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก	 	 1,926	บาท
   บุคคลทั่วไป		 2,996	บาท

MAY

พฤ. 5 พ.ค. 09.00-16.00 น.

การบริหารงานจัดซื้อและจัดการสินค้าคงคลังเพื่อลดต้นทุน
โดย	 	 อาจารย์เชี่ยวชาญ	รัตนามหัทธนะ	

	 	 C.P.M.,	A.P.P.,	MCIPS

	 	 ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ

	 	 และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย

ลงทะเบียน	:	 https://bit.ly/oneday288

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก	 	 3,210	บาท
   บุคคลทั่วไป		 4,280	บาท
 
พฤ. 12 พ.ค.  09.00-16.00 น.

Business Innovation Mindset and Design Thinking
โดย	 	 อาจารย์ภัทรพงษ์	พลเสน

	 	 วิทยากรที่ปรึกษา/นักวิเคราะห์การพัฒนาธุรกิจ

จัดโดย		 มูลนิธิพัฒนาผู้ส่งออกไทย

ลงทะเบียน	:	 https://bit.ly/oneday289

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก	 	 1,926	บาท
   บุคคลทั่วไป		 2,996	บาท

พฤ. 19 พ.ค.  09.00-16.00 น.

Business Model Canvas for New Project
โดย	 	 อาจารย์ภัทรพงษ์	พลเสน

	 	 วิทยากรที่ปรึกษา/นักวิเคราะห์การพัฒนาธุรกิจ

จัดโดย		 มูลนิธิพัฒนาผู้ส่งออกไทย

ลงทะเบียน	:	 https://bit.ly/oneday290

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก	 	 1,926	บาท
   บุคคลทั่วไป		 2,996	บาท

ศ. 20 พ.ค.  09.00-16.00 น.

รู้ทันกลโกง จัดการความเสี่ยงจาก LC ภายใต้ UCP 600
โดย	 	 อาจารย์บุญเลิศ	สุภาผา

	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำาระเงินระหว่างประเทศ

ลงทะเบียน	:	 https://bit.ly/oneday291

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก	 	 1,926	บาท
   บุคคลทั่วไป		 2,996	บาท

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม	และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม	ได้ที่	ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สภาผู้ส่งออก)

โทรศัพท์	02-6797555	ต่อ	501,	502	(ติดต่อ	คุณสิริพรรณ,	คุณวัชรินทร์)	หรือที่	e-mail:	siripan@tnsc.com,	watcharin@tnsc.com

หมายเหตุ	:	1)	รายละเอียดต่างๆ	อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม	2)	แผนงานยังไม่รวมศึกษาดูงานและสัมมนาฟรีสำาหรับสมาชิกโดยจะแจ้งให้ทราบเป็นรายกิจกรรม

หัวข้อจัดอบรมออนไลน์ภายใต้โครงการ  
GoTogether#2 (สมาชิกอบรมฟรี)

อ. 22 มี.ค. 14.00-15.00 น.

“Sustainable growth in disruption era”
กุญแจสำาคัญของการปรับเปลี่ยนธุรกิจเพื่อเติบโตอย่างยั่งยืนในยุค disruption
วิทยากร		 ดร.	ดารินทร์	ลัญจกรสิริพันธุ์	

	 	 ผู้จัดการ	LiB	Consulting	(Thailand)	

ลงทะเบียน	:	 https://bit.ly/tnscgoto60

	 	 (รับจำากัดจำานวน	5	ท่าน/บริษัท)

พฤ. 24 มี.ค. 10.00-12.00 น. 

Internal Control Process: ICP สำาคัญอย่างไร?
วิทยากร		 คุณบริพันธ์	ภานุสุนทร

	 	 คุณวรรณฤทธิ์	ขัตติยะ	บจก.ไทยยามาฮ่ามอเตอร์

ลงทะเบียน	:	 https://bit.ly/tnscgoto61

	 	 (รับจำากัดจำานวน	5	ท่าน/บริษัท)


