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สภาผู้ส่งออก ม่ันใจโค้งสุดท้ายส่งออกเติบโต 12%
	 วันอังคารที ่2 พฤศจกิายน 2564 เวลา 10.30-12.00 น. ดร.ชยัชาญ เจรญิสขุ 
ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วมกับ  
นายสภุาพ สวุรรณพิมลกุล รองประธานฯ และนายคงฤทธิ ์จนัทรกิ ผูอ้ำ�นวยการ 
บริหาร สรท. ระบุ ภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยเดือนกันยายน 2564  
กับเดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า การส่งออกมีมูลค่า 23,036  
ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 17.1% และมีมูลค่าในรูปเงนิบาทเท่ากับ 760,556 
ล้านบาท ขยายตัว 12.83% (เม่ือหักทองคำ� น้ำ�มัน และอาวุธยุทธปัจจัย  
พบว่าการส่งออกในเดือนกันยายนขยายตัว 14.8%) ในขณะที่การนำ�เข้า 
มีมูลค่า 22,426.2 ล้านเหรียญเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 30.3% และมีมูลค่าใน 
รูปเงินบาทเท่ากับ 750,267 ล้านบาท ขยายตัว 38.4% ส่งผลให้ดุลการค้าของ
ประเทศไทยในเดือนกันยายน 2564 เกินดุลเท่ากับ 609.8 ล้านเหรียญสหรัฐ 
หรือคิดเป็น 10,289.3 ล้านบาท

	 ภาพรวมการค้าระหว่างประเทศของไทยในเดือนมกราคม – กันยายน
ของปี 2564 เทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า ไทยส่งออก
รวมมูลค่า 199,997.7 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 15.5% และมีมูลค่าใน 
รูปเงินบาทเท่ากับ 6,202,170 ล้านบาท ขยายตัว 15% (เมื่อหักทองคำ� น้ำ�มัน  
และอาวุธยุทธปัจจัย พบว่าการส่งออกในช่วง 9 เดือนนี้ขยายตัว 20.4%)  
ในขณะท่ีการนำ�เขา้มมีลูคา่ 197,980.9 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 30.9% และ
มีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 6,226,790.7 ล้านบาท ขยายตัว 30.5% ส่งผลให้
ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือนมกราคม - กันยายน 2564 เกินดุล 2,016.8 
ล้านเหรียญสหรัฐ แต่ขาดดุล 24,620.7 ล้านบาท

	 สรท. คงคาดการณ์การส่งออกไทยในปี 2564 เติบโต 12% และคาด
การณ์ปี 2565 เติบโต 5% (ณ เดือนพฤศจิกายน 2564) โดยมีปัจจัยปัจจัย
เสี่ยงที่เป็นอุปสรรคสำ�คัญในปี 2564 ได้แก่ 1) ค่าระวางเรือยังคงทรงตัว 
ในระดับสูงต่อเนื่อง โดยเฉพาะสหภาพยุโรป และสหรัฐฯ รวมถึงค่าใช้จ่าย 
สว่นเพิม่ อาท ิPeak Season Surcharge (PSS) สง่ผลตอ่ภาระต้นทนุการขนสง่
สนิคา้ทีผู่ส้ง่ออกตอ้งจา่ยเพิม่ขึน้หลายเทา่ตวั และปญัหา Space and Container 
allocation ไมเ่พยีงพอสง่ผลใหเ้กดิตูส้นิคา้ตกคา้งไมส่ามารถสง่สนิคา้ได้ทนัตาม
กำ�หนด 2) ปัญหาวัตถุดิบขาดแคลนและราคาผันผวน อาทิ ชิป เหล็ก น้ำ�มัน 
ส่งผลให้ภาคการผลิตเพื่อส่งออก ยังคงประสบปัญหาอย่างต่อเนื่อง และอาจ 

สง่ผลรนุแรงขึน้ในไตรมาสที ่4 โดยเฉพาะในอตุสาหกรรมยานยนต ์อตุสาหกรรม
เคร่ืองใช้ไฟฟ้า ซึ่งจะทำ�ให้การส่งออกไม่สามารถเติบโตได้ตามที่คาดการณ์  
3) สถานการณก์ารระบาดโควดิ-19 ในประเทศยงัคงมตีวัเลขผูต้ดิเช้ือในระดบัสูง  
ขณะที่หลายประเทศเริ่มกลับมาล็อคดาวน์จากการกลับมาระบาดของกลุ่ม
คลสัเตอร์ เชน่ จนี สงิคโปร ์องักฤษ รสัเชยี เปน็ตน้ ซึง่แมจ้ำ�นวนผู้ติดเชือ้โดยรวม
ภายในประเทศไทยจะลดลงแตย่งัคงทรงตวัในระดบัสงู ภาคโรงงานอตุสาหกรรม
ตอ้งปรบัเปลีย่นเวลาในการทำ�งานเพ่ือลดจำ�นวนพนกังานเขา้ทำ�งานสง่ผลกระทบ
ตอ่ไลนก์ารผลติเนือ่งจากคำ�สัง่ซือ้เพิม่ขึน้สวนทางกับจำ�นวนพนกังานทีเ่ขา้ไลนผ์ลติ 
ไดบ้างสว่นภาครัฐตอ้งเร่งกระจายวคัซนีให้ได้ตามเป้าหมายวคัซนีสองเขม็ 50 ลา้นคน  
ภายในสิน้ป ีรวมถงึแรงงานในภาคการผลติขาดแคลนตอ่เนือ่ง ประกอบกบัตน้ทนุ 
การจ้างงานปรับตัวสูงข้ึน กระทบการผลิตเพื่อส่งออกที่กำ�ลังฟื้นตัวจากโควิด  
4) กระบวนการทำ�งานภาครฐัยงัไมส่อดคลอ้งกับ New Normal อาท ิความลา่ช้า 
ในการคืนภาษีมูลค่าเพิ่มแก่ผู้ส่งออก (Vat Refund) ซึ่งส่งผลกระทบต่อเงิน
ทุนหมุนเวียนของผู้ประกอบการ  

	 ทัง้นี ้สภาผูส้ง่สนิค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทย มขีอ้เสนอแนะทีส่ำ�คญัประกอบ
ด้วย 1) ด้านการตลาด อาทิ จัดสรรงบประมาณเพ่ิมเติมให้แก่โครงการ SMEs 
Pro-active เพ่ือเพ่ิมจำ�นวนครั้งการจัดงานแสดงสินค้าในต่างประเทศ (Virtual 
/ Onsite exhibition 2022) ให้มากขึ้น 2) ด้านต้นทุนการประกอบธุรกิจ  
2.1) ขยายระยะเวลาเงินช่วยเหลือลูกจ้างให้กับสถานประกอบการระดับ SMEs 
เช่น เงินช่วยเหลือ 3,000 บาทต่อคน เพื่อคงสถานะการจ้างงาน 2.2) ลดต้นทุน
พลังงานในประเทศ 2.3) ลดต้นทุนโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 2.4) เร่งปรับปรุง
ขั้นตอนการทำ�งานภาครัฐให้เป็นอิเล็กทรอนิกส์และใช้ได้จริง 3) ด้านแรงงาน 
3.1) ยกระดับประสิทธิภาพแรงงาน อาทิ สนับสนุนด้านภาษีและงบประมาณ
ฝึกอบรมให้กับแรงงานและสถานประกอบการเพ่ือ Re-skill และ Up-skill 
ให้เหมาะสมกับอุตสาหกรรมภายใต้ New Normal 3.2) เร่งฉีดวัคซีนให้
พนักงานในภาคอุตสาหกรรมการผลิตให้ครอบคลุมโดยเร็ว 4) ด้านสิ่งแวดล้อม  
4.1) สร้างความตระหนักรู้แก่ภาคธุรกิจ (Carbon Emission Awareness)  
4.2) เตรยีมความพรอ้มผูป้ระกอบการและหนว่ยงานภาครฐัทีเ่กีย่วข้อง อาท ิเพ่ิม
มาตรการส่งเสริมการลงทุนด้านสิ่งแวดล้อม.

เส้นทาง รถไฟ ไทย ลาว จีน โอกาสและความท้าทายในการใช้ประโยชน์ระบบรางของผู้ส่งออก
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	 การเปดิเดินขบวนรถไฟเสน้ทางรถไฟจนี-สปป.ลาว ทีจ่ะเริม่ในเดอืนธนัวาคม
 2564 ถอืเปน็การยกระดบัระบบการขนสง่โลจสิตกิสร์ะหวา่งประเทศครัง้สำ�คญั
ของภูมิภาค ไทยจะใช้ประโยชน์จากเส้นทางรถไฟจีน เส้นทางรถไฟ ลาว จีน 
กอ่สรา้งเปน็ระยะเวลา 5 ป ีและมกีำ�หนดการเปดิเดนิรถในวนัที ่2 ธนัวาคม 2564  
(วันชาติ สปป.ลาว) จากการก่อสร้างโดยความร่วมมือ ลาว จีน โดยจีนลงทุน 
70% ลาว 30% เพ่ือลงทุนใช้เป็นเส้นทางระหว่างบ่อเต็น ถึง เวียงจันทน์  
รวมระยะทางประมาณ 420 กม. เชื่อมต่อได้ถึงคุนหมิง และมีการก่อสร้างไป
จนถึงท่านาแล้ง ซึ่งเป็นสถานีขนถ่ายสินค้าในเส้นทาง รถไฟเดินรถด้วยความเร็ว  
160 กม./ชม. บนขนาดราง 1.435 เมตร (Standard Gage)  ผา่นแขวงหลวงพระบาง  
(จุดครึ่งทาง 250 กม.) วังเวียง  หลวงน้ำ�ทา อุดมไซ ซ่ึงเป็นช่วงแนวเส้นทาง
ภูเขา มีจำ�นวนสถานี 30 สถานี (แบ่งเป็นขนส่งคนจำ�นวน 5 สถานีขนส่งสินค้า
จำ�นวน 25 สถานโีดยประมาณ) รปูแบบการขนสง่ชว่งกลางวนัเปน็ขนสง่ผูโ้ดยสาร  
กลางคืนขนสินค้า บรรจบที่จุด Dry Port สถานีท่านาแล้ง มีบริษัทเอกชน
 สัมปทานท่านาแล้งบนพื้นที่ 300 เฮกตาร์ สำ�หรับ Logistics Park และพื้นที่
สำ�หรับอุตสาหกรรม พื้นที่ 50 เฮกตาร์ ระยะสัมปทานรวม 30 ปี เส้นทาง
รถไฟปัจจุบันแล้วเสร็จแล้ว 90% จะแล้วเสร็จ 100% ประมาณตุลาคม 2564  
จะพร้อมเริ่มทดลองระบบเดินรถ

	 ตามนโยบายของรัฐบาล และกระทรวงคมนาคม การเชื่อมโยงการขนส่ง
รองรับนโยบาย ไทย-ลาว-จีน ด้วยการเพิ่มปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านแดนโดย
ทางรถไฟ ผา่นสะพานมติรภาพไทย–ลาว จงัหวดัหนองคายเพือ่ใหส้ามารถรองรับ

การขยายความรว่มมอืในการขนสง่สนิค้าระหวา่งประเทศไทย- ลาว-จนี การปรบั
เพิม่ปรมิาณการขนสง่ตูส้นิคา้ (คอนเทนเนอร)์ และขบวนรถขนสง่สนิคา้ทางรถไฟ 
ผ่านเส้นทางท่าเรือแหลมฉบัง สถานีหนองคาย ไปยัง CY ท่านาแล้ง (สปป.ลาว)  
ผ่านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว ให้เพิ่มขึ้น เพื่อรองรับการเติบโตทางเศรษฐกิจ
และการค้าในอนาคตอันใกล้ ซึ่งในเบื้องต้นจะพิจารณาเพิ่มการเดินขบวนรถ  
3 ขบวนต่อวัน (พ่วง 26 แคร่ต่อขบวน) เริ่มตั้งแต่เดือนกรกฎาคม 2564 และ 
คาดว่าจะมีปริมาณการขนส่งเพิ่มขึ้นภายในเดือนธันวาคม 2564 

	 สำ�หรับประเด็นความท้าทายของ เส้นทางรถไฟ ลาว จีน ที่จะก่อให้เกิด
ประโยชน์ ยังต้องถึง 1) การเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟ จีน ลาว การตรวจปล่อย
สถานตีอ่สถาน ีตรวจตน้ทางปลายทาง การขยายขอบเขต CBTA ความรบัผดิชอบ
สินค้าผ่านแดนพื้นที่รองรับการขนถ่าย กระบวนการนำ�เข้าส่งออก มีภาระเพิ่ม
ขึ้นให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง CIQ การทำ� non-tariff barrier ยังทำ�ได้ยาก ทำ�ให้
ลกัษณะการคา้ในเสน้ทางจะเปน็กองทพัมดขา้มแดน และการขนสง่ทางรถไฟจะ
ใชร้องรบัสนิค้าในรปูแบบ e - commerce cross border มากข้ึน 2) การขนสง่
ทางรถไฟมขีอ้จำ�กัดเรือ่งปรมิาณการขนสง่สนิคา้จากจนีโดยรถไฟจะไดเ้พยีงส่วน
นอ้ย เนือ่งจากระวางตูข้นสง่ทางรถไฟยงัไมเ่พยีงพอกบัตู้สินคา้ภายในประเทศจนี  
3) หากจะมองเส้นทางรถไฟ จีน – ยุโรป สำ�หรับสินค้าควบคุมอุณหภูมิ เช่น 
สินค้าแห้ง อิเล็กทรอนิกส์ ของกินของใช้ มีเส้นทาง 2 เส้นทาง ฉงชิ่ง และปักกิ่ง
โดยเส้นทางปักกิ่งอุณหภูมิประมาณแถบเอเชียจะต้องผ่าน Trans-Siberian  
ตูส้นิคา้ตอ้งประสบกบัปญัหา อณุหภมู ิความสดใหมแ่ละความเสยีหาย สำ�หรบัตู ้
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ที่ต้องทำ�ความเย็น การแปรผันของอุณหภูมิ ทำ�ให้
คุณภาพเสียหาย กว่าจะถึงปลายทางในยุโรป และ 
การขนส่งสินค้าแต่ละจุดไปผ่านในหลายประเทศที่ 
ต้องผ่านพิธีการ ต้องให้มีเฉพาะการตรวจต้นทาง  
ปลายทาง 4) สินค้าที่จะเหมาะกับการขนส่งทางรถไฟ 
จะเป็น สินค้าอิเล็กทรอนิกส์ มีการย้ายฐานไปยังฝั่งจีน 
ตะวนัตก และในสว่นสนิค้าอปุโภคบรโิภคยงัเปน็ประเดน็
ในเรื่องอัตราค่าบริการรถไฟ ลาว จีน 5) โอกาสในเส้น
ทางรถไฟ เช่ือมโยงตลาดใหม่ จะเป็นเส้นทางที่ต้นทุน 
ต่ำ�กว่าการขนส่งทางเรือหรือทางรถเพื่อเข้า inland  
จะมคีา่ใชจ่้ายสงูกว่า อาจจะตอ้งใชร้ะยะเวลาเป็น 10 ป ี
ในการปรบัเปลีย่นรปูแบบการขนส่ง 6) การขนส่งทางรถไฟ  
จะเข้ามาเป็นทางเลือกในการขนส่งได้ แต่ต้องขอ 
การเจรจากับจีน เร่ือง VAT 13% ที่ให้กับ ลาว และ
เวียดนาม ขอให้สิทธิ์นี้กับไทยจะช่วยให้เกิดประโยชน์
กับสินค้าที่ขนส่งทางรถไฟ 7) ด้วยผลกระทบจาก
สถานการณก์ารแพรร่ะบาดในปจัจบุนัส่งผลตอ่การขนส่ง
เนื่องจากจำ�นวนสินค้าที่มีเพิ่มมากขึ้น และมาตรการ
ด้านสุขอนามัยท่ีมีความเข้มงวด ส่งผลต่อระยะเวลา 
รอคอยในกระบวนการขนส่งในแต่ละจุดที่มีการผ่าน 
พิธีการศุลกากร 8) การผ่านพรมแดนหลายจุดมี
ความล่าช้าทำ�ให้เสียโอกาสในการนำ�สินค้าเข้าสู่ตลาด  
9) เนื่องจากการขนส่งไม่ใช่ลักษณะ door to door 
เหมือนการขนสง่ทางถนนทำ�ใหผู้้บรโิภคไดร้บัสินคา้ล่าชา้  
10) ปัจจุบันค่าระวางขนส่งตู้สินค้าสูงขึ้นต่อเนื่อง และ
ปัญหาการขาดตู้สินค้า หากมีความต้องการขนส่ง
ทางรถไฟเพ่ิมขึ้น การขนส่งทางรถไฟยังไม่สามารถ
รองรับความต้องการได้ รวมถึง ปัญหาความพร้อมของ 
ตู้คอนเทนเนอร์ และอัตราค่าระวางทางรถไฟเพิ่มขึ้น
 เนื่องจากการขาดแคลนระวางทั้งทางเรือและทาง  
เครื่องบินยังคงมีไม่เพียงพอ อีกทั้งการขนส่งยังประสบ
ปัญหาการขาดแคลนอุปกรณ์ขนถ่าย และความแออัด
บรเิวณจุดเปล่ียนถ่าย ระหว่างพรมแดน เปน็ปจัจยัทีท่ำ�ให้
คา่ระวางขนสง่ทางรถไฟสงูข้ึนอยา่งตอ่เนือ่ง ทัง้หมดยงั
เปน็ประเดน็ท่ีต้องติดตามเม่ือเริม่มกีารขนสง่ในเสน้ทาง
รถไฟ ไทย ลาว จีน ต่อไป 

ขอความอนุเคราะห์ตอบแบบสอบถาม

เรื่อง “ความต้องการใช้บริการขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางรถไฟ ไทย-ลาว-จีน”

เรียน	ท่านสมาชิกสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

	 เนื่องจาก วันที่ 2 ธันวาคม 2564 จะมีการเปิดสายการเดินรถไฟระหว่างมหานครคุนหมิง 
สาธารณรฐัประชาชนจนี กับนครหลวงเวยีงจนัทน ์สปป.ลาว ซึง่จะเชือ่มโยงเส้นทางรถไฟมายงัจังหวัด
หนองคาย ซึ่งคาดว่าเส้นทางรถไฟไทย-ลาว-จีนจะช่วยลดต้นทุนการขนส่งสินค้าเมื่อเปรียบเทียบกับ
การขนส่งทางถนน ขณะที่ระยะเวลาการขนส่งตลอดเส้นทางจนถึงจังหวัดหนองคายจะใช้เวลาไม่เกิน 
15 ชั่วโมง และยังเป็นการเชื่อมเส้นทางการขนส่งสินค้าทางรถไฟจากเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ไปยัง
ยุโรปซึ่งใช้ระยะเวลาสั้นกว่าการขนส่งทางทะเล

	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) จึงได้จัดทำ�แบบสอบถาม เร่ือง “ความต้องการ 
ใช้บรกิารขนสง่สนิคา้ผา่นเส้นทางรถไฟ ไทย-ลาว-จนี” เพือ่รวบรวมความคดิเห็นความตอ้งการใชบ้รกิาร
ในการขนส่งตู้สินค้าเส้นทางรถไฟ ไทย ลาว – จีน ของกลุ่มอุตสาหกรรมท่านเพื่อทาง สรท.จะใช้เป็น
ข้อมูลสำ�หรับวิเคราะห์โอกาสในการใช้ประโยชน์จากเส้นทางรถไฟ ไทย ลาว - จีน ของผู้ส่งออกไทย  

	 ทัง้น้ี ขอความอนุเคราะห์ทา่นสมาชิกตอบแบบสอบถามกลบัภายในวันศกุรท์ี ่19 พฤศจกิายน 2564  
จกัขอบคณุยิง่ โดยทา่นสามารถกรอกรายละเอยีดได้ตามลงิก ์https://forms.gle/bNxzsD7NBvJYri7a8 
หรือ สแกน QR Code แบบสอบถาม ตามที่แนบมาด้วยนี้ 

	 ท่านสามารถสอบถามข้อมูลเพิ่มเติมได้ที่ คุณปีติคนธ์ , คุณวีริศ โทร 02-679-7555 ต่อ 300  
โดยตอบกลบัมาทางอเีมล์ peetikont@tnsc.com , veerich@tnsc.com หรอืแฟกซ ์02-679-7500-1

	 หมายเหตุ สรท. ตระหนักถึงความปลอดภัยของข้อมูลผู้ตอบแบบสอบถามและจะรักษาข้อมูล
ของท่านไว้เป็นความลับ โดยแบบสอบถามฉบับนี้จะถูกนำ�มารวบรวมเรียบเรียง สำ�หรับการจัดทำ�ข้อ
เสนอแนะและแนวทางแก้ปัญหาร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และจะไม่มีการระบุชื่อบริษัทและชื่อ 
ผู้ให้ข้อมูลแต่อย่างใด

	 ขอแสดงความนับถือ

	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)

https://forms.gle/bNxzsD7NBvJYri7a8
https://forms.gle/bNxzsD7NBvJYri7a8
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	 ท่าเรือกรุงเทพ การท่าเรือแห่งประเทศไทยได้จัดทำ�แผนการดำ�เนิน
การพัฒนาพ้ืนที่ท่าเรือกรุงเทพเป็น Smart & Green Port ซึ่งต้องมีการ
วางแผน และหารอืแนวทางความนา่จะเปน็ของโครงการตา่งๆ ทีจ่ะเกดิขึน้ 
ของท่าเรือกรุงเทพ 

	 ความคดิเหน็ของสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรือแหง่ประเทศไทย และขอ้แนะนำ�
ในการพัฒนา และจัดทำ� Smart & Green Port ประเด็นเรื่อง Smart & 
Green Port ทา่เรอืกรุงเทพมนีโยบายการยกระดบัเปน็ smart port เพือ่อยู ่
ร่วมกับชุมชนสามารถกระจายตู้สินค้าให้กับชุมชนได้ แก้ไขปัญหาเกี่ยวกับ
ส่ิงแวดล้อม และการจราจรรวมถึงพัฒนา intermodal transport ท่ีต้อง
วางแผนการจราจร และร่วมมือกับภาคเอกชน โดย สรท. ได้แสดงความ
คิดเห็นเบื้องต้น ดังน้ี 1.) Business Complex ควรมีการหารือกับ สนข.  
ด้านนโยบาย ปัญหาเรื่อง Congestion ซึ่งเป็นปัญหาสำ�คัญ และทำ�ให้
เกิดมลภาวะ PM2.5 และคำ�นึงถึงสิ่งที่จะดำ�เนินการว่าจะส่งผลกระทบต่อ 
การจราจรหรือไม่ 2.) การพัฒนาท่าเรือกรุงเทพต้องไปในทิศทางเดียวกัน
กับโลจิสติกส์ของ EEC โดยจะลดปริมาณรถยนต์ลง และมาใช้ระบบราง
มากขึ้น 3.) ติดตามการขนส่งทางรถไฟ เพื่อเป็นการขนส่งทางเลือก และ
ส่งเสรมิการขนสง่ระบบราง 4.) ต้องมกีารทำ� KPI ชีว้ดัด้านระบบนเิวศ และ
พิจารณาปัจจัยภายนอก การสร้างเส้นทางกำ�หนดเวลาวิ่ง การจัดพื้นที่พัก  
รอรถบรรทกุในแตล่ะขนาดในการปลอ่ยขึน้ทางดว่น ความรว่มมอืระหวา่งผู้
ใหบ้รกิาร เชน่ Q Mark ทีค่รอบคลมุเรือ่งสิง่แวดลอ้ม และยานพาหนะหาก

มุมมองของ สรท. กับแนวทางการพัฒนาท่าเรือกรุงเทพเป็น Smart & Green Port
ได้รับรองจะได้สิทธิประโยชน์ส่วนลดในการเข้าใช้บริการ ในส่วนของเรือ
การปฏิบัติตามมาตรฐาน IMO การใช้ Onshore Power Supply เป็นต้น  
5.) Source of fund เป็นการดำ�เนินการโดยรัฐวิสาหกิจ หรือแยกออกไป
เปน็เอกชน เพือ่เปน็ Business Unit ทา่เรอืกรงุเทพมองวา่ธรุกจิ Container 
Terminal และ Distribution Center อาจต้องพิจารณาให้ภาคเอกชน
ลงทุน หรือทำ�ร่วมกัน

ประเด็นพิจารณา การให้บริการแก่ผู้ขนส่งทางบก / 
เจ้าของสินค้า

กิจกรรมในท่าเรือ การให้บริการแก่เรือ

ตัวชี้วัดสำ�คัญ •	 ปรมิาณการปลอ่ยคารบ์อนไดออกไซด ์
เสียง และของเสียของยานพาหนะ 

•	 Truck/Train Turn-around Time 
ระยะเวลาการปฏบิตังิานของรถบรรทุก/
รถไฟทีต่ดิเครือ่งยนตต์ลอดกระบวนการ
ทำ�งานในพื้นที่ท่าเรือ

•	 ความหลากหลายทางชีวภาพในท่าเรือและ
พื้นที่โดยรอบ ทั้ง บก/น้ำ�/อากาศ

•	 คา่การปนเปือ้นของน้ำ�และอากาศจากมลภาวะ
อาท ิคา่ PM 2.5 และการปนเปือ้นของน้ำ�มนั
 ระยะเวลาการทำ�งานที่เสียเปล่าของยาน
พาหนะ อุปกรณ์ยกขนสินค้า

•	 ปริมาณการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์ 
เสียง และของเสียของเรือ

•	 ระยะเวลาการปฏิบัติงานของเรือที่ใช้
เครือ่งจกัรเรอืตลอดกระบวนการทำ�งาน
ในพื้นที่ท่าเรือ

ด้านโครงสร้าง 
พื้นฐาน

•	 สรา้ง buffer area ภายนอกทา่เรอื และ
ใกลท้างด่วนสำ�คญั เพือ่ลดความแออัด
การจราจรในทา่เรอื และจัดสรรควิการ
เข้าออกท่าเรือให้เหมาะสม

•	 พื้นท่ีวางกองตู้สินค้าต้องเพียงพอ เพื่อลด
ระยะเวลาในการรอคอยของยานพาหนะที่
เข้าบริการในท่าเรือ

•	 สภาพพืน้ทีล่านกองตูแ้ละเสน้ทางการเดนิรถ
ในท่าเรือต้องสมบูรณ์ เพื่อลดการรั่วไหลของ
สารเคมี/สารอันตรายในขณะกองเก็บ/ขน
ย้ายในท่าเรือ

•	 พัฒนาความแข็งแรงของโครงสร้างท่าเรือ
ให้สามารถวางกองตู้สินค้าได้มากเร่งรัดการ
พัฒนาอาคาร CFS ในท่าเรือ

•	 n/a

ด้านยานพาหนะ
อุปกรณ์ยกขน 
สินค้า และ 
สิ่งอำ�นวยความ
สะดวก

•	 สนบัสนนุงบประมาณแกผู่ป้ระกอบการ
เพือ่ยกระดบัยานพาหนะให้เปน็มติรต่อ
สิ่งแวดล้อม หรือให้ส่วนลดพิเศษกับ
ยานพาหนะที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม

•	 การประยุกต์ใช้ AI / Automation System 
และ Internet of Thing ในกิจกรรมหลัก
ของท่าเรือ อาทิ pickers and palletizers, 
autonomous forklifts, wearables, intel-
ligent data analytics, robotics เป็นต้น

•	 วางแผนการซ่อมบำ�รุง เพื่อลด Emergency 
Break-down 

•	 เพิ่มประสิทธิภาพของเครนยกขนสินค้า
หน้าท่า เพื่อลดระยะเวลาการเทียบท่า
ของเรือแต่ละลำ�
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ประเด็นพิจารณา การให้บริการแก่ผู้ขนส่งทางบก / 
เจ้าของสินค้า

กิจกรรมในท่าเรือ การให้บริการแก่เรือ

ด้านเทคโนโลยี
สารสนเทศ

•	 เชือ่มโยงขอ้มูลตูสิ้นค้าใน Depot / ICD 
/ โรงงาน แบบ Real Time เข้ากับ 
NSW และ PCS เพือ่ใหท้ราบปรมิาณตู้
ท่ีจะเขา้สูท่า่เรือในแต่ละวนัพฒันาระบบ 
Smart Traffic Control ในพื้นที่โดย
รอบทา่เรอืกรงุเทพ และทางดว่นสำ�คญั 
เพือ่ประสานการระบายการจราจรของ
รถที่เข้า/ออก

•	 เร่งรัดการพัฒนาระบบ Port Community 
System (PCS) เพือ่ลดการใชเ้อกสารกระดาษ
ที่มีความผิดพลาดสูงและสูญหายบ่อยทำ�ให้ 
พขร. มักเสียเวลาในการปฏิบัติงานในท่าเรือ
มากขึ้นเร่งรัดการเช่ือมต่อระบบ NSW เพ่ือ
ลดเวลาการตรวจสอบสินค้าและการดำ�เนิน
พิธีการให้รวดเร็วขึ้น

•	 เชื่อมโยงระบบ Vessel Tracking ของ
สายเรอืหรอื เวบ็ไซต์ อาท ิVessel Finder 
หรือ Marine Traffic เพื่อทราบสถานะ
ของเรือขนส่งสินค้าที่แม่นยำ�ขึ้น

ด้านกฎระเบียบ •	 ปรับปรุงการทำ�งานร่วมกับหน่วยงานภาครัฐอื่นที่เกี่ยวข้องกับการนำ�เข้าส่งออกและการ
ทำ�งานของทา่เรอืให้เป็น 24 ชัว่โมงเพือ่กระจายสนิคา้ใหเ้ขา้ออกทา่เรอืไดใ้นชว่งนอกเวลา
ทำ�การ และให้สอดคล้องกับการกำ�หนดเวลาห้ามวิ่งของท่าเรือกรุงเทพ

•	 เขม้งวดกบัการปฏบิตัติาม IMO’s Low 
Sulfur Regulation และ MARPOL 
Convention

•	 รว่มมอืกบักรมการขนสง่ทางบกพฒันา
มาตรฐานด้านสิ่งแวดล้อมสำ�หรับการ
ขนส่งด้วยรถบรรทุก และให้สิทธิ
ประโยชนกั์บผูป้ระกอบการทีไ่ดร้บัรอง 

•	 n/a

ด้านอื่น •	 เพิม่สดัสว่นการขนสง่ระบบรางและการ
ขนสง่ชายฝัง่เขา้/ออกทา่เรอืใหม้ากขึน้

•	 ปรับปรุงภูมิทัศน์ภายในท่าเรือ •	 จดัหาพลังงานไฟฟา้ใหก้บัเรอืทีเ่ทยีบทา่
ขนถา่ยในทา่เรอื เพือ่ลดการใชเ้ครือ่งจกัร
ปั่นไฟฟ้าของเรือ

Efficient centralization  
and standardization of  
your entire export control  
management – globally

The management of export control is burdensome. 
Exporters have to stick to a lot of complex and regularly 
changing export control regulations covering denied  
party list screening, license determination, export  
control classification and many more. Traders struggle  
to effectively fulfill all those requirements without having 
the right tools in place. 

MIC’s Export Control Management Software ECM covers  
all of this. 

MIC ECM helps the compliance professional to automate 
and monitor the complicated export compliance functions 
and processes, which is also supported through the use of 
artificial intelligence and machine learning (AI&ML).

It provides a broad spectrum of functionalities, e.g.  
the screening of numerous sanction lists, integration into  
various ERP systems, continuous updates of the lists, 
identification of licensable goods and corresponding audit 
trails. MIC ECM simply reduces risks and costs associated 
with global trade and it supports tracking of the entire 
process to ensure maximum efficiency.

You want to know more about MIC ECM? Please contact us:

MIC 
Tel.: +43(0)732-778496 
sales@mic-cust.com

www.mic-cust.com



8  |  TNSC Newsletter (E-BOOK VERSION), Issue 11/2021 : พฤศจิกายน 2564

“EXPORT YOUR VALUE”     THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

	 เมือ่วันท่ี 21 ตลุาคม 2564 ทีผ่า่นมา สภาผูส้ง่สนิค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทย 
(สรท.) จัดบรรยายออนไลน์ผ่าน Zoom หัวข้อ “ระบบการแจ้งข้อมูลล่วงหน้า
ของสนิคา้ทีน่ำ�เข้ามายงัอยีปิต ์(Advance Cargo Information System : ACI)” 
โดยได้รับเกียรติจาก คุณเถลิงศักดิ์ วงศ์สามศร ผู้อำ�นวยการสำ�นักงานส่งเสริม
การค้าในต่างประเทศ ณ กรุงไคโร ประเทศอียิปต์ และ Mr.Vjeran Ortynski, 
Chief Business Development Officer, CargoX ร่วมเป็นวิทยากรบรรยาย 
โดยสรุปมีเนื้อหาการบรรยายดังนี้

•	 	ระบบการแจ้งข้อมูลล่วงหน้าของสินค้า (Advance Cargo Information 
System : ACI) ทีน่ำ�เขา้มายงัอยีปิต์ กำ�หนดใหผู้น้ำ�เขา้ต้องแจ้งขอ้มลูสนิคา้
ทกุรายการลว่งหนา้กอ่นการนำ�เขา้เพ่ือใหศ้ลุกากรอยิีปตท์ราบลว่งหน้าผา่น 
Nafeza Platform ซึ่งเป็นแพลตฟอร์มท่ีอำ�นวยความสะดวกทางการค้า
ระหวา่งประเทศเพือ่รองรับการดำ�เนนิการดา้นการค้า การทำ�ธุรกรรม และ
การรบัสง่เอกสารใหก้บัผูน้ำ�เขา้เพือ่ลดขัน้ตอนและระยะเวลาในการดำ�เนนิ
พิธีการศุลกากร 

•	 ตัง้แตว่นัที ่1 ตลุาคม 2564 เปน็ตน้ไป สนิคา้ทกุรายการทีน่ำ�เขา้มาอยีปิตจ์ะ
ต้องระบุ Advance Cargo Information Declaration (ACID) Number 
ในเอกสารสง่ออกเพือ่ใช้ตรวจสอบการนำ�เขา้สนิคา้ หากไมป่ฏบิตัติามเงือ่นไข
ที่กำ�หนดเมื่อสินค้ามาถึงปลายทางอาจจะส่งผลให้ถูกปฏิเสธได้ 

•	 ผู้นำ�เข้าจะต้องลงทะเบียนและเป็นสมาชิกของ Nafeza platform และ 
จะต้องได้รับอนุญาตให้ใช้ e-signature เพื่อกรอกข้อมูลของผู้ส่งออกและ
ข้อมูลของสินค้าที่จะนำ�เข้าผ่าน Nafeza Platform หลังจากเมื่อศุลกากร
อียิปต์ตรวจประเมินความเสี่ยงแล้วไม่ขัดข้องก็จะแจ้งหมายเลขจำ�นวน  
19 หลกั ซึง่เรียกวา่ Advance Cargo Information Declaration (ACID) 
Number ให้ผู้นำ�เข้าทราบเพื่อแจ้งให้ผู้ส่งออกระบุในเอกสารทางการค้าท่ี
เกีย่วขอ้งและต้องกรอกลงในระบบด้วยเพ่ือเปน็ขอ้มลูอา้งองิให้กบัศลุกากร
อยีปิต ์แตห่ากกรมศลุกากรประเมนิความเส่ียงแล้วพบว่าสินคา้มีความเสีย่งสงู
กจ็ะแจง้ผลการประเมินความเสีย่งและเหตผุลในการปฏเิสธใหผู้น้ำ�เขา้ทราบ

•	 Advance Cargo Information Declaration (ACID) number มอีายกุาร
ใช้งาน 6 เดือน ดังนั้นเม่ือผู้ส่งออกได้รับหมายเลขมาแล้วต้องใช้งานตาม
ระยะเวลาที่กำ�หนด โดยจะต้องส่งออกสินค้ามาถึงอียิปต์ภายใน 6 เดือน 
หากหมายเลขหมดอายุแล้วจะต้องดำ�เนินการขอใหม่

•	 เมือ่สนิคา้มาถงึอยีปิต ์ผูน้ำ�เขา้จะตอ้งยืน่ใบราคาสนิคา้และขอ้มลูท่ีเกีย่วขอ้ง
ประกอบด้วยหมายเลขภาษีของผู้นำ�เข้า หมายเลขทะเบียนผู้ส่งออก ACID 
number และพิกัดอัตราศุลกากรพร้อมใช้ e-signature ผ่าน Nafeza 
Platform เพือ่ประกอบการดำ�เนนิพิธกีารศลุกากรในการตรวจปลอ่ยสนิคา้ 

•	 ผู้ส่งออกจะสามารถเริ่มส่งเอกสารผ่าน CargoX ได้เมื่อสมัครเป็นสมาชิก
ของ CargoX (สมคัรฟร)ี ไดท้ี ่https://cargox.io/ จากนัน้จะตอ้งผา่นการ
ยนืยนัตวัตน (verify) ในนามบรษิทัของผูส้ง่ออกโดยการชำ�ระเงนิค่าบริการ
ผา่น wire transfer ของธนาคาร จงึจะสามารถสรา้ง ACI envelope (มีคา่
ธรรมเนยีม 150 USD) เพือ่คยีข์อ้มลูและจดัสง่เอกสารทางการค้าท่ีเก่ียวขอ้ง
ให้กับศุลกากรอียิปต์และคู่ค้าปลายทางซึ่งจะต้องอ้างอิง ACID Number  
ทีไ่ดร้บัสำ�หรบั shipment นัน้ หลงัจากนัน้จงึสามารถสง่เอกสารทีเ่กีย่วขอ้ง
เขา้ระบบได้ ทัง้นี ้หากพบวา่เอกสารมีขอ้ผดิพลาดและตอ้งการแก้ไข ผูส้ง่ออก 
สามารถทำ�ไดโ้ดยการอา้งองิ ACID number เดมิเพือ่แกไ้ขขอ้มลูของเอกสาร
ใน ACI envelope จากนั้นจึงจัดส่งเอกสารเข้าระบบอีกครั้ง

•	 เมือ่ผู้สง่ออกไดร้บัแจ้ง ACID number จากผูน้ำ�เขา้แลว้ใหร้ะบลุงในเอกสาร
ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ commercial invoice และ B/L จากนั้นจึงส่งเอกสาร 
shipping documents ที่เก่ียวข้องทั้งหมดให้กับผู้นำ�เข้าผ่านระบบ  
blockchain ซึง่ม ีCargoX เปน็ service provider อยา่งนอ้ย 48 ชม.กอ่น
สนิคา้จะออกจากทา่เรือประเทศต้นทาง กรณท่ีีเอกสารบางรายการจะไดร้บั

หลงัจากทีเ่รือออกไปแลว้ ผูส้ง่ออกสามารถสง่ขอ้มลูผา่น blockchain ของ 
CargoX ใหก้บัศลุกากรไดก้อ่นทีเ่รอืจะมาถงึทา่เรือปลายทางทีป่ระเทศอยีปิต์
โดยไมจ่ำ�เป็นจะต้องสง่เอกสารลว่งหนา้อย่างนอ้ย 48 ชม. กอ่นทีเ่รอืจะออก
จากท่าต้นทางตามที่กำ�หนดไว้

•	 ผูส้ง่ออกจำ�เปน็ตอ้งศกึษาขัน้ตอนการจดัสง่เอกสารผา่น CargoX Platform 
ใหเ้ขา้ใจ โดยสามารถศกึษารายละเอยีดเพิม่เตมิไดท้ี ่https://help.cargox.
digital/en/user-manual/logging-in/login/ ซึง่จะมค่ีาธรรมเนยีมในการ
จัดส่งเอกสารผ่าน CargoX ในอัตรา 3 USD ต่อรายเอกสารที่จัดส่ง เช่น 
เอกสาร Commercial Invoice, B/L หรอื copy B/L, Packing List และ 
Certificate of origin (CO) 

•	 ผู้ส่งออกสามารถเลือกแพคเกจที่เหมาะสมกับการใช้งานได้ โดย CargoX 
จะคิดค่าหน่วยการใช้บริการเป็น Credit (1 Credit = 1 USD) ซึ่งราคาต่ำ�
สุดของแพคเกจเริ่มต้นที่ 400 USD เมื่อเลือกแพคเกจที่ต้องการได้แล้วจึง
ซ้ือเครดิตเพื่อใช้บริการโดยชำ�ระเงินผ่าน wire transfer ของธนาคารซึ่ง
จะต้องจ่ายจากบัญชีของบริษัทท่ีผูกไว้กับธนาคารนั้น เนื่องจาก CargoX 
จะยืนยันตัวตนของบริษัทที่มาใช้บริการ หลังจากชำ�ระเงินแล้ว CargoX 
จะจัดส่ง Proforma Invoice ไปให้และโอนจำ�นวนหน่วยเครดิตที่ซื้อ
เข้าบัญชีของบริษัท และเมื่อบริษัทจัดส่งเอกสารผ่านระบบแล้ว CargoX  
จะหกัคา่บรกิารจากจำ�นวนเครดติทีม่อียูข่องบรษิทั สำ�หรับสกลุเงนิหลกัทีใ่ช้
ในการคดิคา่บรกิาร ไดแ้ก ่สกลุเงนิ Euro และ USD สว่นจำ�นวนเงนิขึน้อยู่
กบัแพคเกจทีเ่ลอืกใช้บรกิาร และสำ�หรบัการซือ้แพคเกจครัง้ตอ่ไปสามารถ
ชำ�ระเงินผ่านบัตรเครดิตได้

•	 กรณทีีผู่ส้ง่ออกไมไ่ดจ้ดัสง่เอกสารผา่น CargoX ดว้ยตนเองแตใ่หช้ปิปิง้เปน็
ผูด้ำ�เนนิการแทน เม่ือได ้ACID number แลว้ใหพิ้จารณาท่ี invoice วา่ใน
เอกสารระบชุือ่ใครเปน็ผูซ้ือ้และผูข้ายโดยใหอ้้างอิงตามน้ัน นอกจากนี ้บรษิทั
ผูส้ง่ออกสามารถเพิม่ผูใ้ชง้านเขา้ในระบบของ CargoX เพ่ือใหผู้ท้ีเ่ก่ียวขอ้ง
สามารถอปัโหลดเอกสารท่ีเกีย่วข้องเขา้ในระบบเพือ่ส่งใหกั้บศลุกากรอยิีปต์

•	 ศลุกากรอยีปิตก์ำ�หนดใหผู้ส้ง่ออกทกุรายตอ้งดาวนโ์หลด template สำ�หรับ
เอกสาร Commercial Invoice แลว้กรอกขอ้มลูใหถ้กูตอ้งก่อนสง่เขา้ระบบ 
CargoX เพื่อเป็นข้อมูลอ้างอิงให้กับศุลกากรอียิปต์ในการตรวจสอบสินค้า
นำ�เข้า ส่วนไฟล์เอกสารอื่นๆสามารถส่งเป็นไฟล์ PDF ได้ตามปกติ 

•	 เอกสารส่งออกที่จะต้องผ่านกระบวนการ legalized ปัจจุบันเหลือเพียง
แค่เอกสาร Health certificate เมื่อเอกสารผ่านการ legalized แล้วให้
สง่ผา่นระบบ blockchain สว่นเอกสาร paper document อืน่ๆทีจ่ำ�เปน็
ต้องเรียกเก็บเงินผ่านธนาคารให้ส่งตามเดิมซึ่งขณะนี้ยังต้องดำ�เนินการ 
คูข่นานกนัไปคือการสง่เอกสารผา่นระบบ blockchain และการสง่เอกสาร
ที่เป็นกระดาษผ่านธนาคาร

•	 ขณะนีย้งัไมม่กีรอบระยะเวลาทีช่ดัเจนในเรือ่งการชำ�ระเงนิผา่น blockchain 
ดงันัน้ยงัคงตอ้งชำ�ระเงนิผา่นชอ่งทางธนาคารตามรปูแบบเดิมซึง่ในระยะแรก
ของการใชร้ะบบ ACI การชำ�ระเงินยงัไมเ่ปน็ paperless เนือ่งจากธนาคาร
ในไทยและอียิปต์ยังไม่ได้เข้าร่วมระบบเต็มรูปแบบ ในอนาคตหากธนาคาร
สามารถดำ�เนนิการ ACI ได้เตม็รปูแบบแลว้คาดวา่จะชว่ยลดขัน้ตอนในการ
จัดส่งเอกสารในรูปแบบกระดาษได้เป็นอย่างดี

     ทั้งนี้หากท่านสมาชิกมีข้อสงสัยหรือมีปัญหาในทางปฏิบัติสามารถสอบถาม
ไดท้ี ่สำ�นกังานทตูพาณชิย ์ณ กรงุไคโร ประเทศอยีปิต ์DitpCairo@gmail.com 
หรอืหากพบปญัหาในการใชง้านของระบบ CargoX สามารถสง่อเีมล์ไปสอบถาม
รายละเอียดหรือข้อเสนอแนะเพิ่มเติมได้ที่ support@cargox.io

สรุปสาระสำ�คัญการบรรยาย

 หัวข้อ “ระบบการแจ้งข้อมูลล่วงหน้าของสินค้านำ�เข้าอียิปต์ (Advance Cargo Information System : ACI)”
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THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”

กิจกรรมอบรม Online “ฟรี” สำ�หรับสมาชิก สรท. ภายใต้โครงการ GoTogether

หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) 1 วัน (มีใบประกาศนียบัตร) เดือน พฤศจิกายน-ธันวาคม 2564

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละหลักสูตร และค่าลงทะเบียนการเข้าร่วมอบรม ได้ที่  
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก) โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501  
ติดต่อ คุณสิริพรรณ หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com หมายเหตุ : รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม

NOVEMBER - DECEMBER
อ. 16		  10.00-12.00 น.	 ขับเคลื่อนธุรกิจให้อยู่รอดด้วยพลังข้อมูล Big Data Analytics
					     ดร.เอกลักษณ์ ยิ้มวิไล		  CEO & Founder, OCEAN SKYNET

					     Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/tnscgoto48	 (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

พฤ. 18		 09.00-12.00 น.	 สถานการณ์การขนส่งสินค้าทางทะเลและแนวโน้มอัตราค่าระวางเรือปี 2022
					     ดร.ชัยชาญ เจริญสุข		  ประธาน สรท.

					     คุณพิเศษ ฤทธาภิรมย์		  ประธานสมาคม BSAA

					     คุณวิฑูรย์ สันติบุญญรัตน์		  นายกสมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ  
					     Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/tnscgoto49	 (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

อ. 23 		  09.00-12.00 น.	 โอกาสของผู้ประกอบการไทยกับการใช้ประโยชน์ โครงข่ายรถไฟจีนเพื่อการขนส่งสินค้าสู่ทวีปยุโรป
				    โดย	 ดร.ดนัยธัญ พงษ์พัชราธรเทพ	 ผู้อำ�นวยการศูนย์ China Intelligence Center (CIC) 

									         วิทยาลัยศิลปะ สื่อ และเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยเชียงใหม่

					     Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/tnscgoto44	 (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

พฤ. 2		  09.00-12.00 น.	 ยกระดับมาตรฐานการขนส่งรถบรรทุก (70,80) ด้วย Q Mark & Q Cold Chain
					     คุณวันพุธ สุดใจ		  	 หัวหน้ากลุ่มพัฒนาและส่งเสริมการขนส่งสินค้า

									         สำ�นักการขนส่งสินค้า กรมการขนส่งทางบก

									         ผู้แทนจากกรมการขนส่งทางบก

					     Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/tnscgoto51	 (รับจำ�กัดจำ�นวน 5 ท่าน/บริษัท)

NOVEMBER				 
พ. 17 พ.ย.	 09.00-16.00 น. 
เจาะประเด็นกฎหมายศุลกากร พิกัดอัตราอากร 
การใช้สิทธิ์โต้แย้งการประเมินอากร ความผิดและการลงโทษทางศุลกากร
โดย		  อาจารย์วิชัย มากวัฒนสุข 
		  ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร

ลงทะเบียน : https://bit.ly/oneday272 

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก		  1,605 บาท 
	 บุคคลทั่วไป		 2,675 บาท

พ. 24 พ.ย.	 09.00-16.00 น. 
การประกันภัยสินค้าส่งออก: หลักการใหม่ที่ต้องรู้ 
โดย		  อาจารย์ประมวล จันทร์ชีวะ  
		  ศาสตราจารย์พิเศษ สาขาพาณิชยนาว ี
		  สำ�นักกฎหมายประมวลชัย

ลงทะเบียน : https://bit.ly/oneday269

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก		  1,605 บาท 
	 บุคคลทั่วไป		 2,675 บาท

พฤ. 25 พ.ย.	09.00-16.00 น. 
การเลือกวิธีการชำ�ระเงิน และ INCOTERMS 2020 
ที่เหมาะสมเพื่อลดความเสี่ยงในการทำ�ธุรกิจนำ�เข้า-ส่งออก รุ่นที่ 3/2564
โดย		  อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา 
		  ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ

ลงทะเบียน : https://bit.ly/oneday273

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก		  1,605 บาท 
	 บุคคลทั่วไป		 2,675 บาท

อ. 30 พ.ย.	 09.00-16.00 น. 
การขจัดความสูญเปล่าออกจากกระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง 
(Lean Procurement)
โดย		  อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ 
		  B.Sc., LL.B., C.P.M., A.P.P., MCIPS 
		  ผู้ก่อตั้งและนายกคนแรกของสมาคมบริหารงานจัดซื้อ 
		  และซัพพลายเชนแห่งประเทศไทย	

ลงทะเบียน : https://bit.ly/oneday274

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก		  3,210 บาท 
	 บุคคลทั่วไป		 4,280 บาท

DECEMBER
ส. 18 ธ.ค.	 09.00-16.00 น. 
สัญญารับขนส่งสินค้าและความรับผิดตาม พ.ร.บ.รับขนของทางทะเล พ.ศ.2534
โดย		  ศ.ดร.ไผทชิต เอกจริยกร 

		  คณะนิติศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ลงทะเบียน : https://bit.ly/oneday275 

ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก		  1,605 บาท 
	 บุคคลทั่วไป		 2,675 บาท
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