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สรท. เร่งรัฐจัดหาวัคซีนคุณภาพสูง 
สนับสนุนค่าใช้จ่ายคลัสเตอร์ส่งออก พยุงเศรษฐกิจไทยเดินหน้า
	 วันที่ 7 กันยายน 2564 เวลา 10.30-12.00 น. ดร.ชัยชาญ เจริญสุข
ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วมกับ  
นางสาวกณัญภคั ตนัติพิพฒันพ์งศ ์ทีป่รกึษา สรท. นายสภุาพ สวุรรณพมิลกลุ  
รองประธาน สรท. และ นายคงฤทธิ์ จันทริก ผู้อำ�นวยการบริหาร สรท.  
ระบุ ภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยเดือนกรกฎาคม 2564 เมื่อ
เทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า การส่งออกมีมูลค่า
 22,650.83 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 20.27% และมีมูลค่าในรูปเงิน
บาทเทา่กบั 708,651.66 ลา้นบาท ขยายตัว 22.16% (โดยเมือ่หกัทองคำ� 
น้ำ�มนั และอาวธุยทุธปจัจยั พบวา่การสง่ออกในเดอืนกรกฎาคมขยายตัว  
25.38%) ในขณะทีก่ารนำ�เขา้มีมูลค่า 22,467.37 ลา้นเหรยีญเหรยีญสหรฐั 
ขยายตวั 45.94% และมมีลูคา่ในรปูเงนิบาทเทา่กบั 712,613.16 ลา้นบาท 
ขยายตวั 48.22% สง่ผลใหด้ลุการคา้ของประเทศไทยในเดอืนกรกฎาคม 2564 
เกินดุลเท่ากับ 183.46 ล้านเหรียญสหรัฐ แต่ขาดดุล 3,961.50 ล้านบาท

	 ภาพรวมการคา้ระหวา่งประเทศของไทยในเดอืนมกราคม-กรกฎาคม
ของป ี2564 เทยีบกบัชว่งเวลาเดยีวกันของปก่ีอน (YoY) พบวา่ ไทยสง่ออก 
รวมมูลคา่ 154,985.48 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 16.20% และมมีลูค่า
ในรปูเงนิบาทเทา่กบั 4,726,197.35 ลา้นบาท ขยายตวั 13.93% (เมือ่หกั
ทองคำ� น้ำ�มนั และอาวุธยุทธปจัจัย พบวา่การสง่ออกในเดอืน ม.ค.-ก.ค. 
ขยายตวั 21.47%) ในขณะทีก่ารนำ�เขา้มมีลูคา่ 152,362.86 ลา้นเหรียญ
สหรัฐ ขยายตัว 28.73% และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 4,711,274.91 
ล้านบาท ขยายตัว 26.34% ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือน
มกราคม-กรกฎาคมของป ี2564 เกินดลุ 2,622.62 ลา้นเหรยีญสหรฐั หรอื
คิดเป็น 14,922.44 ล้านบาท

	 ทัง้นี ้สรท. ปรบัคาดการณก์ารสง่ออกไทยในป ี2564 เตบิโต 10-12%  
(ณ เดือนกันยายน 2564) โดยมีปัจจัยบวกท่ีสำ�คัญในปี 2564 ได้แก่  
1) การฟื้นตัวอย่าแข็งแกร่งของเศรษฐกิจโลก 1.1) การขยายตัวทาง
เศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าสำ�คัญ อาทิ สหรัฐ จีน สหภาพยุโรป และ
ญี่ปุ่น สืบเนื่องจากการดำ�เนินมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจ รวมถึงความคืบ
หน้าในการฉีดวัคซีน ซึ่งสร้างความเชื่อม่ันให้กับประชาชนในการกลับมา
ดำ�เนนิกจิกรรมทางเศรษฐกจิตา่ง ๆ ตามปกต ิ1.2) ดชันผู้ีจดัการฝา่ยการ
ผลิตโลก (world PMI index) ที่คงตัวเหนือระดับ 50 อย่างต่อเนื่อง 
สะท้อนถึงการฟื้นตัวของกิจกรรมการผลิตสอดคล้องกับทิศทางการฟื้นตัว
ของเศรษฐกจิทัว่โลกอย่างแขง็แกรง่ และ 2) ราคาน้ำ�มนัทีย่งัทรงตวัสงูกวา่
ปีทีแ่ลว้อยา่งตอ่เนือ่ง จากแรงหนนุจากความตอ้งการใชน้้ำ�มนัทีมี่แนวโนม้
เพิ่มขึ้นทั่วโลกโดยเฉพาะยุโรปและสหรัฐฯ ที่เริ่มมีการผ่อนคลายมาตรการ
ลอ็กดาวนใ์นหลายพืน้ที ่รวมถงึคา่เงนิเหรยีญสหรฐัทีเ่ริม่สง่สญัญาณออ่นตัว

	 ขณะที่ ปัจจัยเสี่ยงที่เป็นอุปสรรคสำ�คัญในปี 2564 ได้แก่ 1) 
สถานการณก์ารระบาดโควดิ-19 ทีม่คีวามรนุแรงในประเทศ 1.1) มาตรการ
ล็อกดาวน์เพื่อลดการแพร่ระบาดในประเทศ รวมถึงจำ�นวนผู้ติดเชื้อ
โควิด–19 ภายในประเทศยังคงอยู่ในระดับที่สูงอย่างต่อเน่ือง ภาครัฐ
จำ�เป็นต้องใช้มาตรการล็อกดาวน์ ซึ่งจะส่งผลเศรษฐกิจในภาพรวม 1.2) 
การติดเชื้อในกลุ่มโรงงานอุตสาหกรรมกระทบต่อกำ�ลังการผลิต และค่า
ใช้จ่ายตามมาตรการป้องกันทางสาธารณสุขภายในโรงงาน (Bubble 
& Seal) และเครื่องมือชุดตรวจโรค (ATK) ค่อนข้างสูงและยังไม่ได้รับ
การสนับสนุนจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง หากรัฐไม่สามารถดำ�เนินการ
แก้ไขหรอืสนับสนุนงบประมาณเรง่ดว่นได้ จะสง่ผลกระทบให้ภาคการผลติ
หยุดชะงักหรือไม่สามารถทำ�การผลิตได้อย่างเต็มท่ี ส่งผลต่อการส่งมอบ

สินค้าและการส่งออกไม่สามารถขยายตัวได้ 10-12% ตามที่คาดการณ์ไว้  
2) ปญัหาการขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศ 2.1) คา่ระวางเรอืยงัคงปรบัตวั 
อยูใ่นทศิทางขาขึน้ โดยมกีารปรบัขึน้ในเกือบทกุเสน้ทางโดยเฉพาะเสน้ทาง 
ยโุรปและสหรัฐ เนือ่งดว้ยปริมาณการขนสง่ทัว่โลกทีเ่พิม่ขึน้ตอ่เนือ่งสอดคลอ้ง
กับทิศทางเศรษฐกิจที่ฟื้นตัวอย่างแข็งแกร่ง รวมถึงค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติม อาทิ 
Peak Season Surcharge (PSS) และอืน่ๆ ซึง่ผูน้ำ�เขา้/สง่ออกตอ้งชำ�ระเพิม่ 
เนือ่งจากสถานการณก์ารขาดแคลนระวางและตูค้อนเทนเนอร ์2.2) ปัญหา 
การบรหิารจดัการตูส้นิคา้ภายในทา่เทยีบเรอื และปญัหาการลา่ช้าของเรอืทำ�ให้
ตูส้นิคา้ตงึตวั 2.3) การปดิ Meishan Island Container Terminal ของ 
ทา่เรอื Ningbo เนือ่งจากพบผูต้ดิเชือ้โควดิ – 19 สง่ผลกระทบใหส้ายเรือทำ�  
Blank Sailing และการเปลีย่นแปลงตารางเรอืไปทำ�ถา่ยลำ�ท่ีท่าเรอือืน่แทน
ก่อให้เกิดความหนาแน่นที่ท่าเรือใกล้เคียงเพิ่มขึ้นตามมา 3) การยกระดับ
มาตรการคมุเขม้ในการตรวจหาเชือ้โควดิในต่างประเทศ อาทิ ประเทศจีน  
ทีเ่พิม่ระดบัความเขม้งวดในการตรวจโควดิกบัสนิคา้ทีน่ำ�เขา้เพิม่ข้ึน สง่ผลกระทบ 
ตอ่เนือ่งถึงการหมุนเวียนตูส้นิคา้ และการสง่ออกในบางรายสนิคา้ 4) การขาดแคลน 
แรงงาน ความตอ้งการแรงงานในกระบวนการผลติเพิม่ขึน้ แรงงานตา่งด้าว
ทีเ่ดนิทางกลบัประเทศและยงัไม่ไดเ้ดนิทางกลบัเขา้มา เนือ่งจากมาตรการ
ปิดประเทศ ประกอบกับปัจจุบันจำ�นวนวัคซีนโควิด–19 ในประเทศไทย 
ยงัไมส่ามารถจัดสรรใหเ้พยีงพอกบัจำ�นวนแรงงานในภาคการผลติเท่าท่ีควร  
ยิง่ซ้ำ�เดิมปญัหาการขาดแคลนแรงงานใหท้วคีวามรนุแรงมากขึน้และกระทบ
ต่อการผลิตเพื่อการส่งออก 5) ค่าเงินบาทเคลื่อนไหวในทิศทางแข็งค่า 
จากปจัจัยความกงัวลต่อสถานการณร์ะบาดของโควิดในประเทศ สง่ผลดา้นลบ 
ตอ่ทางเศรษฐกจิไทยปี 2564 และการออ่นคา่โดยเปรยีบเทยีบของเหรียญสหรัฐ  
จากการที่เฟดจะเริ่มปรับลดวงเงินในโครงการซื้อพันธบัตรตามมาตรการ 
(QE Tapering) ภายในปนีี ้หากเศรษฐกจิสหรฐัขยายตวัขึน้ในวงกวา้งตาม
คาดการณ์ สว่นหนึง่อาจเปน็เพราะแรงกดดนัเงนิเฟอ้สหรฐัฯ เพิม่ขึน้สงูขึน้ 
ส่งผลให้ปริมาณไหลเงินเข้ายังกลุ่มประเทศ Emerging market มากขึ้น 
ซึ่งอาจส่งผลการส่งออกของไทยในระยะต่อไป 6) ปริมาณปัจจัยการผลิต
ไมเ่พยีงพอและตน้ทุนวัตถดุบิสูงขึน้ อาท ิปญัหาการขาดแคลนชปิ สนิคา้
เหล็ก ผลผลิตทางการเกษตร และอาจมีแนวโน้มยังคงขาดแคลนต่อเนื่อง
ถึงไตรมาส 4/2564

	 ข้อเสนอแนะของสภาผู้ส่งสินคา้ทางเรือแหง่ประเทศไทย 1) ขอให ้
รัฐช่วยสนับสนุนค่าใช้จ่ายอย่างน้อย 1,000 บาท/คน สำ�หรับโรงงาน
อุตสาหกรรมและภาคการผลิตที่เริ่มเข้ามาตรการ Factory Quarantine 
(FQ) หรอื Factory Accommodation Isolation (FAI) ในชว่งตัง้ตน้ของ
การดำ�เนินมาตรการ (One Time Cost) 2) สนับสนุนเครื่องมืออุปกรณ์
ทางสาธารณสุข อาทิ ชุดตรวจหาเชื้อโควิด-19 หรือ Antigen Test Kit 
(ATK) ให้กับโรงงานอุตสาหกรรมที่อยู่ในกลุ่มเสี่ยงหรือมีพนักงานบางส่วน
ติดเชื้อ และต้องมีการตรวจติดตามพนักงานอื่นที่อยู่ในกลุ่มเสี่ยงเป็นระยะ  
อยา่งน้อย 7-14 วนัต่อครัง้ ซ่ึงเปน็ต้นทนุทีค่อ่นขา้งสูงโดยเฉพาะ SME รวมถงึ 
ขอให้มีการควบคุมราคาชดุตรวจ ATK ให้อยูใ่นราคาทีเ่หมาะสม 3) เร่งฉีด
วคัซนีใหแ้รงงานในภาคอตุสาหกรรมการผลติและภาคบรกิารทีเ่กีย่วขอ้ง
กับการส่งออกให้ครอบคลุมโดยเร็ว เพื่อช่วยให้แรงงานลดความเสี่ยงจาก
การติดเชื้อและมีรายได้ต่อเน่ือง ซึ่งจะช่วยรักษากำ�ลังซื้อของครัวเรือนทั่ว
ประเทศและพยุงเศรษฐกิจในประเทศให้สามารถเดินหน้าต่อไป
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ASEAN SINGLE WINDOW Symposium ครั้งที่ 5 และความคืบหน้าการพัฒนาระบบ NSW ของไทย
	 เม่ือวันที ่5 สงิหาคม 2564 คณุสมบตั ิเปรมประภา รองประธานสภาผูส้ง่สนิคา้ 
ทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล รองประธานฯ และ 
คุณคงฤทธิ์ จันทริก ผู้อำ�นวยการบริหาร ได้เข้าร่วมประชุม ASEAN SINGLE 
WINDOW Symposium ครั้งที่ 5 ผ่านระบบ Zoom online meeting ซึ่งมี 
ผูแ้ทนจากหนว่ยงานทัง้ในอาเซยีนและประเทศอืน่ ไดแ้ก่ ASEAN USAID / ASEAN 
Steering Committee / EU-ASEAN Business Council / US-ASEAN Business  
Council (US-ABC) และหน่วยงานภาครัฐและเอกชนจากที่เกี่ยวข้องเข้าร่วม 
ประชุมฯ เพื่อรับทราบความคืบหน้าของการดำ�เนินงานของ ASW ในปี 2564 
เเละรว่มเสนอความคดิเห็นเกีย่วกับประเดน็การใหข้อ้มลูทีเ่เลกเปลีย่นผา่นระบบ 
ASW โดยมีรายละเอียดดังนี้

1. ความคืบหน้าการพัฒนาระบบ ASEAN SINGLE WINDOW  
•	 การเช่ือมโยงข้อมูลใบขนสินค้าของอาเซียน (ACDD :- ASEAN Customs 

Declaration Document) เริม่เชือ่มโยงกบัประเทศ กมัพชูา เมยีนมาร ์และ
สิงคโปร์ ตั้งแต่ 31 ธ.ค. 63 / มาเลเซีย และไทย เริ่มเชื่อมโยง 31 มี.ค.64 

•	 การเชื่อมโยงเอกสาร ATIGA e-Form D จะดำ�เนินการทดสอบระบบแบบ
 end-to-end ภายใน ส.ค.64 

•	 การพัฒนาระบบ ASW มีแผนการขยายการดำ�เนินงานการเชื่อมโยงข้อมูล
เพือ่แลกเปลีย่นเอกสารทีเ่กีย่วข้องกบัการค้า (trade-related documents)  
ไปยังคู่ค้า

•	 ไทยกบัอนิโดนเีซยีจะเริม่ทดสอบระบบการเชือ่มโยงขอ้มลูใบรบัรองสขุอนามยั
พืชอิเล็กทรอนิกส์ (e-Phytosanitary Certificate) แบบ end-to-end  
ภายใน ธ.ค.64 

•	 ปี 64 เร่ิมหารอืการดำ�เนนิการแลกเปลีย่น e-documents กบัประเทศอืน่ๆ 
นอกอาเซียน เช่น เกาหลีใต้ / USA / ญี่ปุ่น

2. การพฒันาระบบการเชือ่มโยงขอ้มลูเอกสารอิเล็กทรอกนิกสใ์นประเทศอืน่ๆ 

2.1 เกาหลีใต้
•	 กรมศุลกากรเกาหลีใต้ได้นำ�ระบบ EODES (Electronic Origin Data 

Exchange System) มาใช้เป็นระบบแลกเปลี่ยนข้อมูล e-CO (ใบรับรอง
แหล่งกำ�เนิดสินค้าอิเล็กทรอนิกส์) โดยใช้มาตรฐาน XML เช่น การยกเว้น
การส่งเอกสารใบรับรองแหล่งกำ�เนิดสินค้าตัวจริงเม่ือมีการนำ�เข้าสินค้า /
ละเว้นลายเซ็นและตราประทับบางส่วนเพื่อการปรับลดขั้นตอน

•	 ในป ี2020 กรมศลุกากรเกาหลใีตไ้ดท้ำ�การเชือ่มโยงขอ้มลู e-CO กบัประเทศ
จีน และอินโดนีเซียได้สำ�เร็จ

2.2	 สหรัฐอเมริกา
•	 กรมศุลกากรสหรฐัฯ ใช้ระบบ Automated Commercial Environment 

(ACE) ที่เป็นระบบที่เช่ือมโยงข้อมูลทางการค้าทั้งการนำ�เข้าและส่งออก
 ด้วยฟังก์ชันการทำ�ธุรกรรมและปริมาณการค้าที่แท้จริงทำ�ให้ ACE เป็น
แบบจำ�ลองที่ได้รับการยอมรับทั่วโลก

•	 ปัจจุบัน ACE รองรับการแลกเปลี่ยนข้อมูลเอกสารได้ถึง 299 ฟอร์ม 
ทั้งเอกสารนำ�เข้า/ส่งออก

•	 ในปี 2022 กรมศุลกากรสหรัฐฯ ได้มีแผนการดำ�เนินการร่วมกับอาเซียน 
เพื่อเชื่อมโยงข้อมูลใบขนสินค้าของอาเซียน (ACDD :- ASEAN Customs 

Declaration Document) ทัง้นี ้จำ�ตอ้งมีการหารอืในสว่นรายละเอียดเพ่ิม
เติม เช่น เทคนิคในการเชื่อมโยง ข้อตกลงทางด้านกฎหมาย และเงื่อนไข
ทางการค้าอื่นๆที่เกี่ยวข้อง

3.	 ข้อคิดเห็น สรท.
•	 การพัฒนาระบบ NSW ของไทยที่จะสามารถเชื่อมโยงเอกสาร G2G ได้

ครบทัง้ 24 หนว่ยงาน ภายใน ธนัวาคม 2564 ทัง้นี ้ในลำ�ดับถัดไป ไทยจะ
ต้องมีการพัฒนาระบบ NSW ใหเ้ปน็ ระบบ single submission ใหส้ำ�เร็จ

•	 การพัฒนาระบบ NSW ของแต่ละประเทศให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
•	 ความสำ�คัญของการกำ�หนด Data harmonization ที่จะต้องเช่ือมโยง

ขอ้มลูกบัระบบ NSW และระบบ ASW ซึง่ในปจัจบุนัไทยยงัคงพบกับปญัหา 
ทีห่นว่ยงานภาครฐับางหนว่ยงานระบ ุHS Code ทีต่า่งกนั ถงึแม้วา่จะเปน็
สินค้าเดียวกัน 

4.	 ข้อคิดเห็นที่ประชุม
•	 จากสถานการณโ์ควดิ ประเทศในอาเซยีนเริม่มกีารปรบัใชเ้อกสารอเิลก็ทรอนกิส์

มากขึ้น บางประเทศในอาเซียนธนาคารเริ่มรองรับ e-B/L เช่น สิงคโปร์
•	 ปัญหาการเชื่อมโยงข้อมูลแลกเปลี่ยนเอกสาร e-CO ระหว่างไทยกับ

เวียดนาม  ซึ่งเวียดนามสามารถรองรับเอกสาร e-Co ได้แล้ว แต่ในส่วน
ของการเชือ่มโยงกบัไทยยงัคงตอ้งใชเ้อกสารกระดาษอยู ่เนือ่งจากมปัีญหา
ในการ submit เข้าระบบ

•	 ขั้นตอนการทำ�พิธีการศุลกากรของประเทศสมาชิกอาเซียนบางประเทศ  
ยังคงใช้เอกสารตัวจริงควบคู่ไปกับการใช้เอกสารกระดาษ

•	 ขอให้กรมศุลกากร มกีารพจิารณาแกไ้ขเง่ือนไขในการตรวจปล่อยสนิคา้ให้
มีความยืดหยุ่นมากขึ้น เพื่อให้ภาคเอกชนได้รับสินค้าที่เร็วขึ้น

•	 การพัฒนาระบบ ASW จะสำ�เร็จได้ต้องได้รับความร่วมมือจากการปรับ
เปลีย่นโครงสรา้งระบบ NSW ของแตล่ะประเทศควรเปน็ไปตามมาตรฐาน
สากล UN/CEFACT

•	 ความทา้ทายเรือ่งการพฒันาระบบ ASW อาจไม่ไดอ้ยูท่ีป่ญัหาทางเทคโนโลยี
 แต่ยังคงติดปัญหาเรื่องการปรับปรุงแก้ไขกฎหมายของแต่ละประเทศให้
สามารถรองรับเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ได้

ความคืบหน้าสถานะการพัฒนาระบบ NSW ของไทย (ที่มา: กรมศุลกากร)

	 ปจัจบุนัสามารถขอใบรบัรอง/ใบอนญุาต แบบอเิลก็ทรอนกิส ์ณ จดุเดียวผ่าน
ระบบ NSW สำ�หรบัสนิคา้วตัถอุนัตราย ดว้ยเอกสาร Single form จำ�นวน 3,649 
รายการ ซึง่เปน็ไปตามพกิดัศลุกากร โดยผูส้ง่ออกทำ�ฟอรม์ครัง้เดยีว แตส่ามารถ
ขอใบรับรอง/ใบอนุญาต ไปยังหน่วยงานที่เก่ียวข้องได้ท้ัง 7 หน่วยงาน ได้แก่  
1) สำ�นกังานคณะกรรมการอาหารและยา 2) กรมวชิาการเกษตร 3) กรมโรงงาน 
อตุสาหกรรม 4) กรมการอตุสาหกรรมทหาร 5) กรมปศสุตัว ์6) กรมประมง และ 
7) สำ�นกังานปรมาณเูพือ่สนัติ ซึง่แผนตอ่ไปจะเปน็ในกลุม่สนิคา้ยทุธศาสตร ์น้ำ�ตาล 
ข้าว ยางพารา และสินค้าแช่แข็ง

	 ท้ังนี ้สำ�นกันายกรฐัมนตรแีละกรมศลุกากรไดด้ำ�เนนิการออกระเบียบสำ�นกั
นายกรัฐมนตรีและประกาศกรมศุลกากรที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ NSW 
เพื่อผลักดันการพัฒนาระบบ NSW ให้เป็นระบบ Single Submission ดังนี้ 

•	 ประกาศกรมศลุกากรที ่113/2564 เรือ่ง การจดัทำ�ขอ้มลูคำ�ขอใบอนุญาต 
ใบรับรอง ใบรับแจง้ขอ้เท็จจรงิ หรอืเอกสารอืน่ใดในรูปแบบอเิลก็ทรอนกิส ์
สำ�หรบัการนำ�เขา้ การสง่ออก การนำ�ผา่น และโลจิสติกส ์ด้วยระบบการเชือ่ม
โยงขอ้มลูอเิลก็ทรอนกิส ์ณ จดุเดยีว (ณ วนัที ่30 ก.ค.64) โดยกระบวนการ
ขอใบรับรอง/ใบอนญุาตผ่านระบบ NSW และการจัดทำ� Single form เปน็
 Single Submission และเป็นไปตาม Recommendation No.33 ของ
 UN/CEFACT โดยทำ�ฟอร์มครั้งเดียว สามารถขอใบรับรอง/ใบอนุญาตได้
ทุกหน่วยงาน 

•	 ระเบยีบสำ�นกันายกรฐัมนตร ีวา่ดว้ยการพฒันาระบบการบริหารจดัการ
ขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๔ (ณ วันที่ 
25 ส.ค. 64) และระเบยีบสำ�นกันายกรฐัมนตร ีวา่ด้วยการเช่ือมโยงข้อมลู
อเิลก็ทรอนกิสส์ำ�หรับการนำ�เขา้ การสง่ออก การนำ�ผา่น และโลจิสติกส ์ 
(ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๔ (ณ วันที่ 25 ส.ค. 64)
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	 รถไฟเส้นทางสายไหม (Silk Route) ระหว่างเมือง Xi’an จีน - ตุรกี
(Istanbul) เป็นเส้นทางการขนส่งท่ีเชื่อมต่อระหว่างเอเชียและยุโรปมีการขนส่ง
สินค้าโดยระบบรางระยะเวลาที่สั้นลง เป็นเส้นทางการขนส่งที่สำ�คัญในอนาคต
เชื่อมต่อระหว่างเอเชียกับยุโรป ซึ่งจะลดระยะเวลาและลดต้นทุนการขนส่งได้
เป็นอย่างมาก เป็นทางเลือกรูปแบบการขนส่งของสินค้าจากไทยไปยังยุโรปโดย
ผ่านประเทศจีนอีกรูปแบบหนึ่ง

1) การขนส่งทางรถไฟจีนไปตุรกี  

เส้นทางการขนส่ง

	 การขนส่งทางรถไฟ จีน - ตุรกี (Middle Corridor) ครอบคลุมระยะทาง
 8,693 กิโลเมตร (5,402 ไมล์) ผ่านสองทวีป 2 และ 5 ประเทศ ระยะทางเส้น
ทาง ประกอบด้วย 2,100 กิโลเมตรในจีน 3,200 กิโลเมตร ในคาซัคสถาน 420 
กโิลเมตร ในทะเลแคสเปยีน 430 กโิลเมตร ในอาเซอรไ์บจาน 220 กโิลเมตร ใน
จอร์เจีย 2,323 กิโลเมตร ในตุรกี การขนส่งโดยรถไฟสินค้าออกจากซีอาน เมือง
หลวงของมณฑลส่านซี ในภาคกลางของจีนไปยังตุรกี ภายในระยะเวลา 12 วัน 

รปูแบบการขนสง่สนิคา้ทางรถไฟ Xian (Shaanxi/China) – Istanbul (Turkey)

	 เสน้ทางการขนสง่ Middle Corridor (Xian - Turkey) สนิคา้จะขนถา่ยลง
เรือข้ามทะเลและขึน้รถไฟ โดยตูส้นิคา้ข้ึนเรอื Ferry จาก Aktau / Kazakhstan 
ผ่าน Caspian Sea เพื่อต่อรถไฟที่ Baku / Azerbaijan (ผู้ให้บริการร่วมในเส้น
ทางผา่น Caspian Sea: Kazakhstan (Kazakhstan Railways and Aktau Sea 
Port) Azerbaijan (Azerbaijan Railways, Baku Sea Port and Azerbaijan 
Caspian Shipping) Georgia (Georgian Railway and Batumi Sea Port) 

2) แนวโน้มการขนส่งทางรถไฟจากจีนไปยุโรป

	 ในปี 2020 การค้าทั้งหมดระหว่างจีนและยุโรป มีมูลค่า 703 พันล้าน 
เหรยีญสหรฐั มูลคา่ของสนิคา้ทีข่นสง่โดยรถไฟมเีพยีง 50,000 ลา้นเหรยีญสหรฐั 
คดิเป็นรอ้ยละ 7 ของมลูคา่ทัง้หมด สถานกาณก์ารแพร่ระบาด Covid-19 ทำ�ให้
การขนส่งทางรถไฟมีความต้องการเพิ่มมากขึ้น เนื่องจากการขนส่งทางอากาศ 
และทางทะเลจำ�นวนมากถกูจำ�กัดและลา่ช้า ในป ี2020 ตัวเลขการขนส่งตูสิ้นคา้
ในเส้นทางรถไฟ จีน-ยุโรป ในปี 2020 ประมาณ 1.14 ล้าน TEUs ปริมาณเพิ่ม
ขึ้นเป็นร้อยละ 56 ปัจจุบันจีนให้การสนับสนุนอุดหนุนค่าขนส่งให้กับตู้สินค้าใน
เส้นทางอยู่ระหว่าง 1,000–5,000 เหรียญสหรัฐ ต่อตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 40 
ฟุตหากปริมาณรถไฟเพิ่มขึ้นเป็นสองเท่าระหว่างปี 2560 ถึง 2570 และจีนลด

การขนส่งทางรถไฟ จีน – ตุรกี เส้นทางการขนส่งที่สำ�คัญเอเชีย-ยุโรป ในอนาคต
เงนิอดุหนนุลงเหลือ 2,500 เหรยีญสหรฐัตอ่ตูค้อนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต ใช้เงิน
อุดหนุนสูงถึง 927 ล้านเหรียญสหรัฐ เป็นการให้ความสำ�คัญที่จีนใช้กับเส้นทาง
เพื่อการสนับสนุนจูงใจให้มีการใช้เส้นทาง BRI เป็นหลัก 

ความสามารถในการรองรับจำ�นวนตู้สินค้าสำ�หรับการขนส่งทางราง จีน-ยุโรป 

	 โดยข้อมูลในปี 2018 - 2019 ปริมาณการขนส่ง 20 ขบวน 41 แคร่  
รวมขบวนละ 82 TEUs ประมาณการแนวโน้มการขนส่งทางรถไฟโดยใน 
ปี 2020 มีการเพิ่มปริมาณเที่ยวขนส่งสินค้าและจำ�นวนตู้สินค้าทางรถไฟ  
อัตราการเติบโตการขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ จีน - ยุโรป

ปี	 จำ�นวนเที่ยว	 จำ�นวนเที่ยว	 จำ�นวน	 จำ�นวน
	 ขนส่งต่อป	ี การขนส่งต่อวัน 	 ตู้สินค้า (TEUs) 	 ตูส้นิคา้ (TEUs) ตอ่ป ี
			   ต่อเที่ยวขนส่ง	

2020	 12,400	 34	 92	 1,140,000

2019	 8,910	 24	 82	 730,800

2018	 3,960	 11	 82	 324,700

ตาราง เปรยีเทยีบคา่ใชจ้า่ยและระยะเวลาในการขนสง่สนิคา้ทางรถไฟจีน–ยโุรป
กับรูปแบบอื่น

รูปแบบการขนส่ง	 ค่าขนส่ง USD : Kilogram	 ระยะเวลา (วัน)

ขนส่งทางเครื่องบิน	 1.8	 1-2

ขนส่งทางเรือ	 0.2*	 25

ขนส่งทางรถไฟ	 0.6	 12-15

แหล่งข้อมูล : Sino-Europe Cargo *อ้างอิงอัตราในช่วงสถานการณ์ปกติ
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	 โดยเสน้ทางการขนสง่ตูส้นิคา้รถไฟจากประเทศจนีมกีารขนส่งใน 15 เมืองหลกั  
ประกอบดว้ย Zhengzhou, Chongqing, Chengdu, Wuhan, Hefei, Changsha, 
Yiwu, Xiamen, Shenzhen, Suzhou, Xian, Shenyang, Harbin เปน็ตน้ โดย
ประมาณค่าขนส่งสินค้าทางรถไฟในเส้นทางจะถูกกว่า การขนส่งทางอากาศถึง 
50% และระยะเวลาการขนส่งนอ้ยกวา่ทางเรอืถงึ 50% เช่นกนั (ทีม่า : https://
www.joc.com/rail-intermodal/international-rail/new-china-europe-
rail-routes-opening-volumes-rise_20190912.html) 

	 ทั้งนี้ศูนย์กลางการขนส่งสินค้าทางรถไฟเส้นทาง จีน – ยุโรป จะอยู่ที่เมือง 
Wuhan เปน็ศนูยก์ลางในประเทศจนี และ เมอืง Duisburg เปน็ logistics hub 
ใน Europe มผีูใ้หบ้ริการสำ�หรบัการขนสง่สนิคา้ทางรถไฟในจีนจะประกอบด้วย 
China Railway Corporation, Deutsche Post DHL Group, Joint-stock 
company United Transport and Logistics Company Eurasian Rail  
Alliance, Far East Land Bridge Ltd., DSV, Maersk, Cosco เป็นต้น

สินค้าที่มีการขนส่งทางรถไฟ 

เส้นทาง China – Europe 

•	 อิเล็กทรอนิกส์ – บริษัทต่างๆ เช่น Apple iPhone ใช้ผู้ผลิตจากจีนใน
การผลิตสินค้า 

•	 เคร่ืองใช้ไฟฟ้า – เช่น เครื่องซักผ้า และเครื่องจักรทั้งในประเทศ และ
ในโรงงานอุตสาหกรรม 

•	 เสื้อผ้าและรองเท้า

เส้นทาง Europe – China

•	 สนิคา้อาหาร เนือ้ววัเปน็สนิคา้นำ�เขา้ท่ีสำ�คญั เชน่เดยีวกบัเนือ้สตัวแ์ชแ่ขง็
อื่นๆ รวมถึงเบียร์ ไวน์ และสุรา ในการส่งออกไปยังประเทศจีน สินค้า
มีความเสี่ยงในการขนส่งเนื่องจากต้องรักษาอุณหภูมิ

Efficient centralization  
and standardization of  
your entire export control  
management – globally

The management of export control is burdensome. 
Exporters have to stick to a lot of complex and regularly 
changing export control regulations covering denied  
party list screening, license determination, export  
control classification and many more. Traders struggle  
to effectively fulfill all those requirements without having 
the right tools in place. 

MIC’s Export Control Management Software ECM covers  
all of this. 

MIC ECM helps the compliance professional to automate 
and monitor the complicated export compliance functions 
and processes, which is also supported through the use of 
artificial intelligence and machine learning (AI&ML).

It provides a broad spectrum of functionalities, e.g.  
the screening of numerous sanction lists, integration into  
various ERP systems, continuous updates of the lists, 
identification of licensable goods and corresponding audit 
trails. MIC ECM simply reduces risks and costs associated 
with global trade and it supports tracking of the entire 
process to ensure maximum efficiency.

You want to know more about MIC ECM? Please contact us:

MIC 
Tel.: +43(0)732-778496 
sales@mic-cust.com

www.mic-cust.com

ปัญหาที่พบในการขนส่งทางรถไฟ จีน - ยุโรป

•	 ผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดในปัจจุบันส่งผลต่อการขนส่ง
เนื่องจากจำ�นวนสินค้าที่มีเพิ่มมากขึ้น และมาตรการด้านสุขอนามัยที่มี
ความเข้มงวด ส่งผลต่อระยะเวลารอคอยในกระบวนการขนส่งในแต่ละจุด
ที่มีการผ่านพิธีการศุลกากร

•	 การผ่านพรมแดนหลายจุดมีความล่าช้าทำ�ให้เสียโอกาสในการนำ�สินค้า
เข้าสู่ตลาด 

•	 ผลกระทบจาก Backhaul สำ�หรับสินค้าที่มาจากยุโรปเพื่อส่งไปจีน  

•	 เน่ืองจากการขนสง่ไม่ใช่ลกัษณะ door to door เหมือนการขนสง่ทางถนน
ทำ�ให้ผู้บริโภคได้รับสินค้าล่าช้า

•	 เดือนกรกฎาคม 2020 มีความต้องการขนส่งทางรถไฟเพิ่มขึ้น การขนส่ง
ทางรถไฟยังไม่สามารถรองรับความต้องการได้ รวมถึง ปัญหาความพร้อม
ของตู้คอนเทนเนอร์ และอัตราค่าระวางทางรถไฟเพ่ิมขึ้น เนื่องจากการ
ขาดแคลนระวางทั้งทางเรือและทางเครื่องบินยังคงมีไม่เพียงพอ อีกทั้ง
การขนส่งยังประสบปัญหาการขาดแคลนอุปกรณ์ขนถ่าย และความแออัด
บริเวณจุดเปลี่ยนถ่ายระหว่างพรมแดน เป็นปัจจัยที่ทำ�ให้ค่าระวางขนส่ง
ทางรถไฟสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง

โอกาสของสินค้าไทยในเส้นทาง

	 สินค้าในหมวดวัตถุดิบที่อยู่ในห่วงโซ่ภาคการผลิตของตุรกี ซึ่งเป็นสินค้าใน
อนัดับต้นทีไ่ทยสง่ออกมายงัตุรก ีเช่น ช้ินสว่นยานยนต ์ยางพาราและผลติภณัฑย์าง 
เส้นใยสังเคราะห์ เครื่องจักรและชิ้นส่วน เป็นต้น รวมทั้งจะสามารถเพิ่มมูลค่า
การค้ากับประเทศที่เส้นทางรถไฟดังกล่าววิ่งผ่านได้ในอนาคต
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กิจกรรมอบรม Online “ฟรี” สำ�หรับสมาชิก สรท. ภายใต้โครงการ GoTogether

หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) 1 วัน
(มีใบประกาศนียบัตร) เดือน กันยายน 2564

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละหลักสูตร และค่าลงทะเบียนการเข้าร่วมอบรม ได้ที่  
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก) โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501  
ติดต่อ คุณสิริพรรณ หรือที่ e-mail: siripan@tnsc.com หมายเหตุ : รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม

SEPTEMBER
ศ. 17		  09.00-12.00 น.	 Sales and Operation planning: วางแผนและประยุกต์ใช้อย่างไรให้ตอบโจทย์ธุรกิจ
	 	 	 	 โดย	 คุณเอกรัตน์ รุจิรเศรษฐกุล	

	 	 	 	 	 กรรมการผู้จัดการบริษัท Inno Insight Co., Ltd

					     คุณสุรศักดิ์ จินาพันธ์
	 	 	 	 	 กรรมการบริหารบริษัท โกลด์ซิตี้ฟุตเทค จำ�กัด		  Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/tnscgoto38

พ. 29		  09.00-12.00 น.	 Next Normal: IT for Smart Exporter
	 	 	 	 โดย	 Data Driven Marketing: Mandala Analytics
					     Online Freight Management Service: Zupports 
					     Customs Data: EXIM Radars	 	 	 Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/tnscgoto42

OCTOBER
อ. 12		  09.00-12.00 น.	 Land Transport Management
	 	 	 	 โดย	 คุณวรทัศน์ ตันติมงคลสุข
	 	 	 	 	 Managing Director- Logistics One Express Co., Ltd.	 Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/tnscgoto39

ส. 16		  13.30-16.30 น.	 Importance of Demand Forecasting in Supply Chain
	 	 	 	 โดย	 คุณสุรัตน์ ประลองศิลป์ 
	 	 	 	 	 กรรมการ บริษัท เซ็ปเป้ จำ�กัด (มหาชน)			   Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/tnscgoto40

SEPTEMBER

พฤ. 16 	 09.00-16.00 น.
การเลือกวิธีการชำ�ระเงิน และ INCOTERMS 2020 ที่เหมาะสม 
เพื่อลดความเสี่ยงในการทำ�ธุรกิจนำ�เข้า-ส่งออก 
โดย	 	 อ.บุญเลิศ สุภาผา

	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ

Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/oneday267
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 	 1,605 บาท

	 บุคคลทั่วไป	 2,675 บาท

พฤ. 30	 09.00-12.00 น.
Advance FTA: เจาะลึกการใช้สิทธิประโยชน์จากถิ่นกำ�เนิดสินค้า 
ภายใต้ FTA
โดย	 	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล

	 	 รองประธาน สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

Link ลงทะเบียน: https://bit.ly/oneday268
ค่าลงทะเบียน	 สมาชิก	 	 856 บาท

	 บุคคลทั่วไป	 1,284 บาท

https://bit.ly/tnscgoto38
https://bit.ly/tnscgoto42
https://bit.ly/tnscgoto39
https://bit.ly/tnscgoto40
https://bit.ly/oneday267
https://bit.ly/oneday268


https://bit.ly/tnsclqsp14
https://bit.ly/tnsclqsp14

