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“ประสานเสียงภาคเอกชนเรียกร้องเร่งฉีดวัคซีนภาคส่งออกพยุงเศรษฐกิจของประเทศ”

	 วันท่ี	3	สงิหาคม	2564	เวลา	10.30-12.00	น.	ดร.ชยัชาญ	เจริญสขุ	
ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สรท.)	แถลงข่าวร่วม
กับ	นางสาวกัณญภัค	ตันติพิพัฒน์พงศ์	ที่ปรึกษา	สรท.	นายสุภาพ	
สุวรรณพิมลกุล	รองประธาน	สรท.	และนายคงฤทธิ	์จันทริก	ผู้อำานวย
การบรหิาร	สรท.	ระบ	ุการค้าระหวา่งประเทศของไทยเดือนมถินุายน 
2564 กบัเดอืนเดยีวกนัของปกีอ่น (YoY) พบวา่ การสง่ออกมีมูลคา่ 
23,699 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 43.82%	และมีมูลค่าในรูปเงิน
บาทเท่ากับ	738,135.34	ล้านบาท	ขยายตัว	41.48% เมื่อหักทองคำา 
น้ำามัน และอาวธุยทุธปจัจยั พบวา่การสง่ออกในเดอืนมถินุายนขยาย
ตวั 41.56%	ในขณะทีก่ารนำาเขา้มมีลูคา่	22,754.37	ล้านเหรยีญสหรฐั	 
ขยายตวั	53.75%	และมีมลูค่าในรูปเงนิบาทเทา่กับ	718,651.32	ล้าน
บาท	ขยายตัว	51.33%	ส่งผลให้ดุลการค้าของประเทศไทยในเดือน
มิถุนายน	2564	เกินดุลเท่ากับ	945.06	ล้านเหรียญสหรัฐ	หรือคิดเป็น	
19,484.02	ล้านบาท	

 ภาพรวมการคา้ระหวา่งประเทศของไทยในชว่งครึง่ปแีรกของป ี
2564 เทียบกับช่วงเวลาเดยีวกนัของปกีอ่น (YoY) พบวา่ ไทยส่งออก
รวมมลูคา่ 132,334.65 ล้านเหรยีญสหรฐั ขยายตัว 15.53%	และมี
มลูคา่ในรปูเงนิบาทเทา่กับ	4,017,545.69	ล้านบาท	ขยายตวั	12.59% 
เมือ่หกัทองคำา น้ำามนั และอาวุธยทุธปจัจยั พบวา่การสง่ออกในครึ่ง
ปีแรกนี้ขยายตัว 20.84%	ในขณะท่ีการนำาเข้ามีมูลค่า	129,895.50	
ล้านเหรียญสหรัฐ	ขยายตัว	26.15%	และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ	
3,998,661.75	ล้านบาท	ขยายตัว	23.10%	ส่งผลให้ดุลการค้าของ
ประเทศไทยในชว่งครึง่ปีแรกของป	ี2564	เกนิดลุเท่ากบั	945.06	ลา้น
เหรียญสหรัฐ	หรือคิดเป็น	18,883.94	ล้านบาท

 ทั้งนี้ สรท. คงคาดการณ์การส่งออกไทยในปี 2564 เติบโต 
ร้อยละ 10	(ณ	เดือนสิงหาคม	2564)	โดยมีปัจจัยบวกท่ีสำาคัญในปี 
2564 ได้แก่ 1) การฟื้นตัวอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจโลก 1.1) 
การขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าสำาคัญ	อาทิ	สหรัฐฯ	จีน	
สหภาพยุโรป	และญี่ปุ่นจากการดำาเนินมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจ
ขนาดใหญ่และความคืบหน้าในการฉีดวัคซีนซึ่งสร้างความเช่ือมั่นให้
กับประชาชนในการกลับมาดำาเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจและการใช้
จ่ายตามปกติ	1.2) ดัชนีผู้จัดการฝ่ายการผลิตโลก (World PMI 
index) ที่อยู่ระดับมากกว่า 50 อย่างต่อเนื่อง	สะท้อนถึงการฟื้นตัว
ของกิจกรรมการผลติสอดคล้องกับ	ทิศทางการฟืน้ตวัของเศรษฐกจิทัว่
โลกอย่างแข็งแกร่ง	2) ค่าเงินบาทเคลื่อนไหวในทิศทางอ่อนค่าใกล้
เคียง 33 บาทต่อดอลลาสหรัฐ	จากปัจจัยความกังวลต่อสถานการณ์
ระบาดของโควดิในประเทศไทยทีม่คีวามรนุแรงซึง่ส่งผลลบตอ่เศรษฐกจิ
ไทยป	ี2564	ประกอบกบัการแขง็คา่โดยเปรยีบเทยีบของเหรยีญสหรฐั	
จากการเผชิญแรงกดดัน	หลังประธานธนาคารกลางสหรัฐ	(เฟด)	ส่ง
สัญญาณไม่รีบคุมเข้มนโยบายการเงิน	แม้ว่าเงินเฟ้อสหรัฐฯจะขยับสูง
ขึ้น	3)	ราคาน้ำามันที่เพิ่มสูงอย่างต่อเนื่องถึงระดับ	70	เหรียญสหรัฐต่อ
บาร์เรลจากแรงหนุนจากความต้องการใช้น้ำามันที่มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนทั่ว
โลกโดยเฉพาะยุโรปและสหรัฐฯที่เริ่มมีการผ่อนคลายมาตรการล็อค
ดาวน์ในหลายพื้นที่	รวมถึงจำานวนผู้ติดเชื้อโควิด-19	ใหม่ทั่วโลกปรับ
ลดลงอยา่งตอ่เนือ่ง	และ	ขณะที ่ปัจจยัเสีย่งทีเ่ป็นอปุสรรคสำาคัญในป ี
2564 ไดแ้ก ่1) สถานการณ์การระบาดโควดิ-19 ท่ีมีความรุนแรงใน
ประเทศ	1.1)	จำานวนผู้ติดเชื้อโควดิ–19	ภายในประเทศยังคงพุ่งสูงขึ้น
อย่างต่อเนื่อง	หากไม่สามารถควบคุมและลดการแพร่ระบาดได้อาจ
จะกระทบเศรษฐกิจไทยอย่างรุนแรง	โดยเฉพาะภาคการส่งออกซ่ึงถือ
เครือ่งจกัรตวัสดุทา้ยทีย่งัขบัเคลือ่น	1.2)	กรณีการตดิเชือ้ในกลุม่โรงงาน

อตุสาหกรรมเริม่แพรก่ระจายมากข้ึน	ซ่ึงจะกระทบตอ่กำาลงัการผลติ	และ
การส่งมอบสินค้า	ทำาให้การส่งออกเติบโตได้เพียง	10%	จากที่คาดว่า
มีโอกาสเติบโตได้ถึง	15%	ประกอบกับมาตรการ	Bubble	&	Seal	ซึ่ง
โรงงานขนาด	SMEs	ส่วนใหญ่อาจไม่สามารถดำาเนินการได้และมีค่าใช้
จ่ายที่สูงมาก	ขณะเดียวกันภาครัฐไม่สามารถอำานวยความสะดวกและ
สนับสนนุได้ท้ังหมด	2) ปริมาณความต้องการตู้สินคา้ยงัไมเ่ขา้สู่ภาวะ
สมดลุ ปรมิาณการหมนุเวยีนของตูส้นิคา้ยงัไมเ่พยีงพอประกอบกบัคา่
ระวางเรือยังคงปรับตัวอยู่ในทิศทางขาขึ้น 2.1) ค่าระวางการขนส่ง
สินค้าทางทะเลยังมีการปรับขึ้นในเกือบทุกเส้นทางโดยเฉพาะเส้น
ทางยุโรป	และสหรัฐอเมริกา	เน่ืองด้วยปริมาณการขนส่งทั่วโลกที่เพิ่ม
ขึน้อยา่งต่อเนือ่ง	สอดคล้องกับทศิทางเศรษฐกิจทีฟ่ืน้ตัวอยา่งแขง็แกรง่	
ขณะที่สายเรือใช้โอกาสเรียกเก็บค่าใช้จ่ายส่วนเพิ่มมากขึ้น	อาทิ	Peak	
Season	Surcharge	(PSS)	ซึง่แมบ้างบรษิทัยอมจา่ยอตัรา	Premium	
แต่ก็ยังไม่ได้ตู้สินค้ารวมถึงผู้ส่งออกที่ได้รับการยืนยันตู้แล้วก็อาจถูก
ยกเลิกก่อนกำาหนด	ทำาให้ผู้ส่งออกไทยไม่สามารถส่งออกได้ตามเป้า
หมาย	2.2) การบรหิารจัดการภายในทา่เทยีบเรอืทีข่าดประสทิธภิาพ 
และปญัหาจากการลา่ชา้ของเรอื ทำาใหตู้ส้นิคา้ไมส่ามารถหมนุเวยีน
ในระบบไดด้เีพยีงพอ 3) แรงงานขาดแคลน	เนือ่งจากการฟืน้ตวัทาง
เศรษฐกิจทำาให้ความต้องการแรงงานในกระบวนการผลิตเพิ่มขึ้นแต่
แรงงานต่างด้าวเดินทางกลับประเทศและยังไม่ได้เดินทางกลับเข้ามา	
ประกอบกบัยงัไม่สามารถจัดสรรวคัซีนโควดิ-19	ใหเ้พยีงพอกบัจำานวน
แรงงานในภาคการผลติ	ซ้ำาเตมิปญัหาการขาดแคลนแรงงานใหท้วีความ
รนุแรงมากขึน้	ขณะที	่ยังมขีอ้จำากดัในการจา้งแรงงานแบบ	part-time	
ใหส้อดคลอ้งกับกฎหมายในปจัจบุนั	และ	4) ปจัจยัการผลติมปีรมิาณ
ไมเ่พยีงพอ	สง่ผลใหต้น้ทนุวตัถดุบิสงูขึน้	อาทิ	Semiconductor	Chip	
/	Steel	โดยเฉพาะตอ่อตุสาหกรรมยานยนตแ์ละชิน้สว่นยานยนต	์และ
อตุสาหกรรมอเิลก็ทรอนกิส	์อาท	ิคอมพวิเตอร์	โทรศัพทม์อืถอื	เปน็ตน้	
และไมส่ามารถผลติไดต้ามกำาลงัการผลิตหรอืความตอ้งการของตลาดโลก

 ข้อเสนอแนะและความเห็นของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่ง
ประเทศไทย (1) สรท. ไม่เห็นด้วยกับมาตรการ Fully Lockdown 
โดยขอ “ยกเวน้” ให้ภาคการผลติและกจิกรรมโลจิสตกิสท่ี์เกีย่วขอ้งกบั
การสง่ออกและนำาเขา้	อาทิ	การปฏบิติังานของทา่เรอื	การขนสง่สนิคา้
เขา้สูท่า่เรอื	ยงัสามารถดำาเนินการไดต้อ่เนือ่ง	เพราะมผีลตอ่สัญญาการ
คา้ระหว่างประเทศ	และหลายธุรกจิมสัีดส่วนการผลิตเพ่ือปอ้นตลาดใน
ประเทศ	หากมกีารหยดุประกอบการจะส่งผลให้เกิดปญัหาการขาดแคลน
สนิคา้อปุโภคบรโิภคภายในประเทศตามมาในทีส่ดุ	(2) สรท. เรยีกรอ้ง
ให้รัฐบาลเร่งบริหารจัดการฉีดวัคซีนให้ครอบคลุมทุกภาคส่วนโดย
เฉพาะแรงงานภาคอตุสาหกรรมเพือ่การสง่ออกใหเ้รว็ทีส่ดุ (3) สรท. 
เรียกร้องให้มีการปรับใช้มาตรการทางสาธารณสุขที่เป็นมาตรฐาน
เดยีวจากส่วนกลางเพือ่ใหส้ามารถดำาเนินการเหมือนกนัในแตล่ะพืน้ที่
จังหวัด	โดยเฉพาะกรณีโรงงานที่มีพนักงานอยู่ในกลุ่มเส่ียง	(4) สรท. 
เรียกร้องให้หน่วยงานราชการเร่งปรับปรุงการทำางานในการจัดการ
ด้านเอกสารออนไลน์ (e-Document) และการขออนุญาต/ใบรับ
รองเพื่อการส่งออกนำาเข้าผ่านระบบ National Single Window 
(NSW)	เพื่อลดการสัมผัสจากการเข้าไปติดต่อราชการ
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สรท. ยกระดับวิกฤตปัญหาตู้สินค้าขาดแคลนและค่าระวางเรือสู่เวทีระดับโลก

	 เมือ่วนัองัคารที	่13	กรกฎาคม	2563	เวลา	20.00-21.00	น.	ดร.ชยัชาญ	 
เจรญิสขุ	ประธานสภาผู้สง่สนิคา้ทางเรอืแห่งประเทศไทย	(สรท.)	และในนาม 
ตวัแทน	Asian	Shippers’	Alliance	(ASA)	ได้นำาประเสนอประเดน็ปญัหา
การขนส่งสินค้าทางทะเลที่สำาคัญคือ	การขาดแคลนตู้สินค้าและระวางเรือ	
(Space)	และค่าระวางเรือที่ปรับตัวสูงขึ้นอย่างมาก	ต่อเวทีการประชุม
สหประชาชาตวิา่ดว้ยการคา้และการพฒันา	(United	Nations	Conference	 
on	Trade	and	Development:	UNCTAD)	เพื่อร่วมหารือในปัญหา 
การขนส่งสินค้าทางเรือตู้คอนเทนเนอร์	สถานการณ์อัตราค่าระวางท่ีเพ่ิม
ขึ้น	และข้อจำากัดด้านโลจิสติกส์	ซึ่งส่งผลกระทบต่อทุกประเทศทั่วโลก
เพ่ือป้องกันไม่ให้ปัญหาดังกล่าวเกิดขึ้นในอนาคต	สอดคล้องกับที่	นายโจ	 
ไบเดน	ประธานาธิบดสีหรฐั	ได้ทราบถงึปญัหาและขอใหก้ระทรวงยุติธรรม
สหรัฐร่วมกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
เร่งดำาเนินการตรวจสอบและแก้ไขปัญหาโดยเร็วเพื่อไม่ให้ส่งผลกระทบต่อ 
การค้าระหว่างประเทศในระยะยาว	

 ทั้งนี้ ประธาน สรท. ได้นำาเสนอเหตุที่มาของปัญหา อาทิ	การแพร่
ระบาดของ	COVID-19	มาตรการล็อกดาวน์	ส่งผลให้	1)	แรงงานและ
ประสิทธิภาพท่าเรือในหลายประเทศลดลง	2)	การปิดกิจการและโรงงาน
ผลิตชั่วคราว	3)	การส่งออกของจีนฟื้นตัวและอุปสงค์สหรัฐและสหภาพ
ยุโรปเพิ่มขึ้น	4)	ประเด็นคลองสุเอซและการหยุดชะงักอ่ืนของการปฏิบัติ
งานในทา่เรือทีส่ำาคญัหลายแหง่	ขอ้จำากดัของการผลิตตูค้อนเทนเนอร์	และ
การเชือ่มโยงขอ้มลูระหวา่งผูเ้กีย่วขอ้ง	ซ่ึงนำาไปสูป่ญัหาทีเ่กดิขึน้ในปจัจุบนั	
อาท	ิ1)	ความแออดัของทา่เรอืและระยะเวลาการขนส่งจากท่าเรอืถงึทา่เรอื
นานขึน้	2)	เรอืลา่ชา้กวา่กำาหนดส่งผลตอ่การหมนุเวยีนคอนเทนเนอรช์า้ลง 
ท่ัวโลก	3)	ตูค้อนเทนเนอร์และระวางเรอืขาดแคลน	สง่ผลใหอ้ตัราคา่ขนสง่
เพิ่มขึ้น	ตลอดจนช้ีแจงผลกระทบต่อการค้าระหว่างประเทศที่เกิดขึ้นใน
เอเชีย	อาทิ	1)	ระยะเวลาการรอโหลดสินค้าขึ้นเรือแม่	ณ	ท่าเรือที่เป็น
ศนูย์กลางการขนถา่ยสนิค้ายาวนานมากขึน้	2)	ระยะเวลาขนสง่สนิคา้นานขึน้	 
สรา้งความเสีย่งต่อการขาดแคลนวตัถุดบิในห่วงโซ่มลูคา่โลก	3)	ระยะเวลา
ขนสง่นานขึน้สง่ผลตอ่การชำาระเงนินานขึน้สำาหรับเทอมการค้าบางเงือ่นไข	
ทำาใหเ้กดิปญัหากระแสเงนิสดแกผู่ส้ง่ออก	4)	ความลา่ชา้ของตารางเดนิเรอื 
ที่เกิดจากการขาดแคลนตู้คอนเทนเนอร์กับการบริหารจัดการกิจกรรม 
ที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์	ก่อให้เกิดความขัดแย้งระหว่างผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
ภายในประเทศ	เช่น	ผู้ขนส่งสินค้า	ตัวแทนเรือ	ผู้ให้บริการท่าเทียบเรือ	 
บรษิทัรถบรรทกุ	ลานกองตูค้อนเทนเนอร	์เป็นตน้	5)	การเพิม่ขึน้ของตน้ทนุ 
คลงัสนิคา้และสนิคา้คงคลงั	เนือ่งจากสตอ็กสนิคา้สำาเรจ็รปูจำานวนมหาศาล	
6)	ผูส้ง่ออกมตีน้ทนุสงูขึน้แตไ่มส่ามารถขึน้ราคาสนิคา้ได	้เนือ่งจากกำาลงัซือ้
ของผู้บริโภคยังไม่ฟื้นตัว	เป็นต้น

 อนึ่ง สรท. ร่วมกับ Asian Shippers’ Alliance (ASA) ประกอบ
ด้วยสภาผู้ส่งสินค้าจากชาติพันธมิตรในเอเชีย ได้สรุปข้อเสนอแนะต่อ
ประชาคมโลกเพื่อเร่งแก้ไขปัญหาดังกล่าว	ประกอบด้วย	1)	ยกระดับ
เพื่อสะท้อนบทบาทของผู้ส่งออกที่ปัจจุบันการส่งออกเติบโตเพิ่มข้ึนอย่าง
รวดเรว็	แตย่งัคงติดปญัหาในเรือ่งของตน้ทนุโลจสิตกิสแ์ละคา่ใชจ่้ายภายใน

ประเทศ	(Local	Charge)	รวมถึงขาดแคลนในเร่ืองของอุปกรณ์อำานวย
ความสะดวกที่จะรองรับประสิทธิภาพของเรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ	
2)	ผลักดนัและรว่มมอืกับหนว่ยภาครฐัและองคก์รระหว่างประเทศทีก่ำากบั
ดูแลการแข่งขันทางการค้า	เพ่ือตรวจสอบการให้บริการขนส่งสินค้าทาง
ทะเลให้สอดคล้องกับการกำากับดูแลด้านการแข่งขันทางการค้าที่เป็นธรรม	 
3)	ส่งเสริมความร่วมมือของสภาผู้ส่งออกในแต่ละประเทศ	อาทิ	3.1)	การ
แลกเปล่ียนข้อมูลความพรอ้มและปรมิาณของตูค้อนเทนเนอรแ์ละแนวปฏบิตัิ
ทีด่ท่ีีสดุจากแตล่ะประเทศเพือ่แลกเปลีย่นประสบการณแ์ละประยกุตใ์ชใ้น
ประเทศภาคีสมาชิก	3.2)	เร่งเจรจากับผู้ให้บริการสายเรือเพื่อรับประกัน
พื้นที่และอุปกรณ์อำานวยความสะดวกมีเพียงพอ	3.3)	สนับสนุนหน่วยงาน 
ภาครฐัผอ่นคลายมาตรการควบคมุโควดิ-19	ดา้นการขนสง่	เพ่ือการเคลือ่นยา้ย 
ตูค้อนเทนเนอรไ์ดส้ะดวกมากขึน้	3.4)	ศึกษารปูแบบทางเลอืกในการขนสง่ 
ระหว่างประเทศอื่น	เช่น	การขนส่งทางรถ	และทางราง	เป็นต้น	และ	 
3.5)	สนบัสนนุอตุสาหกรรมผลิตและซอ่มตูค้อนเทนเนอรส์ำาหรับขนสง่ทาง
ทะเล	เพื่อให้มีเพียงพอ

	 อนึง่	ทีป่ระชมุมีความเห็นว่า	1)	ปญัหาการขาดแคลนตูค้อนเทนเนอร	์
และอัตราค่าระวางเรือท่ีเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องเป็นอุปสรรคต่อการค้า
ระหวา่งประเทศและสง่ผลกระทบตอ่ทกุภาคสว่นตลอดทัง้	Global	Supply	 
Chain	ได้แก	่ผู้นำาเขา้และสง่ออกสนิคา้	บรษิทัตวัแทนผูร้บัจดัการขนสง่สนิคา้ 
ระหว่างประทศ	สายการเดินเรือ	รวมถึงผู้ให้บริการโลจิสติกส์ท่ีเก่ียวเนื่อง	
อาทิ	คลังสินค้า	ดังนั้นจึงควรผลักดันการหารือสู่เวทีระดับโลกให้มีการ
พิจารณาแก้ไขปัญหาร่วมกันระหว่างชาติสมาชิกโดยด่วน	2)	หน่วยงาน
กำากับดูแลด้านการแข่งขันทางการค้าในแต่ละประเทศต้องให้ความสำาคัญ
และเร่งพัฒนากลไกควบคุมการแข่งขันและการกำาหนดอัตราค่าระวางและ
ค่าบริการที่เกี่ยวเนื่องกับการขนส่งสินค้าทางทะเล	โดยอาจกำาหนดหรือ 
จดัทำาข้อเสนอแนะทางกฎหมายให้มีการกำาหนดนโยบายด้านราคาของผูใ้ห้
บริการขนสง่และโลจิสติกส์มคีวามชดัเจน	โปร่งใส	และสามารถตรวจสอบได	้
ซึง่เปน็สิง่สำาคญัทีท่ำาใหน้โยบายมคีวามนา่เชือ่ถอื	ตลอดจนชว่ยใหก้ารแกไ้ข
ปญัหาในปจัจบุนัมปีระสทิธผิลสงูสดุ	รวมถงึการสรา้งเวทใีหผู้เ้กีย่วขอ้งเข้ารว่ม
หารอืเพือ่หาทางออกรว่มกนักอ่นบงัคบัใชก้ฎหมาย	3)	แมร้ฐับาลหลายประเทศ 
มแีนวคดิในการจัดตัง้สายการเดินเรือเพือ่ขับเคล่ือนนโยบายในการลดต้นทุน 
การขนสง่	เพ่ิมปรมิาณระวางขนสง่	ลดการขาดดลุคา่ระวางเรอื	และเสรมิศักยภาพ 
การแขง่ขนัให้กบักองเรอืของประเทศตน	อยา่งไรกต็ามควรคำานงึถงึสภาพการ
แขง่ขันทีร่นุแรงของสายเรือทีมุ่ง่เนน้การสรา้งเสน้ทางใหบ้รกิารทีค่รอบคลมุ
และเชือ่มโยงทา่เรอืและเสน้ทางการคา้หลกัและรองทัว่โลก	และมุง่ลดตน้ทนุ
ดว้ยการประหยดัตอ่ขนาดการขนสง่ซึง่เปน็อปุสรรคสำาหรบัเรอืขนาดเลก็ที่
มเีงนิทุนจำากดัในการลงทนุเพือ่ตอบสนองเรือ่งดงักลา่ว	และสถานการณใ์น
ระยะยาวของตลาดขนส่งสินค้าทางทะเลซ่ึงอาจกลับเข้าสู่วัฏจักรขาลงใน
อนาคตอันอาจทำาให้การลงทุนไม่ประสบความสำาเร็จและกลายเป็นหนี้สิน 
ของประเทศ	4)	แต่ละประเทศควรยกระดบัการจดัการระบบขอ้มลูตูส้นิคา้
เขา้ออกรายวนัอยา่งใกลช้ดิเพือ่เพิม่ประสทิธภิาพในการแกไ้ขปญัหาปริมาณ
ตู้สินค้าขาดแคลน	และ	5)	แต่ละประเทศต้องเร่งขับเคลื่อนพัฒนาระบบ
แพลตฟอร์มการคา้อเิลก็ทรอนกิสท์ัง้ระดบัประเทศ	(National	Digital	Trade	
Platform)	และระดบัภมูภิาค	(Regional	Digital	Trade	Platform)	ตลอดจน 
ระบบดิจิทัลในอุตสาหกรรมพาณิชยนาวีภายในประเทศ

“...The container shipping CRISIS - Its impact and 
why it is different from anything  

we have seen before...”
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“EXPORT YOUR VALUE”     THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

	 วันท่ี	16	กรกฎาคม	2564		คุณกัณญภัค	ตันติพิพัฒน์พงศ์	ที่ปรึกษา	 
สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	คุณสุภาพ	 สุวรรณพิมลกุล	 
รองประธาน	และ	คุณคงฤทธิ	์จันทรกิ	ผูอ้ำานวยการบริหาร	เข้ารว่มประชุม
คณะกรรมการร่วมภาครัฐและเอกชนด้านการพาณิชย์ (กรอ.พาณิชย์)  
ครั้งที่ 2/2564 โดยมี คุณจุรินทร์ ลักษณวิศิษฏ์ รองนายกรัฐมนตรีและ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์ เป็นประธาน	และผู้บริหารกระทรวง
พาณิชย์	การยางแห่งประเทศไทย	การท่าเรือแห่งประเทศไทย	(ท่าเรือ 
แหลมฉบงั/ท่าเรอืกรงุเทพ)	และภาคเอกชนทีเ่กีย่วข้องเขา้รว่มประชมุหารอื	
โดยมีสาระสำาคัญดังนี้		

 สรท. ได้เสนอแนะแนวทางแกไ้ขปญัหาการขาดแคนตูส้นิคา้ในชว่ง
ที่ผ่านและแนวทางแก้ไขปัญหาค่าระวางเรือที่ปรับตัวสูงขึ้นรวมถึงข้อ
เสนอแนะในการแก้ไขปัญหาจากสมาคมไม้ยางพาราไทยต่อที่ประชุม
คณะกรรมการ กรอ. พาณิชย์ ครั้งที่ 2/2564 ดังนี้

1. ปัญหาตู้คอนเทนเนอร์ขาดแคลน ส่งผลกระทบต่อการบริหาร
จัดการด้านการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 

	 คอนเทนเนอรไ์ด้ขอ้สรปุรว่มกันโดยการท่าเรอืฯแจ้งให้ทราบถงึตวัเลข
วา่ขณะนีตู้้คอนเทนเนอรท์ัง้นำาเขา้และสง่ออกเขา้สูส่ภาวะสมดลุแล้ว	ตวัเลข
นำาเข้าตู้คอนเทนเนอร์	ตั้งแต่เดือน	มกราคม-พฤษภาคม	2564	มีจำานวน	
2,200,000	TEU	สง่ออก	2,000,000	TEU	ยังมตูีเ้หลอือยูป่ระมาณ	200,000	
TEU	ที่สามารถใช้ได้แต่เนื่องจากในภาคปฏิบัติจริงจำานวนหนึ่งต้องรอ 
ขั้นตอนในการนำาสินค้าออกทำาให้ตู้ไม่ว่าง	และภาคเอกชนบางส่วนต้องใช้
ระยะเวลาในการเคลียร์ตู้สินค้า	ประกอบกับเป็นเรื่องการบริหารจัดการ
ภายในทา่เทียบเรือ	และปญัหาเรอื	Delay	ทำาใหตู้้สนิคา้ตึงตัวไมห่มนุเวยีน
ในระบบที่คล่องตัวทำาให้บางช่วงตู้ขาดแคลนในบางช่วงเวลา	

ข้อสังเกตจากที่ประชุม  

1.	ประเดน็ปญัหาทีตู่ส้นิคา้ลา่ชา้	ส่วนหนึง่มีสาเหตมุาจากการดำาเนนิพิธกีาร
ทีล่า่ชา้	การชำาระเงนิทีต่อ้งเคลยีรก์บัธนาคารและการเคลยีร์สนิคา้จากตูแ้ละ
เคลียร์ตู้ซึ่งต้องใช้เวลานาน		

2.	ต้องเร่งนำาเรือแม่เข้ามามากขึ้น

ผลประชุมคณะกรรมการร่วมภาครัฐและเอกชนด้านการพาณิชย์ (กรอ.พาณิชย์) ครั้งที่ 2/2564

3.	ต้องแก้ไขเรื่องการอำานวยความสะดวกการถ่ายลำา	(Transshipment)	 
เพือ่ใหเ้รอืใหญส่ามารถเขา้มาถา่ยลำาในประเทศไทยมากขึน้รวมถงึสามารถ
เขา้มาทีท่า่เรอือืน่ๆ	ได้นอกจากเขา้เทยีบทา่ทีแ่หลมฉบังอยา่งเดยีวและเพือ่
ให้มีเรือลำาอื่นจากประเทศใกล้เคียงสามารถโหลดสินค้าขึ้นเรือแม่ท่ีจะเข้า
มาในไทยได้มากขึ้นเพื่อเป็นการจูงใจ	แต่ปัจจุบันยังติดขัดข้อกฎหมายกว่า	 
17	ฉบับ	5	กระทรวง	ในเรื่องของการตรวจสอบสินค้าต่างๆ	ที่อยู่บนเรือ	
โดยสินค้าต่างๆ	จะต้องไม่ถือเป็นการนำาเข้ามาในราชอาณาจักรไทยซึ่ง 
ที่ไม่จูงใจให้เรือใหญ่สามารถเข้ามารับสินค้าในไทยมากขึ้น	 ทำาให้มี	 
space	ขาออกเพิ่มขึ้น		

 มตท่ีิประชมุ	ขอใหป้ลดักระทรวงพาณชิย	์เป็นประธานแกไ้ขปญัหาเรือ่ง
นี้	โดยขอให้เชิญ	5-6	กระทรวงที่เกี่ยวข้องกับกฎหมาย	Transshipment	 
โดยเฉพาะการถ่ายลำา	และเอกชนทั้งหมดร่วมกันหารือแก้ปัญหาระยะ
สั้นและในระยะยาวขอให้ดูเรื่องการแก้กฎหมายเพื่อสร้างแรงจูงใจให้เรือ
ขนาดใหญ่เข้ามาเทียบท่าที่แหลมฉบังมากขึ้นเนื่องจากการนำาสินค้ามาส่ง
ประเทศไทยอย่างเดียวอาจไม่จูงใจดังนั้นควรเปิดโอกาสให้สามารถถ่ายลำา
ระหว่างทางไปยังประเทศอื่นได้ด้วย

2. ค่าระวางเรือทรงตัวในระดับสูง

	 กระทรวงพาณชิย์แจง้รายงานจากการหารือร่วมกับเอกชนทีเ่กีย่วขอ้ง
ก่อนหน้านี้ซึ่งการปรับขึ้นราคาค่าระวางเป็นไปตามกลไกราคาในตลาด	 
หากแตข่อใหม้กีารลดคา่ใชจ้า่ยสว่นเพิม่ทเีกดิขึน้จากสถานการณข์าดแคลน
ตู้สินค้า	ตู้สินค้าตึงตัว	และค่าระวางที่สูงขึ้น	รวมถึงปัญหาการ	Delay	 
ของสายเรือจนเกิดเป็นต้นทุนค่าใช้จ่ายเพิ่มเติม

	 บางส่วนเริ่มมีการรวมตัวกันทำาสัญญาล่วงหน้า	(Service	Contract)	
กับสายการเดินเรือเพื่อมีหลักประกันในเรื่องค่าระวางและจะได้มีตู้สินค้า
แน่นอน	

 สรท.	รายงานที่ประชุมเพิ่มเติม	ปัจจุบันมีกลุ่มสินค้าอาหารสำาเร็จรูป
และไม้ยางพารา	ท่ีขอให้	สรท.	ช่วยประสานทำา	Service	contract	อยู่
ระหว่างการดำาเนินการประสานกับ	Principal	สายเรือในต่างประเทศ	
นอกจากนี้	สรท.	เสนอให้มีการทำา	service	contract	ระยะ	3-6	เดือน	

โดยมีแนวทางปฏิบัติ	2	รูปแบบ	ประกอบ
ด้วย	1)	สรท.	ทำาหน้าที่เป็นตัวกลางในการ
ประสานงานระหวา่งสายเรอืและสมาคมการ
ค้า/ผู้ส่งออก	ในการทำา	service	contract	
ระหวา่งกนั	2)	สรท.	ทำา	service	contract	
กบัสายเรอืเพ่ือยนืยนัระวางเรอืและคา่ระวาง	
โดยมสีญัญา	back-to-back	กับสมาคมการ
ค้า/ผู้ส่งออก	

 สรท.	นำาเสนอ	ปญัหาการปรบัเพ่ิมการ
เรียกเก็บ	ค่า	B/L	ของสายเรือ	MSC	และ
ขอให้ท่ีประชุมช่วยพิจารณาหารือกับสาย
เรืออีกครั้ง	เพื่อชะลอการปรับเพิ่มอัตราดัง
กลา่วไปประมาณ	1-2	ป	ีหรอืเรียกเกบ็เปน็
ขัน้บนัได	เพ่ือชว่ยลดภาระให้กับผู้ส่งออกใน
ชว่งสถานการณป์จัจุบนั	และเปน็การเตรียม
ความพรอ้มใหผู้ส้ง่ออกสามารถใชป้ระโยชน์
จากบริการ	e-B/L	ให้มากขึ้นในอนาคต	

 มตทิีป่ระชมุ	1)	มอบใหป้ลดักระทรวง
พาณิชย์หารอืกบัภาคเอกชนตอ่ไปวา่มสีว่น
ใดสามารถช่วยลดภาระค่าใช้จ่ายส่วนนี้	 



TNSC Newsletter (E-BOOK VERSION), Issue 08/2021 : สิงหาคม 2564  |  7

THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”
ให้กบัภาคเอกชน	และทีป่ระชมุสนับสนนุให	้SMEs	ส่งออกซึง่มอียู	่30,000	
รายทัว่ประเทศ	และ	2)	ในส่วนของ	สรท.	ขอให้มกีารแจง้รายงานความคบื
หน้า	ก่อนที่จะมีการเซ็นสัญญากับสายเรือต่างประเทศในการทำา	Service	
contract	ร่วมกับกลุ่มอุตสาหกรรมและสมาคมการค้าฯ		

3. สรท. นำาเสนอประเด็นหารือเพิ่มเติม จากสมาคมไม้ยางพารา 

	 3.1	สมาคมฯขอให้รัฐบาลสนับสนุนงบประมาณเพิ่มเติมให้การยาง
แห่งประเทศไทย	(กยท.)	จ่ายเกษตรกรเพื่อให้โค่นต้นยางตามเป้าหมาย	
400,000	ไร่ต่อปี	เพื่อให้มีไม้ยางพาราเพียงพอต่อการส่งออก

ข้อสังเกต

	 กยท.	ช้ีแจงเพิม่เตมิวา่	ปจัจุบนัอนมุตังิบประมาณสนับสนุนเกษตรกร
ไปแลว้	เกษตรกรสามารถโคน่ไปก่อนแลว้มาแจง้ขอเบกิเงนิ	ชดเชย	เนือ่งจาก
อาจต้องรอจ่ายตามรอบปีงบประมาณด้วย	กอปรกับข้อมูลการโค่นไม้

ยางพารา	ปี	2563	โค่นไม้ยางพารา	3.4	แสนไร่	/	2564	โค่นไม้ยางพารา
ไปแล้ว	ราว	2.4	แสนไร่	ปัญหาท่ีไม่สามารถได้ดำาเนินการตามเป้าคือการ
ขาดแคลนแรงงานในการโค่นยาง	และความไม่มั่นใจของเกษตรกรในการ
โค่นไม้ยาง	

 มติที่ประชุม	ขอความร่วมมือให้การ
ยางฯ	ให้เร่งจ่ายเงินให้เกษตรกรที่โค่นไม้
ยางทันที	

	 3.2	สรท.	เสนอปัญหาท่ีได้รับร้อง
เรียนจาก	สมาคไม้ยางพารา	ขอให้	กยท.	
เร่งรัดการพัฒนามาตรฐาน	FSC	(Forest	
Stewardship	Council)	ภายในประเทศให้
แล้วเสรจ็โดยเร็ว	เน่ืองจากไดร้บังบประมาณ
จำานวน	80	ลา้นบาท	เป็นเวลา	2	ปแีลว้	แต่
ยงัไมม่คีวามคบืหนา้มากนกั	เนือ่งจากตลาด
หลายแหง่ตอ้งการใหร้บัรองมาตรฐาน	FSC	
สำาหรับสินค้าที่ผลิตจากไม้ยางพารา

ข้อสังเกต  

	 ปัจจุบัน	มีพื้นที่ที่มีการขึ้นทะเบียนไป
แล้วกว่า	3.6	หมื่นไร่	และมีเกษตรกรที่อยู่
ระหว่างการพิจารณารับรองประมาณ	2.2	

หมืน่ไร่	ปัญหาคือ	audit	ท่ีตรวจรบัรองทีไ่ด้
มาตรฐานมีเพียง	5-6	คน	เท่านั้น	ไม่เพียง
พอต่อความต้องการ	

 มติที่ประชุม	ขอให้มีการตั้ง	CB	ที่เป็นคนไทย	แทนการพิจารณาจาก
ใช้ตัวแทนจากต่างประเทศที่มีค่าใช้จ่ายสูง	โดยขอให้	สอท.	ทำางานร่วมกับ	
กยท.	เนื่องจากเคยทำางานร่วมกันตอนที่ทำามาตรฐาน	TFCC	ก่อนหน้านี	้
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กิจกรรมอบรม Online “ฟรี” สำาหรับสมาชิก สรท. ภายใต้โครงการ GoTogether หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) 1 วัน
(มีใบประกาศนียบัตร) เดือน สิงหาคม-กันยายน 2564

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละหลักสูตร	และค่าลงทะเบียนการเข้าร่วมอบรม	ได้ที่	 
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สภาผู้ส่งออก)	โทรศัพท์	02-6797555	ต่อ	501	 
ติดต่อ	คุณสิริพรรณ	หรือที่	e-mail:	siripan@tnsc.com	หมายเหตุ	:	รายละเอียดต่างๆ	อาจเปลี่ยนแปลงได้ตาม
ความเหมาะสม

Efficient management  
of supplier declarations  
and correct use of free trade  
agreements – globally

There are already more than 400 ratified free trade 
agreements (FTAs) around the world to ease trade among 
the involved countries and offering savings potentials to 
companies with respect to customs duties, which results  
in competitive advantages.

However, companies can leverage such savings potentials 
and competitive advantages only by mandatory fulfilment 
of several complex rules of origin of goods as well as  
theirdetailed documentation.

This requires to establish a process for the calculation  
of the origin of goods which conforms to the law and  
auditing requirements to avoid possible fines and  
unplanned costs in advance.

This is where MIC OCS supports you! 

It provides the necessary tools for the entire process of 
managing the origin of goods for a multitude of FTAs: 
From automated obtaining of supplier’s declarations using 
an innovative supplier web portal, to optimized calculation 
of the origin of goods based on multi-level bill of materials 
to the preparation of outbound supplier’s declarations. 
MIC OCS ensures that you will actually benefit from the 
savings potentials offered by FTAs.

You want to know more about MIC OCS? Please contact us: 
MIC, Tel.: +43(0)732-778496, sales@mic-cust.com

www.mic-cust.com

AUGUST
อ. 17  09.00-12.00 น. ขั้นตอนและวิธีการใช้สิทธิประโยชน์ตามบัตรส่งเสริมการลงทุน 
	 โดย	 ผู้แทนจากสำานักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน

จ. 30 13.30 -16.30 น. การรับรองถิ่นกำาเนิดสินค้าด้วยตนเองและการพิสูจน์ถิ่นกำาเนิดสินค้าย้อนหลัง 
	 โดย	 คุณวรวิทย์	หมื่นทอง	นักวิชาการพาณิชย์	ชำานาญการพิเศษ	กรมการค้าต่างประเทศ

SEPTEMBER
พ. 1  13.30-16.30 น. ทักษะที่สำาคัญของบุคลากรด้านโลจิสติกส์ในยุค New Normal 
	 โดย	 คุณพจมาน	ภาษวัธน	์อดีตผู้อำานวยการบริหารด้าน	Supply	Chain	Management	 
	 	 บริษัท	เนสท์เล่	(ประเทศไทย)	จำากัด

ส. 4  09.00-12.00 น. พิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) 
	 โดย	 คุณอาภาพรรณี	แสงมุกดา	นายด่านศุลกากรท่าอากาศยานหาดใหญ	กรมศุลกากร

OCTOBER
พฤ. 21 09.00-12.00 น. วางแผนและวินิจฉัยระบบการจัดการโซ่อุปทานด้วย SCOR Model #Part 1/2
	 โดย	 ดร.ศรีสลา	ภวมัยกุล	รองประธาน	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

พฤ. 21 13.30-16.30 น. วางแผนและวินิจฉัยระบบการจัดการโซ่อุปทานด้วย SCOR Model #Part 2/2  
   (Workshop)
	 โดย	 ดร.ศรีสลา	ภวมัยกุล	รองประธาน	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

พฤ. 28 09.00-12.00 น. การพัฒนาสินค้าเพื่อเข้าสู่ตลาดยุคใหม่
	 โดย	 ดร.พีรวงศ	์จาตุรงคกุล	อุปนายกสมาคมการออกแบบบรรจุภัณฑ์ไทย

AUGUST
ศ. 20  09.00-16.00 น.
รู้ทุกเรื่องเบื้องต้นกับขั้นตอนและพิธีการศุลกากร 
 โดย	อ.ศุทธิกานต	์กริชไกรวรรณ

	 	 อดีตผู้อำานวยการศูนย์บริการศุลกากร	

	 	 สำานักบริหารกลาง	กรมศุลกากร
ค่าลงทะเบียน สมาชิก	1,605	บาท	 บุคคลทั่วไป	2,675	บาท

อ. 31  09.00-16.00 น.
Advance Import – Export & Case Study 
	 ดร.ศรีสลา	ภวมัยกุล

	 รองประธาน	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
ค่าลงทะเบียน สมาชิก	1,605	บาท	 บุคคลทั่วไป	2,675	บาท

SEPTEMBER
พฤ. 16  09.00-16.00 น.
การเลือกวิธีการชำาระเงิน และ INCOTERMS 2020 ที่เหมาะสม 
เพื่อลดความเสี่ยงในการทำาธุรกิจนำาเข้า-ส่งออก 
	 อ.บุญเลิศ	สุภาผา

	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำาระเงินระหว่างประเทศ
ค่าลงทะเบียน สมาชิก	1,605	บาท	 บุคคลทั่วไป	2,675	บาท

พฤ. 30  09.00-12.00 น.
Advance FTA: เจาะลึกการใช้สิทธิประโยชน์จากถิ่นกำาเนิดสินค้า 
ภายใต้ FTA
	 โดย	ดร.ศรีสลา	ภวมัยกุล

	 รองประธาน	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

ค่าลงทะเบียน สมาชิก	856	บาท	 บุคคลทั่วไป	1,284	บาท


