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สรท. วอนรัฐเร่งกระจายวัคซีน เร่งการเติบโตส่งออกไทย
	 วันท่ี	6	ก.ค.	2564	เวลา	10.30-12.00	น.	ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	
ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สรท.)	แถลงข่าวร่วมกับ	
นายสุภาพ	สุวรรณพิมลกุล	รองประธาน	สรท.	และนายคงฤทธิ์	จันทริก	 
ผู้อำานวยการบริหาร	สรท.	ระบุ	การส่งออกเดือนพฤษภาคม 2564 มี
มูลค่า 23,057 ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 41.59%	เมื่อเทียบกับ 
เดือนเดียวกันของปีก่อน	(YoY)	การส่งออกในรูปเงินบาทเท่ากับ	714,885	
ล้านบาท	ขยายตัว	36.22%	เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปีก่อน	(YoY)	 
ในขณะทีก่ารนำาเขา้ในเดือนพฤษภาคม	2564	มมีลูคา่	22,261	ลา้นเหรยีญ
สหรฐั	ขยายตวั 63.54%	เมือ่เทยีบกับชว่งเวลาเดียวกนัของปกีอ่น	(YoY)	และ
การนำาเข้าในรปูของเงนิบาทมมูีลคา่	699,918	ลา้นบาท	ขยายตวั 57.50% 
เมือ่เทยีบกบัชว่งเวลาเดยีวกันของปกีอ่น	(YoY)	ส่งผลให	้เดือนพฤษภาคม 
2564 ประเทศไทยเกนิดลุการคา้ 795 ลา้นเหรยีญสหรฐั คดิเปน็ 14,967 
ล้านบาท (การส่งออกเมื่อหักทองคำา น้ำามันและอาวุธยุทธปัจจัย เดือน
พฤษภาคม การส่งออกขยายตัวร้อยละ 45.87)

 ภาพรวมช่วงเดือนม.ค. - พ.ค. ปี 2564 ไทยส่งออกรวมมูลค่า 
108,635 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 10.78% เมือ่เทยีบกับช่วงเดยีวกนั
ของปีก่อน	(YoY)	คิดเป็นมูลค่าการส่งออกในรูปเงินบาทที่	3,279,410	 
ล้านบาท	ขยายตัว 7.64%	เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน	(YoY)	 
ในขณะทีก่ารนำาเขา้มมีลูคา่	107,141	ลา้นเหรยีญสหรฐั	ขยายตวั	21.52% 
เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน	(YoY)	หรือคิดเป็นมูลค่า		3,280,010	
ล้านบาท	ขยายตัว	18.27%	เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน	(YoY)	 
ส่งผลให้	ช่วงเดือน ม.ค.- พ.ค. 2564 ประเทศไทยเกินดุลการค้า 1,494 
ลา้นเหรยีญสหรฐั และขาดดลุ 600 ลา้นบาท (การสง่ออกเม่ือหกัทองคำา
และน้ำามนั และอาวธุยทุธปัจจยั เดือนม.ค. – พ.ค. การส่งออก ขยายตวั  
17.13%) 

 ท้ังน้ี สรท. คาดการณก์ารส่งออกไทยในป ี2564 เตบิโตมากกวา่รอ้ย
ละ 7 และมีโอกาสเติบโตถึงร้อยละ 10	(ณ	เดือนกรกฎาคม	2564)	โดย 
มปีจัจยับวกทีส่ำาคัญในป ี2564 ไดแ้ก ่1) การฟืน้ตวัอย่างแขง็แกรง่ของ
เศรษฐกิจโลก 1.1) การขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าสำาคัญ 
อาทิ	สหรัฐ	จีน	สหภาพยุโรป	และญี่ปุ่นจากการดำาเนินมาตรการกระตุ้น
เศรษฐกจิขนาดใหญแ่ละความคบืหนา้ในการฉดีวคัซีนซ่ึงสร้างความเช่ือมัน่ 
ให้กับประชาชนในการกลับมาดำาเนนิกิจกรรมทางเศรษฐกจิและการใชจ้า่ย 
ตามปกติ	1.2) ดัชนีผู้จัดการฝ่ายการผลิตโลก (world PMI index)  
ที่อยู่ระดับมากกว่า 50 อย่างต่อเนื่อง	สะท้อนถึงการฟื้นตัวของกิจกรรม
การผลติสอดคล้องกบัทศิทางการฟ้ืนตวัของเศรษฐกจิทัว่โลกอยา่งแข็งแกรง่	 
2) ค่าเงินบาทที่เคลื่อนไหวในทิศทางอ่อนค่า	จากปัจจัยความกังวลต่อ
สถานการณ์ระบาดของโควิดในประเทศไทยที่มีความรุนแรงซึ่งส่งผลลบ 
มุมมองเศรษฐกิจไทย	ปี	2564	รวมถึงการแข็งค่าโดยเปรียบเทียบของ 
เหรียญสหรัฐ	จากการเตรียมยกเลิกนโยบายการเงินแบบผ่อนคลายของ
ธนาคารกลางสหรฐั	จากแรงกดดนัเงนิเฟอ้ทีเ่พิม่สงูขึน้จากการเตบิโตอยา่ง
มากของเศรษฐกจิสหรฐั	3) ราคาน้ำามันทีเ่พิม่สงูถงึระดบั 70 เหรยีญสหรฐั
ตอ่บารเ์รลจากแรงหนุนจากความตอ้งการใชน้้ำามนัทีม่แีนวโน้มเพิม่ขึน้ท่ัวโลก
โดยเฉพาะยโุรปและสหรฐัฯ	ทีเ่ริม่มกีารผอ่นคลายมาตรการล็อคดาวนใ์นหลาย
พื้นที่	รวมถึงจำานวนผู้ติดเชื้อโควิด-19	ใหม่ทั่วโลกปรับลดลงอย่างต่อเนื่อง

 ขณะที่ ปัจจัยเส่ียงที่เป็นอุปสรรคสำาคัญในปี 2564 ได้แก่  
1) แรงงานขาดแคลน	เศรษฐกิจที่มีแนวโน้มฟ้ืนตัวทำาให้ความต้องการ
แรงงานในกระบวนการผลิตเพิ่มขึ้น	แรงงานต่างด้าวเดินทางกลับประเทศ
และยังไม่ได้เดินทางกลับเข้ามาจากการปิดประเทศ	ประกอบกับปัจจุบัน
จำานวนวัคซนีโควดิ-19	ในประเทศไทย	ยงัไมส่ามารถจดัสรรใหเ้พยีงพอกบั

จำานวนแรงงานในภาคการผลิตเท่าที่ควร	ยิ่งซ้ำาเติมปัญหาการขาดแคลน
แรงงานให้ทวีความรุนแรงมากข้ึน	2) สถานการณ์การระบาดโควิด-19 
ที่มีความรุนแรงในประเทศ อาทิ	กรณีคลัสเตอร์การระบาดในหลายกลุ่ม
อุตสาหกรรมต่างๆ	ภายในประเทศ	เริ่มส่งกระทบต่อกระบวนการผลิตท่ี
ต้องหยุดชะงักชั่วคราวและการเลื่อนส่งมอบสินค้าไปยังประเทศปลายทาง	
สะท้อนภาพรวมเศรษฐกิจที่อาจฟื้นตัวได้ช้ากว่าเดิมดังจะเห็นได้จากการ
ปรับประมาณการเศรษฐกิจของธนาคารแห่งประเทศ	(GDP)	ลดลงจาก
รอ้ยละ	3.0	เหลอื	1.8	ในป	ี2564 3) ปรมิาณปจัจยัการผลติทีไ่มเ่พยีงพอ
และมีต้นทุนเพื่มสูงขึ้น 3.1) สถานการณ์ชิปขาดแคลนท่ียังไม่คลี่คลาย 
ส่งผลกระทบโดยเฉพาะอุตสาหกรรมรถยนต์ที่หยุดผลิตในบางรุ่นไปถึง	 
1	เดือน	และคาดว่าจะส่งผลต่อยอดการผลิตรถยนต์ของโลกปีนี้ประมาณ	 
4	ลา้นคนั	จากปริมาณผลติทัง้หมด	78	ลา้นคนั	ซึง่ประเทศไทยอาจจะไดร้บั
ผลกระทบประมาณ	10%	รวมถึงต้นทุนทีเ่พิม่สงูขึน้ในเครื่องใช้ไฟฟ้า	อาท	ิ
โทรทัศน์	และ	Smart	phone	3.2) ราคาเหล็กในตลาดโลกที่ทรงตัวใน
ระดบัสงู	เนื่องดว้ยปรมิาณอปุสงคก์ารใชเ้หล็กที่เพิม่สงูตามทิศทางการฟืน้
ตัวทางเศรษฐกิจโลก	ประกอบกับจีนซึ่งเป็นผู้ผลิตเหล็กรายใหญ่ของโลก	
มนีโยบายควบคมุโรงงานเหลก็ทีไ่มไ่ดม้าตรฐานปลอ่ยมลพิษในเมอืงถงัซาน 
ทำาใหป้รมิาณอปุทานไมเ่พยีงพอ	สง่ผลตอ่ตน้ทนุการผลติสนิค้าเกีย่วเน่ืองที่
เพิม่สงูขึน้	อาท	ิวัตถดุบิผลติกระปอ๋ง	รถยนต	์เคร่ืองไฟฟา้	แผงโซลาร	์เปน็ตน้	
3.3) ปริมาณสินค้าเกษตรเพื่อการส่งออกไม่เพียงพอ	อาทิ	น้ำาตาลทราย	 
จากปริมาณอ้อยที่ลดลงต่อเนื่องจากเดิมสูงสุดถึง	130	ล้านตันเหลือเพียง	
66	ล้านตันในรอบปี	2563/64	เน่ืองจากเกษตรกรเร่ิมหันไปปลูกพืชชนิด
อ่ืนทดแทน	อาทิ	มันสำาปะหลัง	และข้าวโพด	เหตุด้วยราคาอ้อยในตลาด
โลกท่ีทรงตัวในระดับต่ำามานานและภาวะภัยแล้ง	4) ปัญหาตู้สินค้า
ขาดแคลนและอัตราค่าระวางที่ทรงตัวในระดับสูง 4.1) การขาดแคลน
ตู้คอนเทนเนอร์ และ Space Allocation	เน่ืองด้วย	Port	congestion	
ณ	ทา่เรอืตน้ทาง	/	Transshipment	port	และ	ทา่เรอืปลายทางโดยเฉพาะ
เสน้ทางสหรฐั	ทำาใหผู้ป้ระกอบการตอ้งมกีารจองระวางเรอืลว่งหนา้มากกวา่	
2	สัปดาห์	ประกอบกับสายเรือเริ่มมีการทำา	blank	sailing	ในบางเส้นทาง
เพื่อหลีกเลี่ยง	Congestion	ส่งผลกระทบต่อการขาดแคลน	Space	และ	
ตู้คอนเทนเนอรใ์ห้รนุแรงมากขึน้	สายเรอืยังคงมกีารจดัสรรตูค้อนเทนเนอร์	
(Space	allocation)	ส่วนใหญ่ให้กับจีนและเวียดนาม	เนื่องจากมีความ
สามารถในการจา่ยคา่ระวางในอตัราทีส่งูกวา่ประเทศไทย	ทำาใหผู้ป้ระกอบ
การไทยประสบปัญหาการขาดแคลน	Space	เปน็อยา่งมาก	4.2) คา่ระวาง
ที่อยู่ในทิศทางขาขึ้น	เกือบทุกเส้นทางโดยเฉพาะเส้นทางสหภาพยุโรป	 
และสหรฐั	เนือ่งดว้ยปรมิาณการขนสง่ทัว่โลกเพิม่ขึน้อยา่งต่อเนือ่งสอดคลอ้ง
กับทิศทางเศรษฐกิจที่ฟื้นตัวอย่างแข็งแกร่ง	ประกอบกับมีการเรียกเก็บ
ค่าใช้จ่ายเพิ่มเติม	อาทิ	Peak	season	surcharge	(PSS)	ซ่ึงเป็นต้นทุน 
ผู้ประกอบการเพิ่มขึ้น	เป็นต้น	

 ท้ังนี ้สภาผู้สง่สนิคา้ทางเรือแห่งประเทศไทย วิงวอนใหร้ฐับาลดำาเนิน
การทุกวิถีทางเพื่อเร่งฉีดวัคซีคให้ครอบคลุมทุกกลุ่ม โดยเฉพาะแรงงาน
ภาคการผลติใหเ้รว็ทีสุ่ด	เนือ่งจากวคัซีนเปน็เครือ่งปอ้งกันการแพรร่ะบาด
ของไวรสัโควดิ–19	อยา่งเดยีวทีส่ามารถช่วยภาคการสง่ออกและภาคการผลติ 
ซึ่งเป็นซัพพลายเชนของการส่งออก	ซึ่งเป็นเครื่องจักรทางเศรษฐกิจเดียว 
ที่ยังเดินหน้าต่อไปได้ให้สามารถฟื้นตัวและสนับสนุนเศรษฐกิจในประเทศ
ให้ยังอยู่รอดได้ต่อไป
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สรท. และ ASA ประกาศจุดยืนผลักดันการแก้ ไขปัญหาการขนส่งสินค้าทางทะเลสู่เวทีระดับโลก

	 เมื่อวันที่	17	มิ.ย.	2564	เวลา	13.00-16.00	น.	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่ง
ประเทศไทย	(สรท.)	โดย	ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	ประธาน	สรท.	เป็นเจ้าภาพจัดการ
ประชุม	Asian	Shippers’	Alliance	(ASA)	Online	Meeting	2021	รว่มกับ	Indonesia	
National	Shippers’	Council	(INSC),	Shippers’	Council	of	Bangladesh	(SCB),	
The	Hong	Kong	Shippers’	Council	(HKSC),	Macau	Shipper’s	Association	
(MSA)	และ	Malaysian	National	Shippers’	Council	(MNSC)	โดยมี	Mr.Denis	
Chourmet	ประธาน	Global	Shippers’	Alliance	(GSA)	และผู้บริหารจาก	The	
European	Shippers’	Council	(ESC)	และ	Business	Council	for	Efficient	Trade	
(BCET)	เข้าร่วมสังเกตการณ์

	 ผูเ้ขา้รว่มประชุมมีมติทีส่ำาคัญ	ประกอบไปดว้ย	1) ยกระดบัความรว่มมือระหวา่ง
สมาชิกเพ่ือผลักดันการแก้ไขปัญหาค่าระวางที่เพิ่มสูงข้ึนอย่างต่อเนื่อง	ปัญหา 
การขาดแคลนตู้และระวางขนส่งสินค้าทางทะเล	สู่การหารือในเวทีระดับโลก	อาทิ	
องค์กรทางทะเลระหว่างประเทศ	องค์การการค้าโลก	ให้มีการพิจารณาแนวทางแก้ไข
ปัญหาร่วมกันระหว่างชาติสมาชิก	ตลอดจนกำาหนดกฎระเบียบในการกำากับดูแลและ 

บริหารจดัการอปุสงคแ์ละอุปทานในตลาดใหมี้ความสมดุลและโปร่งใส	ภายใตค่้าระวาง
และคา่ใชจ่้ายส่วนเพิม่ทีส่มเหตสุมผล	2) ผลักดันให้หนว่ยงานกำากับดูแลดา้นการแขง่ขัน
ทางการค้าในแตล่ะประเทศ	ตลอดจนองคก์รระหวา่งประเทศมกีารตรวจสอบการปฏิบัติ
ทีไ่มเ่ปน็ธรรมจากการบรหิารจดัการของสายเรือระหวา่งประเทศ	ซึง่ไม่เพียงสง่ผลกระทบ 
ต่อผู้ส่งสินค้า	แต่ยังก่อให้เกิดผลเสียต่อเศรษฐกิจโลกในภาพรวม	ที่ประชุมจึงมีข้อเรียก
รอ้งใหห้นว่ยงานและองคก์รระหว่างประเทศทีเ่กีย่วขอ้งมกีารพจิารณามาตรการยกเวน้
การรวมตวัของสายเรอืและบงัคบัใชก้ฎหมายแขง่ขนัทางการคา้ให้เกดิความเปน็ธรรมใน
การใช้บริการขนส่งสินค้าทางทะเล	3) ยกระดับความร่วมมือระหว่างสมาชิกในการ
แก้ไขสถานการณ์การขนส่งทางทะเลในปัจจุบัน	อาทิ	การแลกเปลี่ยนข้อมูลปริมาณ
ตู้สินค้าและแนวทางแก้ไขปัญหาในแต่ละประเทศ	การสร้างความร่วมมือในการเจรจา
กบัสายเรอืเพือ่ใหไ้ดม้าซ่ึงระวางเรอืและตูค้อนเทนเนอรส์ำาหรบับรรจสุนิค้า	เรยีกรอ้งให้
ภาครฐัในแตล่ะประเทศผอ่นปรนมาตรการในดา้นโลจสิตกิสเ์พือ่ควบคมุการแพรร่ะบาด
ของ	COVID-19	เพ่ือให้ตู้สินค้าหมูนเวียนได้เร็วมากขึ้น	ร่วมมือกันศึกษารูปแบบการ
ขนส่งระหว่างประเทศที่เป็นทางเลือกเพื่อทดแทนการขนส่งสินค้าทางทะเล	ตลอดจน
สนับสนุนให้มีการต่อและซ่อมตู้คอนเนอร์ในแต่ละประเทศเพิ่มขึ้น	เป็นต้น

	 อนึง่	องค์กรสมาชกิทีเ่ขา้ร่วมประชุมตา่งเผชญิผลกระทบจากการปญัหาการขนสง่
สินค้าทางทะเลระหว่างประเทศที่คล้ายคลึงกัน	อาทิ	ต้นทุนโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ
ปรบัเพิม่สงูขึน้จนไมส่ามารถสง่ออกและนำาเขา้สนิคา้ได	้ความถีใ่นการใหบ้รกิารเดนิเรอื
ลดลงและการรอคอยตู้สินค้าทำาให้ระยะเวลาในการขนส่งสินค้าไปถึงผู้ซื้อใช้เวลานาน
มากขึ้นและมีผลต่อต้นทุนการบริหารสินค้าคงคลัง	การยกเลิกตู้และเที่ยวเรือในระยะ
กระช้ันชิดทำาให้ไม่สามารถจัดหาบริการขนส่งอื่นทดแทนได้ทันเวลา	และความแออัด
ของท่าเรือและการขนส่งในประเทศ	เป็นต้น	ซึ่งผลกระทบที่เกิดข้ึนเป็นอุปสรรคอย่าง
ยิ่งในการฟื้นตัวของภาคการค้าระหว่างประเทศจากสถานการณ์โควิด-19	ในปัจจุบัน	
ทั้งนี้กรณีประเทศไทย	หากมีการนำาเข้าตู้เปล่ามากกว่า	2,012,581	ทีอียู	ในปี	2564	
หรือเฉลี่ย	176,000	ทีอียู	ต่อเดือน	และสามารถทุเลาปัญหาเรื่องค่าระวาง	การส่งออก
ของไทยในปีนี้จะสามารถเติบโตได้ไม่น้อยกว่า	10%	อย่างแน่นอน

Post Covid-19 Rehabilitation Project

Analyst 
Post Covid

การว�เคราะห�สถานการณ� 
Post COVID-19 
ทางด�านธุรกิจ 
ตามหลัก 
PASTEL

Inter-Logistics

ความท�าทาย/
ข�อเสนอแนะสภาพป�ญหา

ด�านโลจ�สติกส�และการขนส�งสินค�า
ระหว�างประเทศของไทย (ทะเล ถนน ราง อากาศ)

Digital
Economyความท�าทาย/ข�อเสนอแนะด�าน

ตลาดพาณิชย�อิเล็กทรอนิกส�
ในประเทศ มาตรฐานอิเล็กทรอนิกส� 
การพัฒนา NDTP, NSW, PCS.

Sectoral 
Challenge

ความท�าทาย/ข�อเสนอแนะ
รายอุตสาหกรรม อาทิ 
อาหาร ยางพารา สิ�งทอเคร�่องนุ�งห�ม 
ยานยนต�และชิ�นส�วน เคร�่องใช� ไฟฟ�า
และอุปกรณ�อิเล็กทรอนิกส� พลาสติกและผลิตภัณฑ�

FTAs

ข�อเสนอแนะการเจรจาการค�าเสร� 
          และประโยชน�และผลกระทบ

รายอุตสาหกรรม

Industry 
Recovery
V U U+L การว�เคราะห�

ความสามารถ
ในการฟ��นตัวของ

อุตสาหกรรมส�งออก 
(V, U, U+, L)
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	 สาธารณรฐัสงัคมนยิมเวยีดนามเป็นคูค้่าอนัดบัที	่4	ของประเทศไทยในภมูภิาคอาเซยีน	และประเทศไทยเป็นคูค้่ารายใหญท่ีส่ดุอันดบัที	่1	ของเวยีดนาม	เมือ่เทยีบกบั 
ทกุประเทศในอาเซยีน	เวยีดนามแบง่กลุม่พืน้ทีเ่ศรษฐกจิออกเปน็	3	สว่น	ไดแ้ก่	เวียดนามเหนอื	โดยมีกรงุฮานอยเปน็ศนูยก์ลาง	และมีการขนสง่สนิคา้ทางถนนเชือ่มโยง 
กบัประเทศจนีผา่นทางเขตปกครองตนเองกวางซ	ีและมณฑลยนูนาน	เวยีดนามกลาง	โดยมเีมอืงดานงัเปน็ศนูยก์ลาง	ซึง่มีการขนสง่สนิคา้ทางถนนเชือ่มโยงกบัตอนกลาง
ของประเทศลาวและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทยผ่านระเบียงเศรษฐกิจตะวันออกและตะวันตก	(East	West	Economic	Corridor	-	EWEC)	และเวียดนามใต้	
โดยมีนครโฮจิมินห์เป็นศูนย์กลาง	ซึ่งมีการขนส่งสินค้าทางถนนเชื่อมโยงกับตอนใต้ของกัมพูชาและภาคตะวันออกของไทยผ่านระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้	(Southern	
Economic	Corridor	-	SEC)	โดยปัญหาอุปสรรคของระบบการขนส่งและโลจิสติกส์	การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่ง	การประสานความเช่ือมโยงระหว่าง
การขนส่งรูปแบบต่างๆ	และยกระดับความเชื่อมโยงระหว่างภูมิภาค	ความร่วมมือด้านการขนส่งระหว่างประเทศภายในภูมิภาค	โดยเฉพาะภายใต้กรอบอนุภูมิภาค 
ลุ่มน้ำาโขงและอาเซียน	มีรายละเอียดดังนี้	

Opportunity and Threat for Intra ASEAN Logistics (Thai – Vietnam) (2)
โอกาส และ อุปสรรค รูปแบบการขนส่งสินค้า ในเส้นทาง ไทย ลาว เวียดนาม เพื่อส่งออกสู่ประเทศจีน

โอกาส อุปสรรค

• เวยีดนามไดป้รับลด/ยกเลกิอัตราภาษใีนกลุม่สนิคา้รฐับาลเคยมีนโยบายปกปอ้งจำานวน
หลายกลุ่ม	เช่น	อาหารทะเล	เสื้อผ้า	สิ่งทอ	ผลิตภัณฑ์นม	กาแฟ	ผลิตภัณฑ์ไม้และ
กระดาษ	เหล็กและเหล็กกล้า	อิเล็กทรอนิกส์	และสินค้าอุตสาหกรรม

• การขนสง่สนิคา้ผา่นแดนจากไทยไปเวยีดนามใชเ้สน้ทาง	R12	(กรงุเทพฯ-นครพนม/
ท่าแขก-นาพาว/จาลอ-วนิห-์ฮานอย)	เปน็หลกัเนือ่งจากระยะทางทีส้ั่นกวา่เส้นทางอ่ืน
และเปน็เสน้ทางทีเ่ช่ือมตอ่ไปยงันครหนานหนงิ	มณฑลกวางตุง้ทางตอนใต้ของจนีได้

• กลุ่มประเทศสมาชิกในภูมิภาคลุ่มแม่น้ำาโขงจึงเริ่มเปิดเดินรถขนส่งสินค้าผ่านแดน
อย่างเป็นทางการภายใต้ความ

• ตกลง	GMS-CBTA	เพ่ือลดขอ้จำากัดและอปุสรรคของการขนสง่สนิคา้ผา่นแดนรปูแบบเดมิ

• การขยายโครงขา่ยขนสง่ระบบรางในภมูภิาคอาเซยีน	เชน่	รถไฟรางคูข่องไทยทีเ่ชือ่ม
ต่อเสน้ทางรถไฟสายทรานสเ์อเชยี	(Trans-Asian	Railway)	จะเปน็อกีทางเลอืกหนึง่
ของผู้ต้องการขนส่งสินค้าไปเวียดนามเนื่องจากมีต้นทุนขนส่งที่ต่ำากว่า

• ความได้เปรียบของรถไฟขนสินค้าข้ามแดน	คือ	ปริมาณการขนส่งในแต่ละเท่ียว	
(ปริมาณการขนส่งเที่ยวละ	20-25	ตู้)	การไม่สิ้นเปลืองน้ำามันและแรงงานคนขับ	
การผ่านพิธีการศุลกากรแบบไร้เอกสาร	(e-Paperless)	ที่มีความรวดเร็ว	และ 
การกระจายสินคา้ในระยะไกลมตีน้ทนุคา่ใช้จ่ายทีต่่ำา	ช่วยประหยดัเวลาและลดตน้ทนุ
ค่าใช้จ่ายในกระบวนการขนส่งได้มาก	สอดคล้องกับสถานการณ์ความไม่ปกติจาก 
การแพร่ระบาดของโควิด-19

• การขนส่งทางรถไฟจึงเป็นอีกทางเลือกสำาหรับผู้ส่งออกผลไม้ไทย	โดยเฉพาะในช่วง
ที่มีผลไม้ออกสู่ตลาดจำานวนมาก	เพื่อหลีกเล่ียงความเสียหายท่ีอาจเกิดจากการที่
รถบรรทุกต้องรอคิวที่ด่านทางบกโหย่วอ้ีกวาน	ท้ังน้ี	ผู้ส่งออกสามารถเลือกใช้การ
ขนส่งทางรถไฟเพื่อผ่านพิธีการศุลกากรที่ด่านรถไฟผิงเสียงแล้วเปลี่ยน	(ยกตู้)	ไปใช้
รถบรรทุกเพื่อกระจายเข้าสู่ตลาดทั่วประเทศจีน

• การเปิดด่านชายแดนท้ังทางบก	คือด่านตงซิน	ซึ่งปัจจุบันใช้รองรับสินค้าผักผลไม้ 
จากไทย	และด่านโหย่วอี้กวานที่เป็นด่านทางบกเดิมแต่ประสบปัญหาความแออัด	
รวมถึงการเปิดด่านสถานีรถไฟผิงเสียงให้สามารถรองรับการขนส่งสินค้าผักผลไม้
ผ่านทางรถไฟ	ทำาให้สามารถเพิ่มปริมาณสินค้าผักผลไม้จากไทย	ได้เพิ่มขึ้น	และ 
ในอนาคตจะใช้สำาหรับการขนส่งสินค้าอื่นๆ	ได้ต่อไป	

• รัฐบาลเวียดนามจึงอนุญาตให้ต่างชาติเข้ามาเป็นเจ้าของกิจการในสาขาการบริการ 
โลจิสติกส์ได้ถึงร้อยละ	100	เป็นโอกาสสำาหรับผู้ประกอบการไทยที่มีศักยภาพ 
เข้าไปประกอบธุรกิจและให้บริการ

• ปัญหาสภาพถนน	ความแตกต่างของกฎหมายขนส่ง	และ
ความซับซ้อนของพิธีการศุลกากร	ยังเป็นอุปสรรคสำาคัญต่อ
การขนสง่สนิค้าผา่นแดนจากไทยไปเวยีดนาม	ซึง่สง่ผลโดยตรง
ต่อต้นทุนการขนส่ง

• เสน้ถนนทางเปน็หบุเขาสลบัพืน้ทีก่ารเกษตร	และบางชว่งเปน็
หลุมเป็นบ่อทำาให้มีการซ่อมแซมถนนเป็นระยะ	

• ทางรถไฟของเวียดนามยังไม่ได้รับการพัฒนามากนัก	ทำาให้
ยังไม่มีบทบาทสำาคัญในการค้าระหว่างประเทศ	ขาดเส้นทาง
รถไฟให้เชื่อมโยงไปทางเหนือและตะวันตก

• เนือ่งจากขาดการลงทุน	ระบบรางรถไฟของเวียดนามยงัคงเปน็
แบบกว้าง	1	เมตร	โดยขนาดของรางรถไฟจีนมีขนาด	1.435	
เมตร	ไม่สามารถเช่ือมต่อการขนส่งทางราง	ต้องมีการยกขน
สินค้า	รวมถึงการขนส่งทางรถไฟของเวียดนามไม่ปลอดภัย
มากนัก	เพราะจุดตัดทางรถไฟส่วนใหญ่ไม่มีการควบคุม 
ข้อตกลง	GMS	CBTA	ยังไม่ครอบคลุมการแลกเปลี่ยนสิทธิ
จราจรในเส้นทาง	R8	และ	R12

• ด้านกฎหมายขนส่งของเวียดนามที่ไม่อนุญาตให้รถขนส่ง
สัญชาติไทยข้ามพรมแดนไปเวียดนามทำาให้การขนส่งสินค้า
ผ่านแดนไปเวียดนามต้องใช้วิธีถ่ายสินค้าลงรถขนส่งสัญชาติ
ลาวที่พรมแดนลาว	แล้วจึงส่งต่อไปยังเวียดนาม

• ความแตกต่างจากไทย	เช่น	การกำาหนดน้ำาหนักบรรทุก	และ
การจำากัดความเร็ว	ขณะที่	พิธีปฏิบัติด้านศุลกากรและกฎ
ระเบียบดา้นการคา้ระหว่างประเทศของแตล่ะประเทศมคีวาม
ซบัซอ้นหลายขัน้ตอนทำาใหเ้กดิความแออดัของรถขนสง่สนิคา้
ที่จอดรอบริเวณหน้าด่านศุลกากร

• เวยีดนามยงัขาดแคลนโครงสร้างพืน้ฐานของ	Cold	Chain	ทัง้
ในแบบคลังสินคา้หอ้งเยน็ในเชงิพาณชิย	์(Commercial	Cold	
Storage)–	สง่ออก	ปัจจบัุนโครงสรา้งพืน้ฐานของ	Cold	Chain	
ในเวยีดนามสว่นใหญม่ศีกัยภาพในการตอบสนองความตอ้งการ
ของภาคอุตสาหกรรมส่งออกอาหารทะเลเท่านั้น

ปัจจัย ด้านโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอำานวยความสะดวก และการขนส่ง สนับสุนการส่งออกของเวียดนาม
	 ทำาเลทีต้ั่งของเวยีดนามเอือ้ตอ่การผลติสนิคา้อตุสาหกรรมขัน้ตน้และการทำาการคา้ระหวา่งประเทศ	เนือ่งจากอยูใ่กลจ้นีซึง่เปน็แหลง่หว่งโซอ่ปุทานเดมิ	จงึทำาให้
งา่ยตอ่การนำาเข้าสนิคา้ขัน้ตน้เพือ่ผลติและประกอบสนิคา้	นอกจากนี	้พืน้ทีช่ายฝัง่ของเวยีดนามยงัสามารถพฒันาเปน็ทา่เรอืออกทะเลไดอ้กีมาก	ซึง่จะเปน็ประโยชน์
ต่อการส่งออกสินค้าผ่านทะเลจีนใต้ที่เป็นเส้นทางการค้าทางทะเลที่สาคัญของโลกได้ต่อไป

	 นโยบายรัฐบาลเวียดนามที่เอื้ออำานวยของรัฐบาลเวียดนามกับผู้ให้บริการเวียดนาม	ได้แก่	การขนส่ง	ทั้งทางทะเล	ทางบก	ทางน้ำาภายในประเทศ	และทาง
รถไฟ	การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ	ท่าเรือทางทะเล	คลังตู้คอนเทนเนอร์ภายในประเทศ	(Inland	Container	Depot:	ICD)	คลังสินค้า	และคลังสินค้าทัณฑ์บน	
(Bonded	Warehouse)	การขนถ่ายสินค้า	(Cargo	Handling)	ธุรกิจรับจัดส่งสินค้า	(Freight	Forwarding)	ตัวแทนสายเดินเรือ	(Shipping	Agency)	ตัวแทนผ่าน
พิธีการศุลกากร	(Customs	Agency)	และการขนส่งที่เกี่ยวข้องอื่นๆ
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1. ท่าเรือและการขนส่งทางทะเล
	 เวยีดนามมทีา่เรอืทัง้หมด	127	แหง่	โดยมทีา่เรอืขนสง่สนิคา้ทางทะเลจำานวน	
37	แห่ง	ท่าเรือส่วนใหญ่อยู่ในสภาพทั้งเก่า	และล้าสมัย	รวมท้ังเป็นท่าเรือน้ำา
ตื้น	ที่มีพื้นท่ีและคลังสินค้าไม่เพียงพอต่อการรองรับตู้คอนเทนเนอร์และสินค้า	
และมีท่าเรือเพียงไม่กี่แห่งที่มีสิ่งอำานวยความสะดวกในการจัดการและเคร่ือง
มอืและอุปกรณท์ีท่นัสมยัทีส่ามารถรองรบัเรือขนส่งสินคา้ขนาดใหญไ่ด	้กจิกรรม
ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศของเวียดนามส่วนใหญ่จะดำาเนินการที่	เมืองใหญ่
และบริเวณใกล้เคียง	เช่น	นครโฮจิมินห์นครไฮฟอง	กรุงฮานอย	นครดานัง	และ 
เมืองกวี-เญิน	(Qui	Nhon)

 ภาคเหนือ	ท่าเรือไฮฟองและท่าเรือหวุงอ้าง	(Vung	Ang)	เป็นศูนย์กลาง
การขนส่งสินค้าทางทะเล	ท่าเรือไฮฟองและท่าเรือหวุงอางไม่ใช่ท่าเรือน้ำาลึก	 
ดังน้ัน	เรือตู้คอนเทนเนอร์ลำาใหญ่ในช่องทางการค้าตะวันออกไกล	(Trade	
Lane	Far	East)	ไมส่ามารถเทยีบทา่โดยตรงในทา่เรอื	2	แหง่นีจ้งึหมายความว่า	 
เรือตู้คอนเทนเนอร์ขนาดใหญ่จะเทียบท่าท่ีสิงคโปร์หรือฮ่องกงเพื่อถ่าย 
ตูค้อนเทนเนอรล์งในเรอืขนาดเลก็กวา่กอ่นทีจ่ะมาเทยีบทา่ในทา่เรอื	2	แหง่ดงักลา่ว

 ภาคกลาง	ทา่เรอืกวเีญนิ	(Quy	Nhon)	และทา่เรอืดานงัเปน็ทา่เรอืระหว่าง
ประเทศ	โดยทา่เรือกวเีญนิ	เปน็ทา่เรือรับ	–	สง่สนิค้าจากจังหวัดในภาคตะวนัตก
และภูมิภาคสามเหลี่ยมปากแม่น้ำาโขงของเวียดนาม	และเป็นศูนย์กลางในการ
รับ	–	ส่งสินค้าก่อนส่งต่อไปกัมพูชา	ส่วนท่าเรือดานังเป็นท่าเรือน้ำาลึกและมีการ
เชื่อมต่อไปท่าเรือต่างๆ	ในเวียดนามโดยตรง

 ภาคใต้ ท่าเรือก๊ายแม็ป	(Cai	Mep)	เป็นท่าเรือน้ำาลึกซ่ึงมีการเช่ือมต่อไป
ท่าเรือทางภาคเหนือของภูมิภาคยุโรป	ท่าเรือกั๊กไล	(Cat	Lai)	เป็นท่าเรือที่ใหญ่
ที่สุด	และมีเครื่องจักรและอุปกรณ์ที่ทันสมัยที่สุดในเวียดนาม	ท่าเรือกั๊กไลไม่
ไช่ท่าเรือน้ำาลึก	การขนส่งสินค้าจากต่างประเทศต้องผ่านท่าเรือท่ีสิงคโปร์ก่อน	 
ทัง้	2	ทา่เรอืนีเ้ปน็ทา่เรอืทีส่ำาคญัสำาหรบัการขนส่งสนิคา้ท่ีมาจาก/ถงึนครโฮจิมนิห ์
จงัหวดัดง่นายและจังหวดับ่ินหเ์ยอืง	ซึง่เปน็ศนูยก์ารผลติสนิคา้ทีส่ำาคญัของเวยีดนาม

	 ปญัหาของทา่เรอื	สภาพของถนนทีเ่ชือ่มโยงระหว่างทา่เรอืกบัเสน้ทางขนสง่
หลักยังมีสภาพไม่ดีนัก

2. สนามบินและการขนส่งทางอากาศ

4. ทางรถไฟและการขนส่งทางรถไฟ
	 เวียดนามมีทางรถไฟยาวประมาณ	2,600	กิโลเมตร	ประกอบด้วยเส้นทาง
หลกั	7	เสน้	เนือ่งจากขาดการลงทุน	ระบบรางรถไฟของเวยีดนามจงึยงัคงเป็นแบบ

		 เวยีดนามมสีนามบนิพลเรอืน
ทียั่งดำาเนนิการอยู่ทัง้หมด	21	แหง่	
เปน็สนามบนิระหวา่งประเทศ	9	
แห่ง	ได้แก่	สนามบินโหน่ยบ่าย	
(Noi	Bai)	ณ	กรุงฮานอย	สนาม
บินเตินเซนิเญิต้	(Tan	Son	Nhat)	
ณ	นครโฮจิมินห์สนามบินดานัง	 
(Da	Nang)	สนามบินเกิ่นเทอ	
(Can	Tho)	สนามบินก๊าดบ	ี(Cat	
Bi)	สนามบินฟูบ่าย	(Phu	Bai)	
สนามบินวินห์	(Vinh)	สนามบิน
ฟูก๊วก	(Phu	Quoc)	บนเกาะ 
ฟูก๊วก	จังหวัดเกียนยาง	และ 
สนามบนิคมัรานห	์(Cam	Ranh)	
ซ่ึงมเีพยีงสนามบนิโหน่ยบ่ายและ
สนามบนิเตนิเซนิเญิต้มเีทีย่วบนิ
ระหวา่งประเทศเป็นประจำา	และ
สนามบนิภายในประเทศ	12	แห่ง	

แผนพัฒนาสนามบินเพื่อรองรับสินค้า

• สนามบินดานัง	สามารถรองรับการขนส่งสินค้าทางอากาศ	250,000	–	
300,000	ตันต่อปี

• สนามบินฟูกู๊วกอยู่ในเกาะฟูกูว๊ก	จงัหวดัเกยีนยาง	สามารถการขนสง่สนิคา้
ทางอากาศ	300,000	ตันต่อปี

• สนามบินจูลาย	จังหวัดกว๋างหงาย	สามารถรองรับการขนส่งสินค้าทาง
อากาศ	5	ล้านตันต่อปี

3. การขนส่งทางบก
	 เวยีดนามมยีานพาหนะขนสง่สนิคา้
ทั้งหมด	ภายใต้การบริหารจัดการของ
สหกรณ์และบริษัทครอบครัวที่กระจาย
ทัว่ประเทศเวยีดนาม	สำาหรบัสหกรณห์รอื
บริษัทขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกขนาด
ใหญส่ว่นมากตัง้อยูท่ี	่โฮจมินิห	์ดานงั	และ 
ไฮฟอง	ปัจจบัุน	ถนนในเวยีดนามมีจำากัด
และมีคุณภาพไม่ดีนัก	ทำาให้การจราจร
ตดิขดั	และสง่ผลลบตอ่กิจกรรมโลจสิตกิส์ 
ด้วย	 ถนนในเวียดนามยาว	 ทั้งหมด	
224,632	กโิลเมตร	โดยมทีางหลวงแหง่ชาต	ิ 
(National	Highway:	NH)	ซึ่งเป็นถนน
สายหลักของเวียดนามยาว	 16,940	
กิโลเมตร	และถนนระดับจังหวัดยาว	
207,692	 กิโลเมตร	 เวียดนามสร้าง
ทางด่วนเพื่อแก้ปัญหาของถนนสาย
หลักที่มีอยู่	 เช่น	 การออกแบบและ	 
การจราจรที่ยังไม่เหมาะสม

กว้าง	1	เมตร	นอกจากนั้น	การขนส่ง
ทางรถไฟของ	เวียดนามไม่ปลอดภัย
มากนัก	เพราะจุดตัดทางรถไฟส่วน
ใหญ่ไม่มีการควบคุม	และมีแผนการ
พฒันาการขนสง่ทางราง	เพือ่ใหส้ามารถ
เชือ่มตอ่กบัทา่เรือระหวา่งประเทศ	นิคม
อุตสาหกรรม	และแหลง่ทอ่งเทีย่วทาง
รถไฟภายในประเทศของเวียดนาม
สามารถเชื่อมโยงกับทางรถไฟของจีน	
ทำาให้สามารถใชร้ถไฟข้ามพรมแดนไป
ถงึมณฑลยนูานและมณฑลกวางสขีอง
จนีได	้กจิการนีอ้ยูภ่ายใต้การบรหิารของ
บริษัทรถไฟเวียดนาม	(Vietnamese	
Railway	Company)	

5. การขนส่งทางน้ำาภายในประเทศ 
 (Inland Waterway Transport)

	 เวียดนามมีเส้นทาง
ขนสง่ทางน้ำาภายในประเทศ
ท้ังหมด	40,998	กโิลเมตร	
ถูกใช้ในการขนส่งทางน้ำา
ประมาณ	8,000	กโิลเมตร	
หรอื	4,971	ไมล์	ซึง่สว่นใหญ่
อยู่ในภูมิภาคสามเหลี่ยม
ปากแม่น้ำาแดงทางเหนือ

และภูมิภาคสามเหลี่ยมปากแม่น้ำาโขงทางใต้การขนส่งทางน้ำานี้มีความได้เปรียบ	
และไดร้บัความนิยมมากในการขนสง่สนิคา้ระหวา่งภมูภิาคสามเหลีย่มปากแมน่้ำา
โขงกับกัมพูชา	การขนส่งทางน้ำาเวียดนามมีความได้เปรียบของเครือข่ายแม่น้ำา	 
การลงทนุทีเ่พียงพอ	และเครอืขา่ยแม่น้ำาทีเ่ช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน	เวยีดนาม
มีศักยภาพที่จะเป็นประเทศศูนย์กลางสำาหรับสินค้าผ่านแดน	(Transit	Goods)	
ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้	แต่ด้วยการจัดการท่าเรือและการบริการการ
จราจรทางน้ำาที่ยังไม่ดีทำาให้เวียดนามไม่สามารถก้าวไปเป็นศูนย์กลางการขนส่ง
สินค้าทาง	Inland	Waterways	ได้ด้วยท่าเรือภายในประเทศส่วนใหญ่มีขนาด
เล็กและอยู่ในสภาพไม่ดี	การขนถ่ายสินค้าส่วนใหญ่เกิดขึ้นบริเวณริมฝั่งแม่น้ำา	
เนื่องจากมีท่าเรือไม่กี่แห่งที่มีสิ่งอำานวยความสะดวกในขนถ่ายสินค้าที่เหมาะสม
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โอกาส และ อุปสรรค ด้านโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอำานวยความสะดวก และการขนส่ง ต่อการส่งออกเวียดนาม 

โอกาส อุปสรรค

• รฐับาลเวยีดนามวางแผนจะปรบัปรงุระบบการขนสง่ทางรถไฟเพือ่ใหส้ามารถ
เชือ่มตอ่กบัทา่เรอืระหวา่งประเทศ	นคิมอตุสาหกรรม	และแหลง่ทอ่งเทีย่วทาง
รถไฟภายในประเทศของเวยีดนาม	สามารถเชือ่มโยงกบัทางรถไฟของจีน	ทำาให้
สามารถใช้รถไฟข้ามพรมแดนไปถึงมณฑลยูนานและมณฑลกวางสีของจีนได้

• เครือข่ายแม่น้ำาที่เชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้านเวียดนามมีศักยภาพที่จะ
เป็นประเทศศูนย์กลางสำาหรับสินค้าผ่านแดน	(Transit	Goods)	ในภูมิภาค 
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้	

• การเปิดด่านชายแดนทั้งทางบก	คือด่านตงซิน	ซ่ึงปัจจุบันใช้รองรับสินค้าผัก
ผลไม้จากไทย	และด่าน	โหย่วอี้กวานที่เป็นด่านทางบกเดิมแต่ประสบปัญหา
ความแออัด	รวมถึงการเปิดด่านสถานีรถไฟผิงเสียงให้สามารถรองรับการ
ขนส่งสินค้าผักผลไม้ผ่านทางรถไฟ	ทำาให้สามารถเพิ่มปริมาณสินค้าผักผลไม้
จากไทย	ไดเ้พ่ิมข้ึน	และในอนาคตจะใช้สำาหรบัการขนสง่สนิคา้อืน่ๆ	ได้ต่อไป	

• สามารถใช้โครงข่ายทางรถไฟของจีนลำาเลียงผลไม้ไปยังหัวเมืองสำาคัญ	อาทิ	
นครเซี่ยงไฮ้	(ใช้เวลา	45	ชั่วโมง)	กรุงปักกิ่ง	(ใช้เวลา	70	ชั่วโมง)	หรือไปยัง
เอเชียกลางและยุโรปผ่านเส้นทางรถไฟจีน-ยุโรป	(China-Europe	Railway	
Express)	(ใช้เวลา	7-10	วัน	ขณะที่ทางเรือใช้เวลา	1	เดือน)

• ถนนในเวยีดนามมีจำานวนจำากดัและมีคุณภาพไม่ดนีกั	ทำาใหก้ารจราจร
ติดขดั	สภาพของถนนทีเ่ชือ่มโยงระหวา่งทา่เรอืกบัเสน้ทางขนสง่หลกั
ยังมีสภาพไม่ดี	และส่งผลลบต่อกิจกรรมโลจิสติกส์ด้วย

• การจัดการท่าเรือและการบริการการจราจรทางน้ำาที่ยังไม่ดีทำาให้
เวียดนามไม่สามารถก้าวไปเปน็ศูนย์กลางการขนสง่สนิคา้ทาง	Inland	
Waterways	ดว้ยทา่เรอืภายในประเทศสว่นใหญม่ขีนาดเลก็และอยูใ่น
สภาพไมดี่	การขนถา่ยสนิคา้สว่นใหญเ่กดิขึน้บรเิวณรมิฝัง่แมน้่ำาเนือ่งจาก
มทีา่เรอืไมก่ีแ่หง่ทีม่สีิง่อำานวยความสะดวกในขนถา่ยสนิคา้ทีเ่หมาะสม

• โครงสรา้งพืน้ฐานสำาหรบัการใหบ้รกิารโลจิสตกิสใ์นเวียดนามยงัไมไ่ด้
รบัการพฒันามากนกัดว้ยลกัษณะทางภูมศิาสตรข์องประเทศเวยีดนาม
ที่มีลักษณะยาวและแคบ

• 	เนือ่งจากขาดการลงทนุ	ระบบรางรถไฟของเวียดนามยงัคงเปน็แบบ
กว้าง	1	เมตร	โดยขนาดของรางรถไฟจีนมีขนาด	1.435	เมตร	ไม่
สามารถเชื่อมต่อการขนส่งทางราง	ต้องมีการยกขนสินค้ารวมถึงการ
ขนส่งทางรถไฟของเวียดนามไม่ปลอดภัยมากนัก	เพราะจุดตัดทาง
รถไฟส่วนใหญ่ไม่มีการควบคุม

Cold Chain (Cold Storage และ Refrigerated Transportation)
	 ธุรกจิ	Cold	Chain		ในเวยีดนามสว่นใหญ่ยงัอยูใ่นระดบัทีต่อ้งพัฒนาและปรบัปรงุระบบควบคมุอณุหภมูแิละความ
ปลอดภัยในคลังสินค้าให้ดีขึ้น	นอกจากนี้	Cold	Chain	ซึ่งประกอบด้วยคลังสินค้าและการขนส่งด้วยระบบความเย็น	 
เป็นส่วนหนึ่งของบริการคลังสินค้าในเวียดนาม	ปัจจุบัน	เวียดนามสามารถให้บริการสินค้าที่ต้องแช่เย็นได้เพียง	473,000	
ตัน	และส่วนใหญ่จะให้บริการสำาหรับภาคการผลิต	บริษัทโลจิสติกส์ทั้งในและต่างประเทศในเวียดนามยังไม่สามารถตอบ
สนองความตอ้งการได	้เนือ่งจากบรษิทัทีใ่หบ้รกิารในเวยีดนามยงัมจีำานวนจำากดั	นอกจากนี	้การแขง่ขนัในสาขานีย้งัอยูใ่น
ระดับต่ำาทำาให้ธุรกิจ	Cold	Chain	เป็นสาขาที่มีศักยภาพในการเติบโตอีกมากในเวียดนามในอนาคต

		 ความต้องการคลังสินค้าห้องเย็นสำาหรับประเทศเวียดนามเพื่อรองรับห่วงโซ่อุปทานบริการการขายปลีกร้านอาหาร	
ศนูยก์ารคา้ซปุเปอรม์ารเ์กต็	รา้นสะดวกซือ้	และรา้นมนิมิารท์	ทีเ่พิม่ขึน้	ความต้องการการขนส่งดว้ยรถตู้เยน็	รวมทัง้คลัง
สินค้าห้องเย็นสำาหรับการบริโภคในเวียดนาม	มีกลุ่มสินค้าหลัก	4	กลุ่มที่ต้องการคลังสินค้าห้องเย็น	ได้แก่	อาหารทะเล	
เนื้อสัตว์ผักและผลไม้	และการค้าปลีก	สินค้าของชำา	(Grocery	Retailing)	ซึ่งแต่ละกลุ่มสินค้ามีความต้องการคลังสินค้า
ห้องเย็นที่แตกต่างกัน	เช่น	คลังสินค้าห้องเย็นที่ใช้ในการส่งออกอาหารทะเลต้องอยู่ใกล้ท่าเรือหลัก

JULY 2021
พฤ. 15 09.00-16.00 น.
เจาะลึกกฎว่าด้วยแหล่งกำาเนิดสินค้า การรับรองถิ่นกำาเนิดสินค้า (ROO)
 โดย อาจารย์สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส

  อดีตผู้อำานวยการส่วนคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ 

  สำานักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร

 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 1,605 บาท 

              บุคคลทั่วไป 2,675 บาท

 Link: https://bit.ly/oneday364

หลักสูตรฝึกอบรมเรียนผ่านระบบ Online (Zoom) 1 วัน
“มีใบประกาศนียบัตรของสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย” เดือน กรกฎาคม 2564

พฤ. 22 09.00-16.00 น.
เติมเต็มความรู้ ขั้นตอนและเอกสารการนำาเข้า-ส่งออก 
 โดย ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล

  รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 1,605 บาท 

              บุคคลทั่วไป 2,675 บาท

 Link: https://bit.ly/oneday264

(ค่าลงทะเบียนรวม	VAT	แล้ว)

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละหลักสูตร	และค่าลงทะเบียนการเข้าร่วมอบรม	ได้ที่	ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 
(สภาผู้ส่งออก)	โทรศัพท์	02-6797555	ต่อ	501	ติดต่อ	คุณสิริพรรณ	หรือที่	e-mail:	siripan@tnsc.com	
หมายเหตุ	:	รายละเอียดต่างๆ	อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม
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THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”

จ. 30  13.30 -16.30 น.
การรับรองถิ่นกำาเนิดสินค้าด้วยตนเองและการพิสูจน์ถิ่นกำาเนิดสินค้า
ย้อนหลัง 
 โดย คุณวรวิทย์ หมื่นทอง
  นักวิชาการพาณิชย์ ชำานาญการพิเศษ 
  กรมการค้าต่างประเทศ

SEPTEMBER 2021
พ. 1   13.30-16.30 น.
ทักษะที่สำาคัญของบุคลากรด้านโลจิสติกส์ในยุค New Normal 
 โดย คุณพจมาน ภาษวัธน์
  อดีตผู้อำานวยการบริหารด้าน Supply Chain Management 
  บริษัท เนสท์เล่ (ประเทศไทย) จำากัด

ส. 4   09.00-12.00 น.
พีธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) 
 โดย คุณอาภาพรรณี แสงมุกดา
  นายด่านศุลกากรท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
  กรมศุลกากร

JULY 2021
อ. 20  09.00-12.00 น.
หลักการสำาคัญในการทำาประกันภัยการขนส่งสินค้าทางทะเล 
 โดย คุณพิศิษฐ์ เงาวิจิตร
  ที่ปรึกษาคณะกรรมการสมาคมประกันวินาศภัยไทย

AUGUST 2021
ศ.  6   09.00-12.00 น.
การคำานวณต้นทุนเพื่อขอใช้สิทธิประโยชน์ทางการค้า
 โดย คุณจันทิมา ฟูวิวัฒนาการกูร
  นักวิชาการพาณิชย์ ชำานาญการพิเศษ 
  กรมการค้าต่างประเทศ

อ. 10   13.30-16.30 น.
ระบบการบริหารจัดการท่าเรือกับการเพิ่มประสิทธิภาพในการส่งออก 
 โดย คุณมินทร์รวี โพธิ์ดี 
  ผู้ช่วยประธานเจ้าหน้าที่ฝ่ายพาณิชย์ 
  บริษัท สหไทยเทอร์มินอล จำากัด (มหาชน)

อ. 17   09.00-12.00 น.
ขั้นตอนและวิธีการใช้สิทธิประโยชน์ตามบัตรส่งเสริมการลงทุน 
 โดย ผู้แทนจากสำานักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน

Make your entire customs  
& trade compliance processes 
safer and more efficient –  
globally

MIC is the worldwide leading provider of global customs 
and trade compliance software solutions. More than  
700 customers, in 55+ countries, on six continents, use 
MIC customs and trade compliance software.

Automation and cost savings with just one contact! 
MIC is the specialist for the integration of a global customs 
and trade compliance system with regards to regional 
and national legislation requirements. The MIC software 
modules comply with all requirements of the customs 
and trade compliance management of international 
companies. MIC simply offers tailored software solutions – 
both multinational and multiregional!

One system, one customs & trade compliance database, 
one user interface, one maintenance, implementation and 
support service – globally. 

Everything from a single source, with one contact, as  
an On-Premises or Software as a Service (SaaS)/Cloud 
solution.

Get your personal presentation of field-tested customs 
solutions and contact us:

MIC 
Tel.: +43(0)732-778496 
sales@mic-cust.com

www.mic-cust.com

กิจกรรมอบรม Online “ฟรี” สำาหรับสมาชิก สรท. ภายใต้โครงการ GoTogether




