
สัมมนาผลการศึกษาในรูปแบบออนไลน
“โครงการศึกษาความเปนไปไดในการจัดทําความตกลงการคาเสรีไทย-ฮองกง”

หัวขอ “การเรียนรูจากความเชี่ยวชาญโลจสิติกสของฮองกง พัฒนาไทยสู Hub ของอาเซียนใน
ยุค new normal”

โดย ดร.ชัยชาญ เจริญสุข ประธานสภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย
วันพฤหสับดทีี่ 10 มิถุนายน พ.ศ.2564 เวลา 10:00 – 12:30 น.

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)
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Key Issue on Thai – Hong Kong FTA 

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรอืแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

1. Trade expansion

2. Regional Supply chain

3. Capacity building

4. Digital economy

Post covid Mega Trend
1. Regionalization

2. Digital economy
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Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรอืแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

Trade expansion

Issue Hong Kong
2019 (MUSD)

China
2019 (MUSD)

Trade

• Electronic parts

   (3,224 MUSD)

• Jem & Jewelry 

(2,345 MUSD)

• Circuit board 

(1,783 MUSD) 

• Plastic pellet 

(3,208 MUSD) 

• Rubber product 

(2,406 MUSD)

• Fruit (Fresh Freeze)

(2,086 MUSD)

FTA
ASEAN -

Hong Kong
ASEAN - China

MOU with 

TNSC
Hong Kong 

Shippers’ council
-

Opportunity

• Gateway to 

China

• Innovation

• Trade Financial

• Population (1.4 

billion)

• Global 

manufacturing3



Regional Supply Chain Connectivity

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรอืแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

Trade 

facilitation
Multi

Model

• Trade Facilitation & Connectivity

• Easing ROOs Criteria

Key action
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Greater Bay Area / Pearl River Delta

“Click to Go”

• 77 World’s 100 Top 
bank in HK

• 2nd world IPO funding 
raising in 2020

• Largest offshore RMB 
trading center

• 3rd world largest stock 
market 



เรยีนรูประสบการณของ HK ใน Greater Bay Area (GBA)

Greater Bay Area (GBA) ครอบคลุมพื้นที่เพยีง 1% ของจีน แตเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจที่ใหญที่สุดของจนี โดยการสงออกของจีนกวา 26.8% 

เปนการสงออกจาก GBA จึงเปนแหลงผลิตสินคาสงออกที่ใหญที่สุดแหงหนึง่ดังนัน้ฮองกงไดปรับตวัจากบทบาทของ Middle Man โดยมีนโยบายที่

สงเสริมและสนับสนุนใหมีการรวมตวัทางเศรษฐกจิกับจีนมากยิ่งข้ึน โดยเฉพาะในบริเวณ GBA ทั้งนี้ GBA จะมีบทบาทเปนฝายผลิต โดยมีฮองกงเปน 

head office ทําหนาที่ดานการตลาด และดานบริการ  

ความเช่ือมโยงของ HK กับ GBA

Manufacturing
Technology Hub

HK ปรับบทบาทของตนเอง 

โดยเพิ่มความรวมมือในเชิง

หุนสวน (Partnership) ให

มากขึ้น และใหความสําคัญ

กับการพัฒนาสินคาและ

ผลิตภัณฑ ใหมี Value 

added ควบคูไปกับการเปน

ศูนยกลางดานการเงิน 

การคาระหวางประเทศ ธุรกิจ

ดานบริการ 

Infrastructure & 

Logistics

Connect to One Belt 

One Road
HK พัฒนาเสนทางคมนาคมทุก

โหมดใหมีความเชื่อมโยงกับจีน 

เพื่อใหการขนสงรวดเร็วมี

ประสิทธภิาพ และจาก ขอ

ไดเปรียบที่ HK มีระบบคมนาคม

เชื่อมโยงกับเอเซีย จีงยังรักษาการ

เปน logistic hub ที่สําคัญของ

ภูมิภาคควบคูกับการพัฒนาการ

ขนสงใหมี high value added 

World Class 

Professional Service

International 

Innovation
HK ไดพฒันาบริการใหสามารถ

แขงขันได โดยตองเพิ่ม added 

value ใหกบัการบริการ ที่ไม

ตองการเทคโนโลยีข้ันสูง (low 

technology) แตตองการ

บุคลากรที่มีคุณภาพสูง ควบคู

ไปกับการรักษาคุณภาพ ความ

รวดเร็ว ความสม่ําเสมอของการ

เคลื่อนยายสินคา

Human Resource

HK จัดสรรงบประมาณเพื่อ

ฝกอบรมบุคลากร ควบคูไปกบั

การจางงานระยะส้ัน และ

ปรับปรุงระบบการศึกษาให

บุคลากรมีความพรอมตอการ

เปล่ียนแปลงใหมีความ

หลากหลาย มี value added  

และพัฒนาความรูดาน

ภาษาจีนกลางที่ลึกซ้ึง 

intellectual of China และ

มี multilateral culture 
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Operation Excellence: Thai – Hong Kong FTA 

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรอืแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

• Technology Transfer Agreement

Key action

6
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Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรอืแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

Capacity Building

11,000 MUSD+

7

Hong Kong - Thailand is not only TRADE 

E-Commerce

Innovation

Trade financing

Logistic hub

Knowledge & Education center

Key action

Click to Go and Fast Forward
Tangible Resource



Seamless Digital Economy

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรอืแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

• Accelerate NDTP and ASW (ASEAN Single window)
Key action

Impor
ter

Expo
rter

COUNTERPARTY: Exporter & Importer /Bank /Liner / Freight Forwarder / 
Insurance Company /Custom Broker / Other Platforms
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Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

แนวทางการพัฒนาสกุลเงินดิจทิัล ไทย ฮองกง

Key Issue Key Action

การพัฒนา Whole Sale CBDC 

ระหวางธนาคารกลางของแตละ

ประเทศ ใหสามารถทําธุรกรรม

ทางการเงินระหวางกันได

อับดับ 1 = Thai (Inthanon currency) 

อันดับ 1 = Hong Kong (LionRock currency)

อันดับ 3 = Singapore (Ubin currency)   

อันดับ 4 = แคนาดา

• Jointly collaboration Bank of Thailand 

and Hong Kong Monetary Authority

รูปแบบของเทคโนโลยีเชื่อมโยง DLT 

(Distributed Ledger Technology) 

เทคโนโลยีประมวลผลแบบกระจาย

ศนูย

• เร่ิมทดลองโครงการ m-CBDC Bridge ระหวาง Thai-

HK คือ Inthanon-LionRock เมื่อป 2562 ปจจุบันมี

ธนาคารกลางประเทศ UAE และ จีน เขารวมทดลอง

และอีกหลายประเทศสนใ

การพัฒนา Retail CBDC เปนการ

ชําระคาสินคาและบริการในประเทศ

ผาน Application – Digital Wallet 

/ Credit card เชื่อมตอกับ ธ.พาณิชย

ในประเทศ  

อับดับ 1 = บาฮามาส 

อันดับ 1 = กัมพูชา 

อันดับ 3 = จีน (Yuan digital) 

อันดับ 4 = ยูเครน

ความคืบหนา โครงการ Retail CBDC 

ของไทย 

อยูระหวางการพัฒนา Baht Digital - Direction 

paper และรับฟงความคิดเห็นในประเทศ 

CBDC หรือ Central Bank Digital Currency เปนสกุลเงินดิจิทัลที่ธนาคากลางของประเทศตางๆ ทั่วโลกอยูระหวางการพัฒนา 
ยกระดับการทําธุรกรรมทางการเงินทั้งในประเทศประเทศและระหวางประเทศ ใหมีความสะดวก ปลอดภัย และดําเนินการไดตลาด
24 ชั่วโมง 
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จากการจัดอันดับแนวทางการพัฒนาความกาวหนา 

โครงกร CBDC ทั้งในรูปของ Whole sale และ Retail ของ

บริษัท PWC Global CBDC Index พบวา 
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Progress level in FTA (Level 1 Slow / Level 3 In negotiation & Study / Level 5 Almost done)

Thailand FTA Progress VS Increasing Export volume

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรอืแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

CPTPP

TH-UK

BIMSTEC

ตวัเลขใน bubble แสดงถึงมูลคาการสงออกของไทย (MUSD) ที่อาจเพ่ิมข้ึน หากมีการทํา FTA

• TH-EFTA

• TH-Canada

• TH-Turkey

ศกึษาความเปนไปไดในการเจรจา

ศกึษาความเปนไปไดในการเจรจา

เรงสรุปกรอบเจรจาเพ่ือปดการเจรจาป 2565

กรอบการเจรจาท่ียังไมมีผลการศึกษาชัดเจน

ขยายระยเวลาเพ่ือพิจารณาความ

เปนไปได ในการเข ารวม จาก

ประเด็นUPOV/CL/GP 

อยูระหวางศึกษาความ

เปนไปไดในการเจรจา

TH-Pakistan
อยูในระหวาง

การเจรจา

อยูระหวางทํา Public hearing 

เตรียมเสนอ กนศ. ตอไป

ไ ม มี ค ว า ม

คืบหนา ในการ

เจรจา

รอใหสัตยาบันจากประเทศสมาชิก ลาสุด

มี จีน สิงคโปร ไทย 

คาดวา ต.ค.64 (20 Chapter)

RCEP

TH-EU

ศึกษาความเปนไป

ไดในการเจรจา

TH-HK

คืบหนามากในการเจรจา/

เจรจาจบแลว

ในระหวางการเจรจา/

ชวงการศึกษา

ไมมีความคืบหนาในการ

เจรจา
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Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

เอกสารสนับสนุน



ชวนคดิ: การทํา Bilateral ภายใตการเปดเสรีเกือบ 100% ของการคาสินคา AS-HK FTA จึง

เปนขอสังเกตถงึความจําเปนหรือไม??

ประเด็นการคาสินคา ภายใตกรอบ ASEAN-HK 

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

01

02

03

การคาสินคาจากความตกลง ASEAN – HK มีผลบังคับใช มถิุนายน 

2562  
• ฮองกงเปดตลาดการคาสินคาใหบรูไน มาเลเซีย ฟลิปปนส ไทย

กวารอยละ 95 ขณะที่อินโดนีเซียและเวียดนามที่รอยละ 85 ซ่ึง

ถือเปนการเปดตลาดเกือบ 100% 

• การคาสวนใหญไทยไดดุลการคากับฮองกง สินคาที่ ไทยได

ประโยชน เคร่ืองใชไฟฟา สิ่งทอเคร่ืองนุงหม ชิ้นสวนยานยนต 

อัญมณและเครื่องประดับ ผลไมสดแชเย็นแชแข็ง เปนตน 

จากการที่ฮองกงเปนเมืองทาปลอดอากรที่ผูประกอบการไทย

สามารถสงออกสินคาเกือบทุกชนิดไปจําหนายไปฮองกงได

โดยไมเสียภาษีนําเขาศุลกากร

โดยสรุปประเด็นเรื่องการคาสินคาจากกรอบความตกลง Asean-

HK สะทอนใหเห็นวาตลาดการคาสินคาคอนขางเปดเสรีจนเต็ม

ศักยภาพแลว



ประเด็นขอควรระวังจากมาตรการ NTB ของฮองกง

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

จากการเปดเสรีการคาสินคา ภายใตกรอบ ASEAN – Hong Kong เกือบ 100% 

ดังน้ัน ฮองกงจงึมีการใชมาตรการ NTB/NTM ตางๆ ปองกันสินคาไหลเขาประเทศมากเกินไป

ตวัอยาง รูปแบบ

การใชมาตรการ 

NTB ของฮองกง

ตองมีใบอนุญาตการนําเขาท่ีไดรับการอนุมัติโดย Hong Kong Trade 

and Industry Department ในกลุมสินคา อาทิ ขาว เพชร (ที่ยังไม

เจียระไน สิ่งทอ แปงสาลีและธญัพืช(จากจีน) เปนตน 

กฎระเบียบเกี่ยวกับบรรจุภัณฑอาหารที่ตองมีการระบุถึงสวนผสม/

สารอาหาร(nutrition information) ซ่ึงหากไมปฏิบัติตามขอบังคับ

ดังกลาวอาจมีโทษทั้งการปรับเงินและจําคุกได (กรณีปริมาณการขาย

นอยกวา 3 แสนช้ิน/ป จะไดรับการยกเวนการปฎิบัติได) 

การนําเขาสนิคาปศุสัตว/เน้ือสัตว/ไข หามนําเขาในกรณีดังตอไปน้ี

• ไมมี health certification 

• สินคามี Transhipment แตไมมี certification

• กรณไีด health certification โดยไมรับอนุญาตจากเจาหนาที่สาธารณสุข

Cr. https://www.austrade.gov.au

การเปดเสรีเกือบ 100% ของการคาสินคา AS-HK FTA จึงเปนขอสงัเกตถึงความจําเปนหรือไม??
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• ผูบริโภคทั้งสองประเทศไดมีทางเลือกใน

ผลิตภัณฑหรือบริการท่ีมีความหลากหลาย 

จากการแขงขันดานราคาท่ีถูกลง

• ผูประกอบการไทย โดยเฉพาะ SMEs อาจไดรับ

ผลกระทบจากการเปดเสรีภาคบริการที่ฮองกงมี

ศักยภาพระดับสูง 

• ผูประการไทยในภาคบริการ อาจมีความเสียเปรียบ

ดานตนทุนทางการเงิน เครือขายในการทําธุรกิจ 

และทักษะความสามารถในการแขงขันดาน

เทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ชากวาฮองกง 

• การเปดเสรีในระดับ Bilateral อาจเปนการเปด

เสรีในระดับที่สูงขึ้น ตอยอดจากความตกลง 

ASEAN-HK เดิม 

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

ขอดี ขอเสีย การเปดเสรีภาคบริการ หากมีความตกลง Thai – HK FTA 

CONSPROS

1. ฮองกงใหความสําคัญกับการเจรจาเปดตลาดบริการที่ตนมีศักยภาพในการแขงขัน ไดแก บริการ

อสังหาริมทรัพย บริการการเงินและประกันภัย ขนสงระหวางประเทศ และเทคโนโลยีสารสนเทศ

2. ไทยเปดเสรีภาคบริการภายใต AS-HK ไมเกินไปกวาที่ผูกพันธไวใน AFAS ชุดที่ 9 และฮองกง

เปดเสรีบริการใหกับสมาชิกอาเซียนมากกวาที่ผูกพันธไวใน WTO 

14

• เปนโอกาสของผูประกอบการภายในประเทศที่

พัฒนารูปแบบการใหบริการของตนเองเพ่ือเพ่ิม

ความสามารถ และการสร าง เครือข ายการ

ใหบรกิารในระดับสากลมากขึ้น

• ชวยยกระดับมาตรฐานภาคการบริการของผู

ใหบรกิารไทย โดยใชความเช่ียวชาญจากฮองกง



Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

ประเด็นดานการเปดเสรีภาคบริการ ดานโลจิสติกส 

ภายใตความตกลง ASEAN – HK vs Thai - HK 

ภาคบริการขนสงระหวางประเทศ  ไดแก บริการขนสงผู 

โดยสารและสินคาทางทะเลระหวางประเทศ ใหเชาเรือ 

บ ริ ก า ร ท า เ รื อ แ ล ะ ข น ถ า ย สิ น ค า ท า ง ท ะ เ ล 

คลังสินคา ตัวแทนออกของรับอนุญาต สถานีตูคอนเทน

เนอร ลานวางกองและขนถายสินคา ตัวแทนเรือ ซอมบํารุง

เรือ ตัวแทนรับจัดการขนสงทางทะเล บริการขนสงสินคา

ทางถนน ตวัแทนขนสงสนิคา เปนตน  

ASEAN-Hong Kong 

นักลงทุนไทยท่ีเขาไปลงทุนในฮองกง สามารถถือหุนได 

100% ในขณะที่ฮองกงถือหุนจากการเขามาลงทุนในไทย

ได 70%

ฮองกง อาจขอใหไทยเปดเสรีภาคบริการเพ่ิมเติมจาก

ที่ผูกพันธไวในกรอบ ASEAN-HK กอนหนาน้ี อาทิ 

ภาคโลจิสติกและการขนสงระหวางประเทศ ภาค

การเงนิการธนาคาร และประกัยภัย เปนตน

??? ภาคบริการในประเทศของไทยมีความพรอมแลว

หรอืไม 

Thai – Hong Kong FTA 

Possibility > Negotiate more
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การเรียนรูจากฮองกงเพ่ือพัฒนาไทยสู Hub ของอาเซียน

การยกระดับประสทิธภิาพทา่เรอื

การพัฒนาประสทิธภิาพการขนสง่สนิคา้ทาง
อากาศ/ราง

มมุมองอนาคตของ Global Supply Chain 

การปรับตัวไปสู ่Trading Nation
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ฮองกง ไดใหความสําคัญ กับการพัฒนาประสิทธิภาพ และยกระดับมาตรฐานในการใหบริการของการ
ขนสงสินคาทางทะเล เพ่ือใหการคา และการขนสงสินคาทางทะเลยังคงดําเนินไดอยางตอเนื่องระหวาง
ทวีป และภูมิภาคตางๆ โดยเฉพาะอยางย่ิงในชาติเอเชียที่มีบทบาทสําคัญในการเปนซัพพลายเชนของโลก

มีการพัฒนาดาน Digital 

Transformation เพื่อการสงผาน

ขอมูลทีถู่กตอง รวดเร็ว และมี 

software ที่ทันสมยั สามารถบริหาร

จัดการไดอยางมีประสิทธิภาพ

นํา Big Data และ Internet of 

Thing มาใชงานใน Maritime 

Industry เพื่อเชื่อมโยง Supply 

Chain ใหมากขึ้น

มีการสราง Connectivity เพื่อสราง

พันธมิตรระหวางประเทศ และชวย

การฟนตัวดานการคา และการขนสง

สรางสภาพแวดลอมทางธุรกิจให

นาสนใจในการลงทุน, เปดกวาง เพื่อ

ทําใหเปน Capital & Financial 

Solution 

สราง good Maritime law 
โดยเฉพาะกฎหมายศุลกากรที่
สะดวก รวดเร็ว ซ่ึงชวยสราง
บรรยากาศในการลงทุนที่โปรงใส

มุงเนนเร่ืองการลดการปลอยมลพิษ

สูสิ่งแวดลอม (Decarbonization) 

เพื่อตอบสนองเรื่อง Climate 

Change มุงสุการเปน Green Port

Digital Transformation การใช Big Data /IOT การสราง Connectivity

การขับเคลื่อนการลงทุน การปรบัปรุงกฎหมาย Decarbonization 

1) การยกระดับประสิทธิภาพทาเรือ
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Liner Shipping Connectivity Index 2021

Liner Shipping 

Connectivity Index
Rank

2020 2021

Q1 Q2 Q3 Q4 Q1
China 1 158.37 156.23 160.29 162.11 163.81

Singapore 2 110.49 110.05 111.68 113.78 112.77

Malaysia 6 99.22 98.35 98.44 99.51 99.57

Hong Kong 7 93.66 91.12 92.74 93.61 93.96

Vietnam 16 62.52 79.22 79.67 79.82 80.43

Thailand 26 51.55 55.91 60.82 63.42 60.97

Liner Shipping Connectivity Index เปนดชันีช้ีวัดการเช่ือมตอเครือขายเสนทางขนสงสินคาทาง
เรือทั่วโลกของประเทศท่ีติดชายฝงทะเล (ใชป 2006 เปนปฐาน) ซึ่งดัชนีดังกลาวคํานวณโดย UNCTAD 
โดยใชองคประกอบ 5 ดานของการขนสงทางทะเล ไดแก 

1. Scheduled Ship Call
2. Deployed Capacity
3. Number of Shipping Companies and Line Service
4. Average and Vessel Size
5. Directly connected port
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 -
 1,000,000
 2,000,000
 3,000,000
 4,000,000
 5,000,000
 6,000,000
 7,000,000
 8,000,000

Import (สนิคา้) Import (ตูเ้ปลา่) Export (สนิคา้)

3,389,631 

1,521,471 

4,563,396 

7,973,000 

1,418,000 

7,076,000 

Container Throughput 2020 (TEUs)

Thailand

Hongkong

Container Throughput Hongkong & Thailand

Thailand

Kwai Tsing Container other container Port Main Port
6,537,000                     1,436,000                     3,389,631                     

2.30                              (18.70)                           (5.90)                             
1,159,000                     259,000                        1,521,471                     

7.40                              (10.40)                           (2.43)                             
5,768,000                     1,308,000                     4,563,396                     

(4.60)                             (9.80)                             (5.34)                             
14,456,000.00           3,513,000.00             9,474,497.25             

1.70                              (14.00)                           (5.09)                             
หมายเหตุ :

1. สถติปิรมิาณตูส้นิคา้ของไทย ประกอบดว้ยท่าเรอืแหลมฉบัง/ท่าเรอืกรุงเทพ/ท่าเรอืสงขลา/ท่าเรอืเอกชน 6 แห่ง จาก BSAA

year 2020
Hongkong

Container Throughput Hongkong & Thailand 2020  (Unit : TEU)

Import (สนิค้า)

Import (ตู้เปลา่)

Export (สนิค้า)

Total

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)
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2) การยกระดับประสิทธิภาพการขนสงทางอากาศ/ราง

• เนน้ใหบ้รกิารโลจสิตกิส ์เพอืรองรับการเตบิโตของ E-Commerce 

• มกีารปรับ Model ทางธรุกจิ โดย Integrate การใหบ้รกิารใหค้รบ

วงจรมากขนึ 

• มกีารทํา Digitalization โดยนําระบบดจิทิัลมาใชใ้นการวาง

แผนการขนส ่Delivery timing & Area

• ปรับปรงุ และอํานวยความสะดวกในกระบวนการ พธิกีารตรวจ

ปลอ่ยสนิคา้ เพอืลดปัญหาคอขวด

• ในสถานการณก์ารแพร่ระบาดโควดิ การขนสง่สนิคา้ทางรถไฟ

นับเป็นการขนสง่อกีทางเลอืกหนงึ ทใีชข้นสง่สนิคา้จากเอเชยี

ไปยงัยโุรป นอกเหนือจากการขนสง่สนิคา้ทางอากาศ 

• การบรูณาการการบรกิารระหวา่งโหมดการขนสง่ตา่งๆ เขา้

ดว้ยกนั ทงัทางเรอื ทางรถไฟ และทางอากาศ เพอืสนับสนุน

บทบาทการเป็นศนูยก์ลางโลจสิตกิส ์และการขนสง่
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3) การปรับตัวสู Trading Nation

 การพฒันาของรัฐและเอกชน : Port Community System 

(PCS), National Digital Trade Platform (NDTP), Trade 

Lens

 Interoperability : Data Harmonization, Application 

Programming Interface (API), International Standard, 

Big Data Management 

 Laws and regulation : การปรับปรุงกฎหมายและระเบียบ

ปฏิบัติที่เก่ียวของใหรองรับธุรกรรมในระบบอิเล็กทรอนิกสได

 Skills : พัฒนาบุคลากร (Human Resources) อาทิ บุคลากร

ดานโลจิสติกสใหมีคุณภาพตามมาตรฐานสากล การพัฒนา

ผูประกอบการและแรงงานใหมีองคความรูและทักษะฝมือ

แรงงาน ตลอดจนพัฒนาศักยภาพในการทําธุรกิจระหวาง

ประเทศ

 Innovation Ecosystem : เพิ่มการลงทุนโดยภาครัฐในดาน

การวิจัยและพัฒนา (Research and development – R&D) 

สนับสนุนการลงทุน R&D ในภาคเอกชน และสงเสริมการสราง 

“markets of tomorrow” ดวยการกระตุนใหบริษัทเพิ่ม

ความหลากหลายของสินคาผานนวัตกรรม

0

20

40

60

80

100

Ease of Doing Business (Ranking)

Thailand Hong Kong SAR, China
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Global Competitive Index (Ranking)
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Customs Infrastucture Internation
shipments

Logistics
Quality and
Competence

Timeliness Tracking and
Tracing

Logistics Performance Index (Ranking) 2018

Thailand Hongkonk

Logistics Performance Index 

12
32

9
45

2018 2016LPI

การประชาสัมพันธ

การแกไขอุปสรรคการคาระหวางประเทศ
ผานการเจรจาความรวมมือทางการคาระหวาง
ประเทศโดยเฉพาะกับประเทศคูคาหลักทั้งระดบัทวิ
ภาคีและพหุภาคใีนเชิงรกุ 

ฐานขอมูลบูรณาการดานโลจิสตกิส

พิธีการศุลกากร รวมถึงการพัฒนา NSW, PCS

โครงสรางพ้ืนฐานดานขนสงและเทคโนโลยีสารสนเทศ

สมรรถนะผูใหบรกิารโลจิสติกสทั้งภาครัฐและธุรกิจ

  การสรางความนาเช่ือถือตอระบบโลจิสติกส   การพัฒนาระบบโลจิสติกสเชงินโยบาย

แนวทางการยกระดบั LPI ของประเทศไทย



 มีการนาํระบบการจัดการเชน Automation , Robotic  เขามาสนับสนุน

เพ่ือเพ่ิมประสิทธภิาพการทํางาน

 การพัฒนาเครื่อขายในการใหบริการ เพ่ือสราง connectivity 

 ปรับเปลี่ยนรูปแบบการใหบริการ เพื่อลดการสัมผัส โดยนําระบบ Digitalization เขามาชวย

อํานวยความสะดวกทางการคาเพิ่มขึ้น

 IOT จะเปนเครื่องมือสําคัญในการเช่ือมโยงระบบขอมูล, เช่ือมโยงการใหบริการ และสราง 

Information Transparency ทําใหเกิดประสิทธิภาพดานตนทุน

 Supply Chain ตองใหความสําคัญกบัเรื่อง Carbon Footprint ควบคู

ไปกับการพัฒนาประสิทธิภาพในการใหบริการดานการขนสงท่ีเพิ่มขึ้น

 สรางใหเกิดความสมดุลระหวาง Environmental Friendly ควบคูกับ Financial Friendly

Thai National Shipper’s Council สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สภาผูสงออก)

4) มุมมองอนาคตของ Global Supply Chain
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