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ความหวังสุดท้ายฟื้นเศรษฐกิจไทย ต้องเร่งผลักดันการส่งออกให้เติบโต 7% 
สรท. เสนอรัฐเร่งรัดนำาเข้าตู้เปล่า 1.8 ล้านทีอียู เร่งแก้ ไขปัญหาแหลมฉบังแออัด จัดหาแรงงานเพียงพอ สร้างเสถียรภาพค่าเงินบาท
	 ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สรท.)	 
แถลงข่าวร่วมกับนางสาวกัณญภัค	ตันติพิพัฒนพงศ์	ที่ปรึกษา	สรท.	นายสุภาพ	 
สวุรรณพมิลกุล	รองประธาน	สรท.	และนายคงฤทธิ	์จนัทรกิ	ผูอ้ำานวยการบรหิาร	สรท.	 
ผา่นชอ่งทาง	“Google	Hangouts	meet”	วนัพธุที	่6	พฤษภาคม	2564	เวลา	10.30-12.00	น.	 
การสง่ออกเดอืนมนีาคม 2564 มมีลูคา่ 24,222 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 8.47% 
เมือ่เทยีบกบัเดอืนเดยีวกนัของปกีอ่น	(YoY)	การสง่ออกในรปูเงนิบาทเทา่กบั	719,050	
ลา้นบาท	ขยายตวั	4.05%	เมือ่เทยีบกบัเดอืนเดยีวกนัปกีอ่น	(YoY)	ในขณะทีก่ารนำาเขา้
ในเดอืนมนีาคม	2564	มมีลูคา่	23,511	ลา้นเหรยีญสหรฐั	ขยายตวั	14.12%	เมือ่เทยีบ
กับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน	(YoY)	และการนำาเข้าในรูปของเงินบาทมีมูลค่า	708,095	
ล้านบาท	ขยายตัว	9.52%	เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน	(YoY)	ส่งผลให้	 
เดือนมีนาคม 2564 ประเทศไทยเกนิดลุการคา้ 710 ลา้นเหรยีญสหรฐั และ 10,955 
ล้านบาท (การส่งออกเมื่อหักทองคำา น้ำามันและอาวุธยุทธปัจจัย เดือนมีนาคม การ
ส่งออกขยายตัวร้อยละ 11.97)

 ทั้งนี้ สรท. ปรับคาดการณ์การส่งออกไทยในปี 2564 เติบโตร้อยละ 6-7 
(ณ	เดอืนพฤษภาคม	2564)	โดยมปีจัจยับวกท่ีสำาคัญในป ี2564 ไดแ้ก ่1) การฟ้ืนตวั
ทางเศรษฐกิจโลกที่เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง 1.1) การเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ
คู่ค้าหลัก	อาทิ	สหรัฐอเมริกา	การขยายตัวของตัวเลขทางเศรษฐกิจ	อาทิ	ตัวเลข
การว่างงานที่ลดลงจนถึงระดับก่อนเกิดการระบาดโควิด-19	ยอดค้าปลีกที่เพิ่มสูงขึ้น
จากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจของรัฐบาลกลางสหรัฐ	1.8	ล้านล้านดอลลาสหรัฐ	ซึ่ง 
สง่ผลต่อกำาลังซือ้ชองประชาชน	จนี	การขยายตวัของ	GDP	แขง็แกรง่มากใน	Q1/2021	
จากการบริโภคในประเทศท่ีกลับมาฟ้ืนตัวและการส่งออกที่ขยายตัวได้ด	ีประกอบกับ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ฟื้นตัวอย่างสมบูรณ์	ทำาให้ความต้องการนำาเข้าสินค้าเพื่อภาค
การผลิตเพิ่มขึ้น	1.2) ดัชนีภาคการผลิต (PMI) ท่ัวโลกปรับเพิ่มขึ้นสู่ระดับสูงสุด 
ท่ีระดับค่าเฉลี่ย	55	สูงที่สุดในรอบ	10	ปี	ซึ่งสะท้อนถึงการฟ้ืนตัวของภาคเศรษฐกิจ
ที่แท้จริงในหลายประเทศทั่วโลก	2) มูลค่าและปริมาณการส่งออกที่มีมูลค่าสูงสุด
เป็นประวัติการณ ์	จากการขยายตัวในระดับสูงของสินค้าอุตสาหกรรม	อาทิ	ยานยนต์
อุปกรณ์และส่วนประกอบ	เครื่องใช้ไฟฟ้าอุปกรณ์และส่วนประกอบ	รวมถึงสินค้าท่ี
เกี่ยวเนื่องกับน้ำามัน	อาทิ	เม็ดพลาสติก	และเคมีภัณฑ์	ทำาให้การส่งออกสามารถขยาย
ตัวได้สูงสุดในรอบ	28	เดือน	นับจากเดือนพฤศจิกายน	2561	3) ราคาน้ำามันดิบที่เพิ่ม
สูงขึ้นอย่างต่อเน่ือง จากความเชื่อมั่นต่อมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจที่มีผลบังคับใช้ 
ท่ัวโลกและการฉีดวัคซีนป้องกันโควิด-19	ที่รวดเร็วในปลายประเทศ	สนับสนุน 
การฟื้นตัวของอุปสงค์การใช้น้ำามัน	ประกอบกับอุปทานที่ลดลงจากสถานการณ์ 
ความไม่สงบในตะวันออกกลาง	ส่งผลกระทบในเชิงบวกต่อการส่งออกกลุ่มสินค้าที่ 
เกี่ยวเนื่องกับราคาน้ำามันในเดือนมีนาคม	อาทิ	เม็ดพลาสติก	เคมีภัณฑ์	น้ำามันสำาเร็จรูป	
เปน็ต้น	4) คา่เงนิบาททีท่รงตวัในกรอบการออ่นคา่	เนือ่งดว้ยเหรยีฐสหรฐัมทีศิทางแข็งค่า	 
หลังตัวเลข	GDP	ไตรมาส	1/64	ของสหรัฐออกมาดีสอดคล้องกับที่นักวิเคราะห์คาด
การณ์ไว้	จากตัวเลขการฟื้นตัวทางเศรษฐกิจของสหรัฐฯ	ที่เติบโตต่อเนื่อง

 ขณะท่ี ปัจจัยเส่ียงที่เป็นอุปสรรคสำาคัญในปี 2564 ได้แก่ 1) ปัญหาตู้สินค้า
ขาดแคลนและอตัราคา่ระวางทีท่รงตวัในระดบัสงู 1.1) การขาดแคลนตูค้อนเทนเนอร์
และ Space Allocation	ในเส้นทางยุโรปและ	US	East	Coast	รวมถึงปัญหา	 
Congestion	ในสว่นของ	Inland	ในเสน้ทาง	US	West	Coast	ทำาใหบ้างสายเรอืมกีาร
งดรบั	Booking	ทา่เรอืทีเ่ปน็	Inland	Port	ชัว่คราว	โดยสามารถรบัจองระวางเพยีงแค	่ 
Base	Port	ได้เท่านั้น	1.2) ค่าระวางที่ทรงตัวในระดับสูงในหลายเส้นทาง อาทิ	 
US	West	Coast	/	East	Coast	และ	Europe	รวมถึงการเก็บเพิ่มค่า	Surcharge	ใน
บางเส้นทาง	อาทิ	Low	Sulphur	Surcharge	ในเส้นทาง	Jebel	Ali	(ดูไบ)	และ	Peak	
Season	Surcharge	ของตู้	Reefer	ในเส้นทางยุโรป	เป็นต้น	1.3) ความแออัดใน
ทา่เรอืแหลมฉบงัทีย่งัไมไ่ดร้บัการแกไ้ข	ทำาใหส้ภาพการจราจรภายในทา่ตดิขดัยาวนาน	 
ส่งผลกระทบเป็นห่วงโซ่อุปทานที่เกี่ยวเนื่อง	รวมถึงต้นทุนการขนส่ง	ค่าใช้จ่ายยก 
ขนตู้สินค้า	เสียค่าล่วงเวลาการเช่ารถหัวลากมารับสินค้า	การบริหารจัดการสินค้า 
นำาเข้าเพื่อป้อนสู่โรงงาน	และสินค้าขาออกตกเรือ	ทำาให้ไม่สามารถส่งสินค้ากับลูกค้า
ปลายทางได้ทันตามกำาหนด	ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจในภาพรวม	เนื่องจากการ
สง่ออกเปน็รายได้หลกัของประเทศ	2) การระบาดโควิด-19 ทียั่งไมค่ล่ีคลาย	เนือ่งดว้ย
มกีารกลบัมีการระบาดและการกลายพันธุข์องไวรสัในประเทศคูค่า้สำาคญัหลายประเทศ	
อาทิ	อินเดีย	สหภาพยุโรป	ที่ยังมีความรุนแรงซึ่งอาจส่งผลต่อกำาลังซื้อของประชาชน
รวมถึงแนวโน้มการฟื้นตัวและการดำาเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ	รวมถึงเศรษฐกิจ 
ยูโรโซน	Q1/64	อยู่ที่ขยายตัว	0.6%	ซึ่งต่ำากว่าที่คาดการณ์ไว้	3) สถานการณ์วัตถุดิบ
ขาดแคลน 3.1) สถานการณ ์การขาดแคลนชิป	ซึ่งส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรม 

ยานยนตแ์ละเครือ่งใชไ้ฟฟา้อเล็กทรอนกิส์	โดยเฉพาะในส่วนชปิควบคมุและประมวลผล 
ชัน้สงู	(Microcontroller)	ซึง่เปน็สว่นประกอบสำาคญัในชิน้ส่วนอเิลก็ทรอนกิสท์ีใ่ชค้วบคมุ
การทำางานในสว่นตา่งๆ	ของรถยนต	์สง่ผลให้คา่ยรถบางแหง่เริม่ประกาศชะลอการผลติ
และส่งมอบรถในบางรุ่นออกไป	ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับระดับ	Stock	สินค้าของแต่ละผู้ผลิต	 
3.2) ราคาเหลก็ในตลาดโลกท่ีเพิม่สูงขึน้	เนือ่งดว้ยการลดกำาลงัการผลิตราว	50%	ของ
จนีซ่ึงเปน็ผู้ผลิตเหล็กรายใหญ่ของโลกจากมาตรกาควบคุมมลภาวะทางอากาศ	ทำาใหเ้กดิ
ภาวะ	Short	Supply	ซึง่อาจสง่ผลกระทบตอ่ต้นทุนของผูป้ระกอบการในอตุสาหกรรม
ที่เกี่ยวข้อง	อาทิ	การก่อสร้าง	ยานยนต์	เครื่องจักรกล	เครื่องใช้ไฟฟ้า	และบรรจุภัณฑ์
โลหะ	เป็นต้น	และ	4) สถานการณ์ขาดแคลนแรงงาน โดยเฉพาะแรงงานต่างด้าว 
ในกลุม่ Unskilled labor จากผลกระทบของโควดิ-19	เปน็อปุสรรคตอ่การเขา้ออกของ
แรงงานต่างด้าว	ซึ่งการขาดแคลนดังกล่าวเริ่มมีความรุนแรงมากขึ้น	เนื่องด้วยกิจกรรม
การผลิตและการส่งออกหลายๆ	อุตสาหกรรม	อาทิ	ผลิตภัณฑ์พลาสติก	อาหาร	ไก่สด
แชเ่ยน็แชแ่ข็ง	ส่ิงทอเครือ่งนุ่งห่ม	เริม่ฟืน้ตวัจากแนวโน้มการขยายตัวของเศรษฐกจิของ
ประเทศคู่ค้า	ทำาให้บางอุตสาหกรรมจำาเป็นต้องปรับลดกำาลังการผลิตลง	

 สภาผู้สง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย มขีอ้เสนอแนะทีส่ำาคญั ดงันี ้1) เร่งแก้ไข 
ปญัหาตูส้นิคา้ขาดแคลน	ภาครฐัจะตอ้งเรง่แกไ้ขปญัหาตูสิ้นคา้ขาดแคลน	โดยสง่เสริม
สนับสนุนให้มีการนำาเข้าตู้เปล่าเข้ามาในประเทศไทยเพ่ิมขึ้น	ทั้งน้ีในปี	2021	สรท.	 
คาดว่าประเทศไทย	ต้องนำาเข้าตู้เปล่าเข้ามาจำานวนท้ังสิ้น	1,865,248	TEUs	ให้เพียง
พอรองรับการส่งออกที่จะพลิกฟ้ืนกลับมา	2) เร่งแก้ไขปัญหาความแออัดในท่าเรือ 
แหลมฉบัง 2.1)	ปรบัปรงุสิง่อำานวยความสะดวกและเครือ่งมอืขนถา่ยสนิคา้ในทา่เทยีบ 
เรือให้เพียงพอต่อความต้องการ	และให้การท่าเรือฯ	2.1.1)	กำาหนดตัวช้ีวัดการให้
บริการของผู้ประกอบการท่าเทียบเรือในด้าน	Inland	Transport	อาทิ	Truck/Train	
Turnaround	Time,	Number	of	gate	moves	per	hour	2.1.2)	ส่งเสริมการ
ลงทุนอุปกรณ์ขนถ่ายสินค้าในแต่ละท่าเทียบเรือให้เพียงพอต่อปริมาณสินค้าผ่านท่า	 
2.2)	จัดลานกองตู้กลาง	(Container	Yard:	CY)	ในพ้ืนที่ท่าเรือแหลมฉบัง	เพื่อแก้ไข
ปัญหาพื้นที่วางตู้ในท่าเทียบเรือไม่เพียงพอ	โดยให้รถบรรทุกนำาตู้มารับส่งใน	CY	กลาง	
และใหผู้้ประกอบการทา่เทยีบเรอืมารบั-ส่งตูสิ้นคา้	จากลาน	CY	ดงักลา่วไปยงัแตล่ะทา่
เทยีบเรือ	จะทำาใหร้ถบรรทกุสามารถว่ิงไปรับงานต่อได้	โดยไม่ต้องจอดตดิการจราจรใน
พืน้ทีท่า่เรือ	2.3)	เพิม่สดัสว่นการทำา	Truck	Queuing	เป็นอยา่งน้อย	90%	จากปรมิาณ
รถบรรทุกที่เข้าใช้บริการท่าเรือแหลมฉบังทั้งหมด	กำาหนดแนวทางการให้ส่วนลดแก่
รถบรรทุกที่เข้าใช้บริการในช่วงเวลาไม่เร่งด่วน	เพื่อกระจายการจราจร	2.4)	พัฒนา
ระบบการขนส่งทางราง	โดยเฉพาะเร่งรัดโครงการ	SRTO	ให้สามารถดำาเนินการได้เต็ม
ประสทิธภิาพ	2.4.1)	เรง่รดัการลงทนุอปุกรณข์นถ่าย	2.4.2)	บรูณาการการทำางานรว่ม
กันระหว่าง	ท่าเรือแหลมฉบัง	SRTO	ICD	ลาดกระบัง	ผู้ประกอบการท่า	2.5)	เร่งรัด
การพัฒนาระบบ	Port	Community	System	(PCS)	เพื่อให้มีการแจ้งข้อมูลสถานะ
เรือไปยังผู้	นำาเข้า/ส่งออกแบบ	Real	Time	ซึ่งจะช่วยให้ระบบโซ่อุปทาน	(Supply	
chain)	ภาคการผลิต	โรงงานคลังสินค้า	ผู้นำาเข้า-ผู้ส่งออก	และภาคการขนส่ง	สามารถ
บรหิารการจดัการผลติและการขนสง่ลว่งหนา้ได	้2.6)	ลดกระบวนการขออนญุาตภาครฐั 
ในการนำาเข้า/สง่ออก	ตรวจสอบสนิคา้	ณ	ดา่นศลุกากรทา่เรอืแหลมฉบงัใหร้วดเรว็ยิง่ขึน้  
ทัง้นี	้หากขอ้เสนอแนะไดร้บัการเรง่รดัดำาเนนิการจะชว่ยแกไ้ขปญัหาการจราจรในพืน้ที่
ท่าเรือแหลมฉบัง	และเป็นการสนับสนุนนโยบายการเป็น	Transshipment	Hub	ของ
ท่าเรือแหลมฉบัง	3) เร่งจัดหาแรงงานป้อนเข้าสู่ระบบรองรับการฟื้นตัวของภาค
อตุสาหกรรม ซึง่ตอ้งการแรงงานตา่งด้าวไมต่่ำากวา่ 2-3 แสนคน	ขอรฐับาลพิจารณา
แนวทางการนำาเขา้แรงงานตา่งดา้วเพ่ิมเตมิ	โดยอาจใชร้ปูแบบ	3.1)	ขยายเวลาใหแ้รงงาน
ตา่งดา้ว	3	สญัชาต	ิ(กมัพชูา	พมา่	ลาว)	ในประเทศมากขึน้ทะเบยีนใหถู้กต้องผา่นระบบ
ออนไลน	์มกีารเกบ็ขอ้มลูอตัลกัษณบ์คุคล	ตรวจหาเชือ้โควดิ-19	ไดร้บับตัรชมพหูรอืใบ
อนญุาตทำางาน	(ซึง่กระทรวงแรงงานไดด้ำาเนนิการมาแลว้เมือ่ชว่งตน้ปี	2564	ทีผ่่านมา	
มแีรงงานตา่งดา้วเขา้สูร่ะบบกวา่	1.6	แสนคน)	3.2)	เพิม่รปูแบบการจา้งงานในลกัษณะ	
Part	Time	Job	ระยะเวลาการจา้งตอ้งไมต่่ำากวา่	4	ชัว่โมง	เพือ่รองรบัการเปลีย่นรปูแบบ 
การจ้างงานของสถานประกอบการจากเต็มเวลาเป็นจ้างแบบ	Part-time	ลดค่าใช้จ่าย	
โดยนายจ้างสามารถกำาหนดเวลาทำางานได้เป็นบางช่วงเวลาที่มีคำาสั่งซื้อที่มากขึ้นและ
เป็นการช่วยนายจ้างไม่ต้องจ่ายค่าจ้างขั้นต่ำาเต็มตามกฎหมายการจ้างงานชั่วคราว	 
อกีท้ังเปน็การส่งเสริมใหค้นไทยมงีานทำาในทุกพืน้ท่ี	สอดคล้องกบัรูปแบบการทำางานของ
คนรุน่ใหมท่ีเ่ปลีย่นไปเนน้การรบังานอสิระมากขึน้	ซึง่กรมการจดัหางานเคยไดด้ำาเนนิการ	 
ตั้งศูนย์บริหารจัดการงาน	Part	Time	เมื่อกลางปี	2563	ที่ผ่านมา	และ	4) รักษา
เสถียรภาพของค่าเงินให้อยู่ระหว่าง 31-32 บาทต่อเหรียญสหรัฐ
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THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”

รายชื่อคณะกรรมการ
สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 
วาระปี 2564-2565

ลำาดับที่ วาระปี 2564-2565 ตำาแหน่ง บริษัท

1	 ดร.ชัยชาญ	เจริญสุข	 ประธาน	 บริษัท	ศรีไทย	ซุปเปอร์แวร์	จำากัด	(มหาชน)
2	 นายสุชาติ	จันทรานาคราช	 ที่ปรึกษาคณะกรรมการ	และ	กรรมการ	 บริษัท	โกลด์ไมน์	การ์เม้นท์	จำากัด
3	 นายเตชะ	บุณยะชัย	 รองประธาน	 บริษัท	ที	ที	เทคโนพลาส	จำากัด
4	 นายมานะผล	ภู่สมบุญ	 รองประธาน	 บริษัท	อารีย์อภิรักษ์	จำากัด
5	 นายสมบัติ	เปรมประภา											 รองประธาน	 บริษัท	ฟิวเจอร์	การ์เม้นท์	จำากัด
6	 นายโสมนัส	โพธิสัตย์													 รองประธาน	 บริษัท	ราชาเซรามิค	จำากัด
7	 นายสุภาพ	สุวรรณพิมลกุล	 รองประธาน	 บริษัท	เอส.เค.	โพลีเมอร์	จำากัด
8	 ดร.	ศรีสลา	ภวมัยกุล	 รองประธาน	 บริษัท	สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร	จำากัด	(มหาชน)
9	 ม.ล.	สมรมาศ	โพธิ์ศิริสุข	 เลขาธิการ	 บริษัท	สามมิตรมอเตอร์ส	แมนูแฟคเจอริ่ง	จำากัด	(มหาชน)
10	 ดร.เนาวรัตน์	ทรงสวัสดิ์ชัย							 เหรัญญิก																																 บริษัท	โอเรียนตอล	การ์เมนท์	จำากัด
11	 นางวารี	สดประเสริฐ	 นายทะเบียน																														 บริษัท	เจริญพาณิชย์ไทย	จำากัด
12	 นางจินตนา	ศิริสันธนะ	 กรรมการ	 บริษัท	ยูนิแอร์	คอร์ปอเรชั่น	จำากัด
13	 นายเทอดพงศ์	คณารักษ์	 กรรมการ	 บริษัท	มาลีกรุ๊ป	จำากัด	(มหาชน)
14	 นายธรรศ	ทังสมบัติ		 กรรมการ	 บริษัท	พูนสิน	ทั่งง่วนฮะ	จำากัด
15	 นายปิยวงศ์	ศรีแสงนาม	 กรรมการ	 บริษัท	เจริญอุตสาหกรรม	จำากัด
16	 นายทวี	ตั้งจันสิริ	 กรรมการ	 บริษัท	ไทยรวมสินพัฒนาอุตสาหกรรม	จำากัด
17	 นายวราวุฒิ	พิมานมาศ	 กรรมการ	 บริษัท	เฟอร์นเม็ท	จำากัด
18	 นายสุพัฒน์		ศรีวรรณวิทย์	 กรรมการ	 บริษัท	สแตนดาร์ด	ยูนิเวอร์แซล	อินเตอร์เนชั่นแนล	จำากัด
19	 ดร.หลักชัย	กิตติพล		 กรรมการ	 บริษัท	ไทยฮั้วยางพารา	จำากัด	(มหาชน)		
20	 นายปัตต์	สมชัยกุลทรัพย์			 กรรมการ	 บริษัท	สุรพลฟู้ดส์	จำากัด	(มหาชน)
21	 นายนิกร	ลิขิตหวังพาณิชย์	 กรรมการ	 บริษัท	ชูศักดิ์แอนด์พรรณีลีดเดอร์	จำากัด
22	 นายกำาพล	แจ้งสุทธิวรวัฒน์	 กรรมการ	 บริษัท	ปตท.	จำากัด	(มหาชน) 
23	 นายวิรัตน์	ยุทธยงค์	 กรรมการ	 บริษัท	อีซูซุมอเตอร์	(ประเทศไทย)	จำากัด
24	 นายชยุต	ตุลยนิติกุล													 กรรมการ	 บริษัท	กนก	โปรดักส์	จำากัด
25	 นายวสันต์	วิตนากร	 กรรมการ	 บริษัท	ไฮ-เทค	แอพพาเรล	จำากัด
26	 นายเมธี	พันธ์อุทัยวัฒน์	 กรรมการ	 บริษัท	อาร์.เจ.ลอนดอนเคมีคอลอินดัสทรีส์	จำากัด
27	 นายเสกสรรค์	ไตรอุโฆษ							 กรรมการ	 บริษัท	สยามมิชลิน	จำากัด
28	 นายเสริมศักดิ์	ควรทรงธรรม	 กรรมการ	 บริษัท	ไชยพร	อินเตอร์เนชันแนล	จำากัด
29	 นายสมพล	ธนาดำารงค์ศักดิ์	 กรรมการ	 บริษัท	ฟอร์จูนพาร์ท	อินดัสตรี้	จำากัด	(มหาชน)
30	 นายอภิชิต	สิมะกุลธร	 กรรมการ	 บริษัท	กุลธร	เคอร์บี้	จำากัด	(มหาชน)
31	 นายวันชัย	อานันทนสกุล	 กรรมการ	 บริษัท	ล็อกซเล่ย์	จำากัด	จำากัด	(มหาชน)
32	 ดร.องอาจ	กิตติคุณชัย	 กรรมการ	 บริษัท	ซันสวีท	จำากัด	(มหาชน)
33	 นายอรุณ	หัตถะรัชต์	 กรรมการ	 บริษัท	แปซิฟิก	ชูการ์	คอร์ปอเรชั่น	จำากัด
34	 นางสาวธารินี	ประเสริฐภักดี	 กรรมการ	 บริษัท	บี.ฟู้ดส์	โปรดักส์	อินเตอร์เนชัลแนล	จำากัด
35	 คุณทศพล	มณีศรี	 กรรมการ	 บริษัท	สหพัฒนพิบูล	จำากัด	(มหาชน)
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	 เมื่อวันพุธท่ี	31	มีนาคม	2564	ที่ผ่านมา	ดร.สมเกียรติ	ตั้งกิจวานิชย์	
ประธานสถาบนัวจิยัเพือ่การพัฒนาประเทศไทย	ได้ให้เกยีรติปาฐกถาพเิศษ
หัวข้อ “ก้าวต่อไปของการส่งออกไทยในบริบทใหม่ที่ไม่เหมือนเดิม”  
ในงานประชมุสามัญประจำาปี	ครัง้ที	่26	สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย	
โดยมีประเด็นที่น่าสนใจดังนี้

1. ประเด็นด้านเศรษฐกิจ
1.1.	ปัจจัยสนับสนุน

• เศรษฐกิจโลกอาจฟื้นตัวได้ดีจากหลายปัจจัย	อาทิ	1.	ฐานการ
เตบิโตทางเศรษฐกิจท่ีค่อนข้างต่ำามากในป	ี2563	2.	บรรยากาศ
ทางเศรษฐกิจและการค้าที่เริ่มฟ้ืนตัว	3.	การฉีดวัคซีนโควิด-19	
4.ประธานาธบิดคีนใหมข่องสหรฐั	ทำาใหเ้ศรษฐกจิโลกอาจเตบิโต
ร้อยละ	5	ในภาพรวม	

• วัคซีนป้องกันโควิด-19	มีประสิทธิภาพค่อนข้างมาก	และมี 
ความเส่ียงต่ำาดังจะเห็นได้จากผลข้างเคียงของวัคซีนมีค่อน
ข้างน้อยและไม่ได้มีอาการที่รุนแรง	โดยเฉพาะของไทยที่มี 
ความรว่มมอืกบั	AstraZeneca	ซึง่มปีระสทิธภิาพในการปอ้งกัน
โรคมากถึงร้อยละ	80	ทัง้นีป้ระเทศท่ีมอีตัราการฉีดวคัซนีไดม้าก
จะมีผลในการลดการติดเชื้อโควิด-19	ลงอย่างมีนัยยะสำาคัญ

1.2.	 อุปสรรคและความเสี่ยง

• การฉีดวัคซีนอย่างทั่วถึงในประเทศไทยอาจเกิดข้ึนในช่วง 
กลางปี	-	ปลายปี	2565	เช่นเดียวกับประเทศในกลุ่มอาเซียน	
อาทิ	เวียดนาม	ลาว	เมียนมา	กัมพูชา	ซ่ึงอาจทำาให้เกิดความ
เส่ียงการระบาดในคลัสเตอร์ใหม่ได้	อาทิ	กรณีสมุทรสาครผ่าน
พรมแดนธรรมชาติ

• เชื้อโควิด-19	มีการกลายพันธ์ุเป็นหลายสายพันธ์ุท่ัวโลก	อาทิ	
อังกฤษ	บราซิล	แอฟริกาใต้	ซึ่งทำาให้การติดเชื้อง่ายขึ้น	และ

สรุปปาฐกถาพิเศษหัวข้อ “ก้าวต่อไปของการส่งออกไทยในบริบทใหม่ที่ไม่เหมือนเดิม” 
โดย	ดร.สมเกียรติ	ตั้งกิจวานิชย์	ประธานสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย

สามารถหลบภูมิคุ้มกันเดิมได้	ทำาให้ประเทศไทยต้องมีการฉีด
วคัซนีจากรอ้ยละ	84	เปน็	98	ถงึจะเข้าขา่ย	(Herd	Immunity)	
ทีส่ามารถควบคมุโรคได้	ดังน้ันไทยต้องเร่งจัดหาวคัซนีเพือ่เตรยีม
การไว้โดยเร็ว	อย่างไรก็ตามประชากรในประเทศไทยที่ยอมรับ
การฉีดวัคซีนที่ลดลงจากร้อยละ	80	เหลือเพียง	60	เท่านั้น	 
ดังนั้นรัฐบาลจึงควรสร้างความมั่นใจให้ประชาชน	และมีสื่อสาร
ท่ีดีให้กับประชาชน	เพ่ือเร่งป้องกันการระบาดโควิด-19	ใน 
วงกว้างอย่างรวดเร็ว

2. ประเด็น VUCA : 
2.1.	จากตัวชี้วัดความไม่แน่นอนในโลก	โดย	Stampford	University	
ทำาใหเ้หน็ว่าตลอดระยะ	10	ปีท่ีผ่านมาเหตกุารณท่ี์คาดไม่ถึงมแีนวโนม้ทีจ่ะ
เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง	หรือที่เรียกได้ว่าโลกในรูปแบบ	VUCA	ที่	“เปลี่ยนไว	 
ไมแ่นน่อน	ซบัซอ้น	คลมุเครอื”	เปรยีบเสมอืนเหรยีญหรอืลกูเต๋าท่ีมหีลายดา้น	 
จึงไม่สามารถบอกได้ว่าแต่ละด้านจะออกอะไร	อาทิ	ด้าน	unknown	-	 
unknown	หรอื	Uncertainty	(ความไมแ่นน่อน)	มค่ีอนขา้งมาก	ดงันัน้จงึ
ผู้ประกอบการจงึควรท่ีจะเปล่ียนดา้นท่ีไมรู้่ใหส้ามารถรู้ใหไ้ดเ้ปน็	known	-	 
unknown	หรือ	risk	(ความเสี่ยง)	เพื่อให้สามารถรับทราบและบริหาร
จัดการความเสี่ยงให้กลายเป็น	known	known	หรือ	normal	world	ที่
เราใช้ชีวิตตามปกติได้

3. การเปลี่ยนแปลง Supply chain 
3.1.	 โลกหลังโควิด-19	จะเป็นลักษณะ	new	normal	ที่เปลี่ยนแปลงไป 
จากเดิมในลักษณะ	“ประสิทธิภาพ	+	การบริหารความเสี่ยง”	เน่ืองจาก
ภาคการผลติแบบเดมิในลกัษณะ	just	in	time	or	lean	ซึง่มีประสิทธภิาพ
สูงสุดอาจไม่ตอบโจทย์กรณีที่เหตุการณ์ที่ไม่แน่นอนมีมากขึ้น	ทำาให้ภาค
การผลิตตอ้งเพิม่การบรหิารจดัการความเสีย่ง	ประกอบกบัขอ้จำากดัใหมใ่น
ประเด็นทรัพยากรที่จำากัดลง	ทั้งนี้	New	normal	จึงอาจประกอบไปด้วย	 
3	ลักษณะ	ดังนี้

• Accelerate	(การเรง่ใหเ้กดิกจิกรรมเรว็ข้ึน)	อาท	ิการใชเ้ทคโนโลยี
และกระบวนการดิจิทัลในส่วน	การทำางานที่บ้าน	การติดต่อ
ออนไลน์	เอกสารอิเล็กทรอนิกส์	เป็นต้น	

• Delay	(การล่าชา้ขึน้)	อาท	ิแผนการลงทุนการใช้หุน่ยนต	์พลงังาน
ทดแทน	และเมกะโปรเจคต์	เนือ่งด้วยเงนิทุนสะสมในการลงทนุ
หดตัวลงในช่วงการระบาดโควิด-19	ที่ผ่านมา	

• Reverse	(การเปลี่ยนทิศทางการเปลี่ยนแปลง)	อาทิ	การค้า 
ระหว่างประเทศและการลงทุนต่างประเทศท่ีเติบโตช้าลง	 
การเดินทางระหว่างประเทศที่ลดลง

4. ประเด็น Trade war ระหว่างจีนและสหรัฐ 
4.1.	ยังคงมีแนวโน้มดำาเนินต่อไปแม้จะมีการเปลี่ยนผ่านยุคสมัยของ
ประธานาธิบดีของสหรัฐ	ทั้งนี้ผลจากสงครามการค้าทำาให้ประเทศในกลุ่ม	
SEA	ได้ประโยชน์จากการค้าขายท่ีเพิ่มขึ้นกับสหรัฐและจีน	โดยเฉพาะ
เวียดนามที่ได้รับได้ประโยชน์มากที่สุด

4.2.	ปจัจุบนัเริม่มีแนวโนม้การเปลีย่นแปลงเข้าสูย่คุ	4.0	จากยุค	3.0	ทีเ่นน้
ตน้ทนุการผลติถูกทีส่ดุและกระจายการผลติหลายประเทศ	ซึง่แยกออกเปน็	
3	กรณ	ีคอื	1.	การผลติและขายในจนี	2.	Reshoring	ยา้ยฐานการผลติกลบั
ไปประเทศตนเองเพื่อลดความเสี่ยงและการเสียภาษีที่เพิ่มสูงขึ้นหากยังคง
อยู่ในประเทศจีน	ซึ่งเป็นกรณีที่อาจเกิดข้ึนได้น้อยเพราะไม่สอดคล้องกับ
หลักการ	comparative	advantage	3.	การกระจายการซื้อวัตถุดิบและ
การกระจายฐานการผลิตจากหลายแหล่งเพื่อกระจายความเสี่ยง
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	 เวียดนามอยู่ในทิศตะวันออกเฉียงใต้
ของคาบสมุทรอินโดจีน	(Indochinese	 
Peninsula)	มีชายฝ่ังทะเลยาว	3,200	กโิลเมตร	
เวียดนามจงึใชก้ารขนสง่ทางทะเลเปน็หลักใน
การทำาการค้าระหว่างประเทศ	ภาคใต้	เป็น
ศูนย์กลางทางการค้าและอุตสาหกรรมผลิต
สนิค้าท่ีพฒันามากอ่นภาคเหนอื	นครโฮจมินิห์
จึงเป็นท่าเรือหลักในการขนส่งสินค้าและ
ธุรกิจโลจิสติกส์ของเวียดนาม	ภาคเหนือ	
ของเวยีดนามเตบิโตมากข้ึน	เนือ่งจากมกีาร
คา้ขายกับประเทศจนีเพิม่มากขึน้อีกทัง้มกีาร
ลงทุนของผู้ผลิตสินค้าอิเล็กทรอนิกส์จาก
ต่างประเทศ	เช่น	บริษัท	Samsung	บริษัท	
Microsoft	บริษัท	Panasonic	และบริษัท	
Bridgestone	ธุรกจิโลจิสตกิสข์องภาคเหนอื
จึงพัฒนาขึ้นอย่างรวดเร็วเพ่ือตอบสนอง 
ภาคการผลิตและการค้า	ภาคกลาง	ของ
เวยีดนามมศีกัยภาพในการพฒันาเศรษฐกจิ
ทางทะเล	เช่น	การตอ่เรอื	การประมงบรกิาร
โลจิสติกส์	เขตเศรษฐกิจชายฝั่งทะเล	และ
การท่องเที่ยว	นอกจากนั้น	ภาคกลางยังมี
บทบาทสำาคัญในการเชื่อมโยงระหว่างภาค
เหนือและภาคใต้ของเวียดนาม	และเป็น
เส้นทางเชื่อมโยงไปสู่มหาสมุทรแปซิฟิก	 
ซ่ึงจะช่วยส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ
ของเวียดนามกับลาว	 และยังรวมไปถึง 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทย	เมียนมา	และประเทศอื่นๆ	ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำาโขง	(Greater	 
Mekong	Sub-region)	อย่างไรก็ตาม	การเช่ือมโยงระหว่างทางหลวง	ทางหลวงฝั่งทะเล	เส้นทาง 
โฮจมินิห์	(Ho	Chi	Minh	Trail)	และทางรถไฟสายเหนอื	–	ใตท้ีไ่มด่	ีเปน็อปุสรรคทำาใหภ้าคกลางยงัพฒันา
ไดไ้มเ่ตม็ศกัยภาพ	โดยภาพรวมโครงสร้างพืน้ฐานสำาหรบัการใหบ้รกิารโลจสิตกิในเวยีดนามยงัไมไ่ดร้บัการ
พัฒนามากนัก	ด้วยลักษณะทางภูมิศาสตร์ของประเทศเวียดนามที่มีลักษณะยาวและแคบ	สำาหรับความ
เชื่อมโยงการขนส่งจากประเทศที่มีพรมแดนติดกับประเทศเวียดนาม	ประกอบด้วย	สปป.ลาว	กัมพูชา	 
และจีน	จะมีเช่ือมโยงการขนส่งทางถนนและทางรถไฟ	โดยเส้นทางสำาหรับการขนส่งระหว่างประเทศ
และด่านชายแดนสำาหรับการขนส่งสินค้ามีรายละเอียด	เพิ่มเติมตามบทความฉบับเต็ม	สามารถอ่านได้ที่	
https://www.tnsc.com/index.php/2021/05/11/logistic-64-13/	หรือ	Scan	QR	Code

5. เวียดนาม VS ไทย และแนวทางการ
ปรับตัวของประเทศไทย
5.1.	 เวยีดนามเป็นประเทศดาวรุ่งใหมท่ัง้การสง่ออก
และการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ	อยา่งไรกต็าม
ขนาดทางเศรษฐกจิและอันดบัความสามารถในการ
แขง่ขนัของไทยยงัอยูสู่งกว่าเวยีดนามในปจัจุบนั	แต่
หากไทยยงัไมม่กีารพัฒนาทีชั่ดเจน	เวยีดนามแซงไทย
อีก	20	ปขีา้งหนา้	(**บนสมมตฐิาน	GDP	เวยีดนาม
และไทยเติบโตที่ร้อยละ	6.7%	และ	3.6	ต่อปี**)

5.2.	 แนวทางการปรับตวัของประเทศไทยในอนาคต

• การแก้ไขเร่ืองกฎหมาย	ภาษี	ซึ่งเป็น
อุปสรรคต่อการประกอบธุรกิจของคน
ต่างชาติ	อาทิ	กฎหมายการประกอบ
ธุรกิจคนต่างด้าว	และประเด็น	VISA	/	
WORK	PERMIT

• สร้างความแตกต่างให้ภาคเอกชนไทย
ด้วยการเน้นการสร้างคุณภาพและ 
จุดเด่นของสินค้าไทย	เพื่อแก้ปัญหา 
ค่าแรงที่ค่อนข้างสูงและขาดแคลน	 
Human	skill	ผา่นการใชร้ะบบอตัโนมตั	ิ
การพัฒนาคุณภาพแรงงาน	การวิจัย
และพัฒนา	และโดยเฉพาะทำาการตลาด	 
ซึง่ในสว่นนีไ้ทยยงัคงเหนอืกวา่เวยีดนาม
ในด้านนี้และควรรรักษาไว้

• การใช้จุดแข็งของไทยในการเติบโตไปพร้อมกับภูมิภาคอาเซียนและเวียดนาม	ผ่านการ
ส่งออกและเน้นการลงทุนในอาเซียน

• โดยสรปุแลว้จากการสง่ออกทีเ่ปลีย่นไป	อาท	ิตลาดโลกหดลง	การกดีกดัการคา้มากขึน้	
หว่งโซ่การผลิตลดลง	ตน้ทนุแพงข้ึน	ไทยควรจะตอ้งปรบัตวัตามการเปลีย่นแปลงผา่นการ
เรง่ปรับประสทิธภิาพ	ปรบัซพัพลายเชนใหม	่และใชเ้ทคโนโลยดีจิทิลั	อาท	ิautomation	
เพื่อพัฒนาไปสู่ซัพพลายเชน	4.0	มากขึ้นให้สอดคล้องกับบริบทโลกของการส่งออกที่
เปลี่ยนแปลงไป	และไม่เหมือนเดิม

Opportunity and Threat for Intra ASEAN Logistics (Thai – Vietnam) ตอนที่ 1
เส้นทางสำาหรับการขนส่งระหว่างประเทศและด่านชายแดนสำาหรับการขนส่งสินค้า ไทย เวียดนาม
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	 กระทรวงการคลังของอยีปิตไ์ด้ออกประกาศ	ฉบับที	่38/2021	กำาหนดให้ 
ผู้นำาเข้าต้องแจ้งข้อมูลสินค้าทุกรายการล่วงหน้าก่อนการนำาเข้าภายใต้ 
ระบบ	 ACI	 ผ่าน	 Nafeza	 Platform	 ซึ่งเป็นแพลตฟอร์มที่อำานวย 
ความสะดวกทางการค้าระหว่างประเทศ	เพื่อรองรับการดำาเนินการด้าน 
การค้า	การทำาธุรกรรม	และการรับ-ส่งเอกสารให้กับผู้นำาเข้า	โดยในส่วน
ของผู้นำาเข้ามีขั้นตอนการดำาเนินการก่อนนำาเข้าสินค้า	ดังนี้

1)	 ผูน้ำาเขา้ตอ้งลงทะเบยีนเพือ่เขา้ใชง้านผา่น	Nafeza	Platform	ภายใต ้
ระบบ	ACI	โดยสามารถเขา้ไปลงทะเบยีนเพ่ือเปน็สมาชกิของ	Nafeza	ไดท้ี	่
https://www.nafeza.gov.eg/en		และจะตอ้งเปน็ผู้มีสิทธิใ์นการใชล้ายมอื
ชื่ออิเล็กทรอนิกส์	(Digital	Signature)

2)	 ผูน้ำาเขา้ตอ้งกรอกรายละเอียดข้อมลูของผู้สง่ออกและสนิค้าท่ีนำาเขา้ผา่น	
Nafeza	Platform	ประกอบดว้ย	ประเทศทีส่ง่ออก	ชือ่ผูส้ง่ออก	หมายเลข
ทะเบยีนผูส่้งออก	ประเภทผูส้ง่ออก	ทีอ่ยู	่เบอรโ์ทรศพัท	์อเีมล	์รายละเอยีด
สินค้า	พิกัดอัตราศุลกากร	รหัสประเทศผู้ส่งออก	รหัสท่าเรือที่ส่งออก	และ
ข้อมูลอื่นๆ	ที่เกี่ยวข้อง

3)	 สนิค้าจะถกูตรวจประเมนิความเสีย่งโดยกรมศลุกากรของอยิีปต	์หาก
ผ่านการประเมินความเส่ียง	จะออกหมายเลข	ACID	number	(Advance	
Cargo	Information	Declaration	number)	และจะแจง้หมายเลขดงักลา่ว
ให้กับผู้นำาเข้า	เจ้าของคลังสินค้า	หรือตัวแทนออกของ	และผู้ส่งออกทราบ	
แต่หากไม่ผ่านการประเมินความเสี่ยงจะแจ้งเหตุผลในการปฏิเสธให้ทราบ

4)	 เมื่อสินค้ามาถึงอียิปต์	ผู้นำาเข้าจะต้องย่ืนใบราคาสินค้าและข้อมูลที่
เกี่ยวข้อง	ประกอบด้วย	หมายเลขภาษีของผู้นำาเข้า	หมายเลขทะเบียน

ระบบการแจ้งข้อมูลล่วงหน้าของสินค้า (Advance Cargo Information System : ACID)
สำาหรับสินค้าที่นำาเข้ามายังสาธารณรัฐอาหรับอียิปต์
“อียิปต์กำ�หนดให้ผู้นำ�เข้�สินค้�ทุกร�ยก�รแจ้งข้อมูลก่อนก�รนำ�เข้� ผ่�นระบบก�รแจ้งข้อมูลล่วงหน้�ของ
สินค้�ที่จะนำ�เข้� (Advance Cargo Information System : ACI) เพื่อลดขั้นตอนและระยะเวล�ในก�ร
ดำ�เนินพิธีก�รศุลก�กร โดยจะเริ่มทดลองใช้ระบบดังกล่�ว ตั้งแต่วันท่ี 1 เมษ�ยน 2564 และบังคับใช้อย่�ง
เป็นท�งก�รตั้งแต่วันที่ 1 กรกฎ�คม 2564 เป็นต้นไป”

ผู้ส่งออก	ACID	number	และพิกัดอัตราศุลกากร	พร้อมลงลายมือชื่อ
อิเล็กทรอนิกส์	ผ่าน	Nafeza	Platform	เพ่ือประกอบการดำาเนินพิธีการ
ศลุกากร	โดยไมต่อ้งรอเอกสาร	Paper	BL	จากผูส้ง่ออก	เนือ่งจากผูส้ง่ออก
ได้มีการ	Submit	เอกสารผ่าน	Block	Chain	ของระบบ	CargoX	แล้ว	

	 สำาหรับกระบวนการฝ่ังของผู้ส่งออก	หรือผู้ส่งสินค้าจะต้องดำาเนนิการ
ดังนี้

1)	 ผู้ส่งออกจะต้องสมัครสมาชิกของ	CargoX	ซ่ึงเป็นเสมือน	Services	
Provider	ที่จะทำาหน้าที่ในการรับส่งข้อมูลผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์	โดย
สามารถเข้าไปสมัครฟรีได้ที่	https://cargox.io/	

2)	 เมื่อได้รับ	ACID	Number	แล้ว	ให้ใช้	หมายเลข	ACID	นั้นระบุใน
เอกสารการขนส่ง	และเอกสารการค้าท่ีเกี่ยวข้อง	อาทิ	Commercial	 
Invoice,	Bill	of	Lading	และเอกสารอืน่ๆ	จากนัน้จะทำาการจัดสง่เอกสาร	
ทั้งหมดให้ผู้นำาเข้าปลายทางผ่าน	Block	Chain	ของระบบ		CargoX		โดย
จะต้องส่งข้อมูลเข้าระบบล่วงหน้าอย่างน้อย	48	ชม.	ก่อนที่สินค้าจะออก
จากต้นทาง	

	 ทั้งนี้	สำาหรับผู้ส่งออกนั้นสิ่งสำาคัญจะต้องศึกษาขั้นตอนการจัดส่ง	
และการถ่ายโอน	Ownership	ของเอกสารผ่าน	Platform	CargoX	โดย
ผู้ส่งออกสามารถเข้าศึกษาขั้นตอนการส่งเอกสารผ่านระบบ	CargoX	ได้ที่	
https://help.cargox.digital/en/user-manual/logging-in/login/	ซึ่ง
จะมคีา่ธรรมเนยีมของการสง่เอกสารผา่น	CargoX	เปน็รายเอกสารทีจ่ดัสง่	
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ประเด็น ถาม-ตอบ เกี่ยวกับระบบ Advance Cargo Information System ของประเทศอียิปต์

1 Q: ในขั้นตอนการ Submit เอกสารโดยเฉพาะ B/L  ซึ่งจะต้องดำาเนินการส่งล่วงหน้า 48 ชม. ก่อนเรือออกจากต้นทาง ซึ่งในทางปฏิบัติทำาได้
ค่อนข้างยาก เนื่องจากสายเรือจะปล่อยเอกสาร Final  B/L ต่อเมื่อเรือออกแล้ว (On board) เท่านั้น

 A:	สามารถใช้เอกสาร	Draft	B/L	ที่ได้รับจากสายเรือ	ส่งเข้าระบบ	Block	Chain	ของ	CargoX	ได้	โดยไม่จำาเป็นต้องรอ	Final	B/L

2 Q: การขอเอกสารบางอย่าง อาทิ เอกสารรับรองถ่ินกำาเนิด (เอกสาร CO)  จากสภาหอการค้าไทยนั้น จำาเป็นต้องใช้ Final B/L ในการขอ
เอกสารดังกล่าว ซึ่งแนวทางที่จะให้ผู้ส่งออกส่งเอกสารส่งออกล่วงหน้า 48 ชม. อาจเป็นไปได้ยากในทางปฏิบัติ

	 A:	ประเดน็นีเ้ปน็เรือ่งการบริหารจัดการภายในของไทย	ซ่ึงจะตอ้งหารอืแนวทางการแกไ้ขร่วมกนั	แตอ่ยา่งไรกต็าม	ในเบือ้งตน้	เมือ่ได้รบัเอกสาร	CO	
แล้วผู้ส่งออกสามารถส่งเป็นเอกสารเพิ่มเติมเข้าไปในระบบภายหลังได้

3 Q: เมื่อมีการ Submit เอกสารผ่านเข้าสู่ระบบ CargoX แล้ว หากมีการแก้ไขจะสามารถดำาเนินการได้อย่างไร

	 A:	หากต้องการแก้ไขข้อมูล	สามารถส่งเป็นเอกสารเพิ่มเติม	(Additional	Document)	เข้าสู่ระบบได้	โดยอ้างอิงเลข	ACID	Number	เดิม

4 Q: ตามข้อกำาหนดให้มีการส่งเอกสารส่งออกล่วงหน้าอย่างน้อย 48 ชม. ก่อนสินค้าออกจากต้นทาง กรณีที่เกิดความผิดพลาดและไม่สามารถ
ส่งเอกสารล่วงหน้าได้ทันภายใน 48 ชม.ได้ จะมีบทลงโทษ หรือไม่อย่างไร

	 A:	หากไม่ส่งข้อมูลตามข้อกำาหนด	สายเรือจะไม่โหลดตู้สินค้าขึ้นเรือ

5 Q: ค่าใช้จ่ายในการส่งเอกสารผ่านระบบ CargoX มีอัตราการเรียกเก็บอย่างไร

	 A:	ในเบื้องต้นจะคิดค่าใช้จ่าย	Service	Charge	เป็นรายเอกสาร	โดยเรียกเก็บในอัตรา	3$/Document	ไม่ว่าในเอกสารจะประกอบด้วยจำานวน 
กีห่นา้กต็าม	โดยจะคดิเป็นรายเอกสารเท่านัน้	ในขณะทีอ่าจมกีารเรยีกเกบ็คา่	Filing	Charge	ซ่ึงเปน็คา่ธรรมเนยีมภาครฐั	โดยกระทรวงการคลงัของ
อียิปต์	ซึ่งขณะนี้ยังไม่มีการกำาหนดอัตราแจ้งออกมา	โดยจะแจ้งให้ทราบภายหลัง	ทั้งนี้	การใช้งานผ่านระบบ	จะต้องทำาการลงทะเบียนเข้าใช้งานใน
อันดับแรก	ซึ่งจะไม่มีการเรียกเก็บค่า	Registration	Fee	ในกรณีดังกล่าว	

6 Q: หมายเลข ACID Number ที่ได้รับจากผู้นำาเข้าอียิปต์มี กำาหนดระยะเวลาหรือไม่ (Expiry Date) 

	 A:	ตัวเลข	ACID	Number	จะประกอบด้วยตัวเลข	19	หลัก	ซึ่งเมื่อได้รับ	ACID	Number	แล้วจะมีอายุก่ีเดือนน้ัน	ในเบื้องต้นยังไม่มีข้อกำาหนด
ในเรื่องนี้	แต่ประเด็นสำาคัญของ	ACID	Number	คือ	หนึ่ง	ACID	Number	ใช้กับหนึ่ง	Shipment	เท่านั้น	โดยข้อมูลที่ผู้นำาเข้าอียิปต์แจ้ง	จะต้อง
สอดคล้อง	และตรงกับเอกสาร	รวมถึงข้อมูลที่ผู้ส่งออก	Submit	เข้าไปในระบบ	เพื่อให้สะดวกในการเคลียร์สินค้าและการตรวจปล่อยที่ปลายทาง	
ทั้งนี้	ขั้นตอนการขอ	ACID	Number	ของผู้นำาเข้าในอียิปต์	จะใช้เวลาไม่นาน	เพียงกรอกข้อมูลลงระบบของศุลกากรในประเทศอียิปต์	ก็จะได้รับ
ยืนยัน	ACID	Number	กลับมา	เพื่อแจ้งมายังผู้ส่งออกสำาหรับระบุในเอกสาร	 

7 Q: กรณีที่ผู้ส่งออกได้รับ ACID Number จากผู้นำาเข้า 2 เลข สามารถรวมสินค้าทั้ง 2 Shipments ใน B/L เดียวกันได้หรือไม่ 

	 A:	เพื่อให้เกิดความไม่สับสนในกระบวนการตรวจปล่อยสินค้าที่ปลายทาง	ขอให้แยก	ACID	number	เป็นราย	Shipment	และในการจัดส่งสินค้าก็
ควรจะแยก	B/L	ออกจากกันสำาหรับแต่ละ	ACID	Number	เพื่อมิให้เกิดความผิดผลาด	

8 Q: กรณีขายสินค้าแบบ L/C ธนาคารระบุให้ใช้ Original B/L เท่านั้น โดยธนาคาจะไม่ยอมรับในกรณีท่ีเป็นการส่ง Draft B/L วิธีการนี้ต้อง
ดำาเนินการอย่างไร

	 A:	เน่ืองจากธนาคารที่เข้าร่วมการใช้งานผ่านระบบของ	CargoX	ในปัจจุบันยังไม่ครอบคลุมทุกธนาคาร	ดังนั้น	จะต้องปฏิบัติตามข้อกำาหนดของ
ธนาคารเป็นสำาคัญ	โดยจำาเป็นต้องส่งเอกสารที่เป็น	Original	B/L	ให้ธนาคาร	ในรูปแบบ	Paper	แบบเดิมไปก่อน	ควบคู่กับการส่งข้อมูลผ่านระบบ	

9 Q: ในประเทศไทย ธนาคารทุกแห่งสามารถรับเอกสารด้วยระบบ Digital ผ่านระบบนี้ได้หรือไม่

	 A:	สำาหรบัในประเทศไทย	ธนาคารสว่นใหญย่งัคงตอ้งใหส้ง่เอกสารในลกัษณะ	Paper	ซึง่ขณะนีม้เีพยีงธนาคารกรงุเทพ	และ	ธนาคารกรุงศรีฯ	เทา่นัน้
ที่สามารถจัดส่งเอกสารเข้าสู่ระบบ	CargoX	ในรูปแบบ	Digital	แต่ในอนาคตคาดว่าจะมีธนาคารอื่นๆ	เข้ามาร่วมด้วยเพิ่มขึ้น

10 Q: วันที่ 1 กรกฏาคม 2564 ที่ข้อกำาหนดของอียิปต์จะเริ่มมีผลบังคับใช้ กรณีนี้ให้นับวันที่สินค้าออกจากต้นทาง หรือสินค้าถึงปลายทาง

	 A:	ในกรณนีี	้ทางการอยีปิตจ์ะยดึวันท่ีสนิคา้ออกจากท่าเรอืตน้ทางเปน็หลกั	ดงันัน้	ผูส้ง่ออกจะตอ้งมเีลข	ACID	Number	ระบลุงไปในเอกสารส่งออก
ท่ีจะ	Submit	เข้าสู่ระบบ	CargoX	สำาหรับเรือท่ีออกต้ังแต่วันที่	1	กรกฎาคม	เป็นต้นไป	ซึ่งในระหว่างน้ี	อยู่ในช่วงของการทดลองระบบ	เพื่อสร้าง
ความคุ้นชินกับระบบการส่งเอกสารล่วงหน้า	ทาง	CargoX	เปิดให้สามารถลงทะเบียนได้ฟรี	โดยผู้ส่งออกสามารถเข้าไปศึกษาขั้นตอน	และทดลอง
ส่งข้อมูลผ่านระบบได้	ซึ่งหากพบปัญหาจะได้มีการหารือ	เพื่อปรับปรุงให้สามารถส่งข้อมูลเข้าระบบได้สอดคล้องตามข้อกำาหนดของทางการอียิปต์

11 Q: กรณทีีม่กีารออก B/L จากประเทศท่ี 3 โดยผูส้ง่ออกไทยทำาหนา้ทีใ่นฐานะตวักลาง Trader ดงันัน้ ผูท้ีจ่ะทำาหนา้ทีใ่นการ Submit เอกสาร
เข้าระบบ CargoX คือใคร

	 A:	การส่งเอกสารนั้นจะยึดหลักว่าเอกสารส่งออกดังกล่าวใครเป็นผู้ออก	จึงจะให้ผู้นั้นเป็นผู้	Submit	ข้อมูลในระบบ	ดังนั้น	ในกรณีนี้ที่ประเทศที่	3	
เป็นคนออกเอกสาร	B/L	จะต้องเป็นผู้ส่งเอกสารเข้าสู่ระบบ	CargoX
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MAY 2021

พฤ. 20 09.00-12.00 น. 
พีธีการศุลกากรว่าด้วยการถ่ายลำาและผ่านแดน
	 โดย	 สมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย

พฤ. 27 13.30-16.30 น.
LEAN Concept and Business Process Improvement
	 โดย	 อ.สุวัฒน์	จรรยาพูน	
	 	 ผู้อำานวยการหลักสูตรปรัชญาดุษฎีบัณฑิต
	 	 วิทยาลัยโลจิสติกส์และซัพพลายเชน	มหาวิทยาลัยศรีปทุม

JUNE 2021

พ. 9   09.00-12.00 น.
Logistics Standardization: Pallet Standard in Thailand
	 โดย	 คุณสมศักดิ์	นัฐกรานต์นุวัฒน์
  General Manager, Loscam (Thailand) Limited

พฤ. 17 09.00-12.00 น.
บริการและสิทธิประโยชน์จาก Free Zone สำาหรับผู้ส่งออก 
	 โดย	 คุณวัลภา	สถิรชวาล
	 	 ประธานสมาพันธ์โลจิสติกส์ไทย

พ. 23  09.00-12.00 น.
เรียนรู้ ปรับใช้เทคโนโลยีเพื่อลดต้นทุนสำาหรับผู้ส่งออก 
(e-Service and Blockchain)
	 โดย	 Mr.	Piset	Rittapirom	
  Country Manager – Thailand Cluster, 
	 	 Sealand	–	A	Maersk	Company

อ. 29  09.00-12.00 น.
เทคนิคการบริหารจัดการคลังสินค้าสมัยใหม่  
	 โดย	 คุณภาสกร	ตันติพงษ์
  Managing Director
	 	 บริษัท	ดีดีซี	สปรอกเก็ต	จำากัด

กิจกรรมอบรมออนไลน์ฟรีสำาหรับสมาชิก สรท. ภายใต้โครงการ GoTogether

https://www.tnsc.com/index.php/tnsc-events/training/
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