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สรท. วิตกสถานการณ์โลจิสติกส์ระหว่างประเทศ ฉุดร้ังการส่งออกและการลงทุนไทย
	 นางสาวกัณญภัค ตันติพิพัฒนพงศ์ ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่ง
ประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วมกับนางจินตนา ศิริสันธนะ เลขาธิการ สรท. 
ดร.ชยัชาญ เจรญิสขุ กรรมการ สรท. และนายคงฤทธิ ์จันทรกิ ผูอ้ำ�นวยการบรหิาร  
สรท. ณ ห้องประชุมสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ชั้น 32 อาคาร 
ลุมพินีทาวเวอร์ เม่ือวันที่ 5 เมษายน 2564 เวลา 10.30-12.00 น. การส่งออก
เดือนกุมภาพันธ์ 2564 มีมูลค่า 20,219 ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว 2.59% 
เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) การส่งออกในรูปเงินบาทเท่ากับ 
601,507 ล้านบาท หดตัว -3.87% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปีก่อน (YoY) 
ในขณะทีก่ารนำ�เขา้ในเดอืนกมุภาพนัธ์ 2564 มมีลูคา่ 20,211 ล้านเหรยีญสหรัฐ 
ขยายตัว 21.99% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) และการนำ�เข้า
ในรูปของเงินบาทมีมูลค่า 610,035 ล้านบาท ขยายตัว 20.39% เมื่อเทียบกับ 
ช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) ส่งผลให้ เดือนกุมภาพันธ์ 2564 ประเทศไทย
เกินดุลการค้า 7.25 ล้านเหรียญสหรัฐ และ -8,528.15 ล้านบาท (การ 
สง่ออกเมือ่หกัทองคำ� น้ำ�มันและอาวธุยทุธปจัจัย เดอืนกมุภาพนัธ ์การสง่ออก
ขยายตัวร้อยละ 2.87)

	 ภาพรวมช่วงเดือนม.ค.- ก.พ. ปี 2564 ไทยส่งออกรวมมูลค่า 39,925 
ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -1.16% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) 
คิดเป็นมูลค่าการส่งออกในรูปเงินบาทที่ 1,188,881 ล้านบาท หดตัว -2.04% 
เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) ในขณะที่การนำ�เข้ามีมูลค่า 40,120 
ล้านเหรียญสหรัฐ ขยายตัว 6.77% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) 
หรือคิดเป็นมูลค่า 1,211,933 ล้านบาทขยายตัว 5.58% เม่ือเทียบกับช่วง
เดียวกันของปีก่อน (YoY) ส่งผลให้ช่วงเดือน ม.ค.- ก.พ. 2564 ประเทศไทย
ขาดดุลการค้า -195.15 ล้านเหรียญสหรัฐ และ -23,051.96 ล้านบาท (การ
ส่งออกเมือ่หักทองคำ�และน้ำ�มันน้ำ�มันและอาวธุยทุธปจัจัย เดอืนม.ค. – ก.พ. 
การส่งออกขยายตวั 5.15%) การสง่ออกในเดอืนกมุภาพันธ ์กลุม่สนิคา้เกษตร
และอุตสาหกรรมเกษตร ขยายตัวที่ 7.0% เม่ือเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปี
ก่อน (YoY) โดย สินค้าที่ขยายตัวได้ดีอยู่ คือ ผลิตภัณฑ์มันสำ�ปะหลัง ผัก ผลไม้
สด แช่เย็น แช่แข็ง กระป๋องและแปรรูป ยางพารา อาหารสัตว์เลี้ยง สิ่งปรุงรส
อาหาร แตส่นิคา้กลุม่ทีห่ดตวัคอื น้ำ�ตาลทราย อาหารทะเลแชแ่ขง็ กระปอ๋งและ
แปรรูป ไก่สดแช่แข็งและแปรรูป ข้าว ขณะที่ กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม หดตัวที่ 
-4.0% เมือ่เทียบกับชว่งเวลาเดียวกนัปกีอ่น (YoY) โดย กลุม่สนิค้าท่ีมกีารขยาย
ตวั ไดแ้ก ่เฟอร์นเิจอรแ์ละชิน้สว่น สนิค้าเก่ียวเน่ืองกับน้ำ�มัน เครือ่งคอมพวิเตอร ์
อปุกรณ ์และสว่นประกอบ เครือ่งใชไ้ฟฟา้ แผงวงจรไฟฟา้ รถยนต ์อปุกรณ ์และ
ส่วนประกอบ ผลิตภัณฑ์ยาง ขณะที่สินค้ากลุ่มท่ีหดตัว อาทิ ทองคำ� ฮาร์ดดิสก์
ไดรฟ์ สิ่งทอ อุปกรณ์กึ่งตัวนำ� ทรานซิสเตอร์ และไดโอด	

	 ทั้งนี้ สรท. ยังคงคาดการณ์การส่งออกไทยในปี 2564 เติบโตร้อยละ 
3-4 (ณ เดือนเมษายน 2564) โดยมีปัจจัยบวกท่ีสำ�คัญในปี 2564 ได้แก่ 1) 
สัญญาณการฟื้นตัวทางเศรษฐกิจมีทิศทางดีขึ้นทั่วโลก อาทิ 1.1) การเข้าถึง
วคัซนีปอ้งกนัโรคโควดิ-19 มมีากขึน้ สง่ผลบวกตอ่ทศิทางการฟืน้ตวัของระดบั
เศรษฐกิจ การท่องเที่ยว และกิจกรรมการค้าระหว่างประเทศ ดีข้ึนต่อเนื่อง  
โดยที่ทั่วโลกมีการฉีดวัคซีนไปแล้วกว่า 500 ล้านโดส กว่า 140 ประเทศทั่วโลก 
ประเทศไทยฉีดวัคซีนไปแล้วกว่า 1.36 แสนโดส 1.2) ดัชนีผู้จัดการฝ่ายจัด
ซื้อการผลิต (PMI Index) ปรับตัวเพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่องมากกว่า 50 ประเทศ 
ทัว่โลก สง่ผลใหก้ารสง่ออกทัว่โลกเริม่ฟืน้ตวัตัง้แต่ชว่งปลายป ี2563 2) มาตรการ
กระตุน้เศรษฐกจิของสหรฐั มูลคา่ 1.9 ล้านล้านเหรยีญสหรฐั ส่งผลดต่ีอกำ�ลงั
ซือ้ของประชาชนกลุม่กลาง-ลา่ง จากการไดร้บัเงนิชว่ยเหลอื 1,400 เหรยีญสหรฐั/
คน อีกทั้งนโยบายปรับข้ึนค่าแรงงานข้ันต่ำ�เป็นเท่าตัวจาก 7.5 เป็น 14 เหรียญ
สหรัฐ/ชั่วโมง จะส่งผลดีต่อความต้องการสินค้าจากทั่วโลกรวมถึงสินค้าไทย  
โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าที่เกี่ยวข้องกับโควิด-19 และ Work from Home เช่น  
ถุงมือยาง หน้ากากอนามัย ผลไม้แปรรูป อาหารสำ�เร็จรูปและเครื่องปรุงอาหาร 
รวมถึงเครื่องด่ืม อุปกรณ์และชิ้นส่วนคอมพิวเตอร์ อิเล็กทรอนิกส์ อุปกรณ์และ
ของตกแต่งบ้าน เป็นต้น 3) ราคาน้ำ�มันดิบที่เพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง จากแนว
โนม้การฟืน้ตวัของเศรษฐกจิโลก ดงัจะเห็นไดจ้ากการปรบัคาดการณท์างเศรษฐกจิ
ทีด่ใีนขึน้ในหลายหน่วยงานและตวัเลขทางเศรษฐกจิซึง่เปน็การสนบัสนุนอุปสงค์
การใช้น้ำ�มันทั่วโลกที่เพิ่มขึ้น ส่งผลกระทบในเชิงบวกต่อการส่งออกกลุ่มสินค้าที่
เกี่ยวเนื่องกับราคาน้ำ�มัน อาทิ เม็ดพลาสติก เคมีภัณฑ์ น้ำ�มันสำ�เร็จรูป เป็นต้น 

และ 4) ค่าเงินบาทที่กลับมาอ่อนค่า ในรอบ 4 เดือน จากอานิสงส์การปรับขึ้น
ของอตัราผลตอบแทนพนัธบตัรรฐับาลสหรฐัฯ (บอนดยี์ลด์) ซึง่มีแรงหนนุมาจาก
มาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจสหรัฐมูลค่า 1.9 ล้านล้านเหรียญสหรัฐ และสถานะ
การขายสุทธิในตลาดพันธบัตรและตลาดทุน

	 ขณะท่ี ปัจจัยเสี่ยงท่ีเป็นอุปสรรคสำ�คัญในปี 2564 ได้แก่ 1) ปัญหา 
International Logistics อาทิ 1.1) ปัญหาเรือ Ever Given บรรทุกตู้
คอนเทนเนอร์กว่า 20,000 TEUs ประสบอุบัติเหตุในคลองสุเอซ ประเทศ
อยิีปต ์ซึง่เปน็เส้นทางหลกัในการขนสง่จากเอเซียไปยโุรป สง่ผลกระทบเปน็ลกูโซ่
ตอ่เรอืบรรทกุสินคา้ น้ำ�มัน ก๊าซธรรมชาต ิหลายรอ้ยลำ�ไม่สามารถผา่นเสน้ทางนี้
ได ้และสง่ผลทำ�ใหก้ารสง่มอบสินคา้ลา่ชา้กวา่กำ�หนดกระทบภาคการผลิต รวมท้ัง 
อาจจะส่งผลกระทบต่อเนื่อง ทำ�ให้เกิดปัญหาความแออัดในบริเวณท่าเรือ Said 
Port และ Suez Port รวมทั้ง Transshipment Port ที่สำ�คัญ รวมท้ังปัญหา
การสง่มอบสินค้าลา่ชา้ และสายเรอือาจจะมกีารปรบัค่าระวางเรอืเพ่ิมขึน้ (Spot 
Rate) รวมถงึคา่ Surcharge ในบางรายการ อาทิ Bunker Adjustment Factor 
(BAF), Low Sulphur Surcharge (LSS) เปน็ตน้ 1.2) ปญัหาตูส้นิคา้ขาดแคลน
และอตัราคา่ระวางทีท่รงตวัในระดับสงู ผนวกกบัจำ�นวนตูท้ีก่ลับเขา้สูร่ะบบกย็งั
ไม่เพียงพอต่ออุปสงค์ในการส่งออกของทุกประเทศทัว่โลก ประกอบกับอัตราค่า
ระวางยังคงทรงตัวในระดับสูงหลายเส้นทางสำ�คัญ อาทิ EU / US East-West 
coast ซึ่งมีแนวโน้มที่ค่าระวางเรืออาจทรงตัวในระดับสูงไปจนถึงปลายปี 2564 
1.3) ปญัหาความแออดัภายในทา่เรอืแหลมฉบงั โดยเฉพาะในชว่งปลายสัปดาห์
ทีม่กีารขนถา่ยสนิคา้จำ�นวนมาก ทำ�ใหร้ถบรรทกุตู้คอนเทนเนอรต์อ้งเสยีเวลารอ
ขนถ่ายสินค้านำ�เข้าและส่งออกนานกว่า 7-15 ชั่วโมง โดยเฉพาะบริเวณท่าเรือ 
C3 และ B5 ทำ�ให้ผู้ประกอบการมีต้นทุนเพิ่มขึ้น 2) การระบาดโควิด-19 รอบ
ใหมใ่นสหภาพยุโรป โดยเฉพาะในประเทศอติาล ีฝรัง่เศส เยอรมนี โปแลนด ์ซ่ึง
มีจำ�นวนผู้ติดเชื้อเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็วและต่อเนื่อง ส่งผลให้หลายประเทศเริ่ม
กลับมาใช้มาตรการล็อคดาวน์ในบางพื้นท่ี ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อกิจกรรมทาง
เศรษฐกจิทีอ่าจกลบัมาชะลอไดอี้กครัง้ 3) ปญัหาชิปขาดแคลน ก่อนหน้าน้ีหลาย
โรงงานผลิตชิปต้องปิดตัวหรือลดกำ�ลังการผลิตลงชั่วคราว จากสถานการณ์การ
แพร่ระบาดของโรคโควิด-19 ตั้งแต่ปี 2020 ที่ผ่านมา ประกอบกับโรงงานผลิต
ชิปที่ใหญ่เป็นอันดับสองของโลกสัญชาติญี่ปุ่นเกิดเหตุเพลิงไหม้เครื่องสำ�หรับ
ผลิตชิป ทำ�ให้กำ�ลังการผลิตเพื่อป้อนเข้าสู่ตลาดโลกหายไปพอสมควร ประกอบ
กับพฤติกรรมของผู้บริโภคท่ีเปลี่ยนแปลงไป (New Normal) การทำ�งานที่บ้าน 
การสื่อสารหรือซื้อสินค้าผ่านช่องทางออนไลน์มากขึ้น ทำ�ให้อุปสงค์ในการซ้ือ
อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ Smartphone และเครื่องเล่นเกมส์ ได้อานิสงค์เพิ่มมาก
ขึน้ และถึงแมใ้นปจัจบุนัโรงงานผลิตชปิจะสามารถเริม่การผลติไดอ้ยา่งปกตอิกีครัง้ 
แต่ก็ยังไม่เพียงพอกับอุปสงค์ และ 4) การขาดแคลนแรงงานกลุ่ม Unskilled 
labor เนื่องจากผลกระทบของโควิด-19 ทำ�ให้เป็นอุปสรรคต่อการเข้าออกของ
แรงงาน ทัง้นีป้ญัหาอาจมีความรุนแรงมากข้ึนเนือ่งด้วยกจิกรรมการผลติและการ
ส่งออกเริ่มฟื้นตัวจากแนวโน้มการขยายตัวของเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้า

	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย มีข้อเสนอแนะที่สำ�คัญ ดังน้ี 
1) เร่งดำ�เนินการแก้ไขปัญหาตู้คอนเทนเนอร์ขาดแคลน รวมถึงมีมาตรการ
ช่วยเหลือผู้ประกอบการส่งออกที่ชัดเจนเนื่องจากต้องแบกรับต้นทุนค่าขนส่งท่ี
สูงมากขึ้น อาทิ กำ�กับดูแลไม่ให้สายเรือและผู้ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศปรับ
เพิม่ค่าระวางและค่าบริการเสริม (Surcharge) 2) เร่งรัดการแก้ไขปญัหาความ
แออดัและการจราจรตดิขดัภายในท่าเรอืแหลมฉบัง เนื่องจากทำ�ให้ผู้ประกอบ
การสง่ออกมตีน้ทนุและระยะเวลาในการปฏบิตังิานขนสง่เพิม่ขึน้และทำ�ใหก้ารนำ�
เข้าวัตถุดิบสู่กระบวนการผลิตมีความล่าช้า 3) ขอให้ ธปท. ใช้มาตรการหรือ
เครือ่งมอืทางการเงินเพือ่กำ�หนดทศิทาง รกัษาเสถยีรภาพของคา่เงนิบาทไวท้ี ่
32 บาท/เหรียญสหรัฐฯ 4) เร่งดำ�เนินการความตกลงเขตการค้าเสรีท่ีสำ�คัญ 
อาทิ CPTPP, RCEP, Thai-EU, Thai – UK, Thai-Turkey เพื่อส่งเสริมให้มีการ
ใชส้ทิธิประโยชน์จากความตกลง อกีทัง้เปน็เครือ่งมอืทีช่ว่ยฟืน้ฟเูศรษฐกจิใหก้ลบั
คอืสูส่ภาวะปกตโิดยเรว็ และ 5) เนือ่งจากแรงงานในระดบั Unskilled labor ขาด
แคลนอยางหนกัโดยเฉพาะในภาคการผลติ ขอรฐับาลพจิารณาแนวทางการนำ�
เข้าแรงงานตา่งดา้วเพิม่เตมิโดยเรว็ แต่อาจต้องมมีาตรการรับมอืการแพร่ระบาด
โควิดที่เข้มงวด ในขณะเดียวกันผู้ประกอบการไทยควรสนับสนุนต้นทุนค่าวัคซีน 
สำ�หรับแรงงานต่างด้าวที่ต้องการนำ�เข้าเพิ่มเติม 
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การประชุมสามัญประจำ�ปี ครั้งที่ 26
	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) จัดงานประชุมสามัญ
ประจำ�ปี คร้ังที่ 26 ในวันพุธที่ 31 มีนาคม 2564 เวลา 12.00 – 16.30 น. 
เพ่ือรายงานผลการดำ�เนินงานในปีที่ผ่านมาและนำ�เสนอแผนงานโครงการ 
ในปี 2565 โดยคุณกัณญภัค ตันติพิพัฒน์พงศ์ ประธาน สรท. กล่าวต้อนรับ
และเป็นประธานการประชุมดังกล่าว

	 โดยก่อนเร่ิมการประชุมได้มีการปาฐกถาพิเศษ โดย ดร. สมเกียรติ  
ตั้งกิจวานิชย์ ประธานสถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย ในหัวข้อ  
“ก้าวต่อไปของการส่งออกไทยในบริบทใหม่ที่ไม่เหมือนเดิม” ซึ่งจะมี
การสรุปเนื้อหาให้ท่านสมาชิกได้รับทราบ ผ่าน TNSC e-Newsletter ฉบับ
เดือนพฤษภาคม 2564 

	 ภายหลังเสร็จสิ้นการรายงานผลการดำ�เนินงานของ สรท. ในปี 2563 
และดำ�เนนิการตามระเบยีบวาระประชมุสามญัประจำ�ปเีรยีบรอ้ยแลว้ ได้มกีาร
เลอืกต้ังคณะกรรมการ สรท. ชดุใหม ่วาระป ี2564-2565 โดยจะมกีารประชมุ 
คณะกรรมการชุดใหม ่ภายใน 30 วนัเพือ่เลอืกประธาน สรท. และตำ�แหนง่อืน่ๆ  
รวมทัง้กำ�หนดนโยบาย แนวทางการดำ�เนนิงาน และโครงสร้างคณะกรรมการ 
ในการประชุมดังกล่าวด้วย
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ลำ�ดับเหตุการณ์ 
	 จากเหตผุลการณท์ีเ่รอื Ever Given ซึง่เปน็เรอืของบรษิทั Evergreen 
โดยเปน็เรอืบรรทกุสนิคา้คอนเทนเนอรข์นาดใหญ ่เป็นลำ�ดับต้นๆ ของโลก 
และมีระวางบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์กว่า 20,000 TEUs ได้บรรทุกตู้สินค้า 
ออกเดินทางมาจากท่าเรือเมืองหนิงโป ทางภาคตะวันออกของจีนเมื่อ  
4 มนีาคม และกำ�หนดถงึปลายทาง ทา่เรอืเมอืง Rotterdam ของเนเธอร์แลนด์
ในวันที่ 31 มีนาคม และเมื่อวันที่ 23 มีนาคม ขณะที่เรือ Ever Given  
ไดแ้ลน่ผา่นคลองสเุอซในบริเวณปลายทางใตข้องคลอง พบวา่เรอืประสบปญัหา 
เรื่องพายุ และลมกรรโชกทำ�ให้ตัวเรือสูญเสียการควบคุม และเกยตื้นขวาง
เส้นทางการเดินเรือในคลองสุเอซ และเนื่องจากเรือดังกล่าวมีความยาว 
400 เมตร และกวา้ง 59 เมตร ในขณะทีค่ลองสเุอซในบรเิวณทีป่ระสบเหต ุ 
มีความกว้างของคลอง 200 เมตรซึ่งน้อยกว่าความยาวของตัวเรือ ดังนั้น 
จึงทำ�ให้เรอื Ever Given จอดเกยตืน้ขวางเสน้ทางการจราจรของเรอืตา่งๆ 
ในบริเวณดังกล่าว

	 โดยหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง และผู้เช่ียวชาญจากประเทศต่างๆ ต่างถูก 
สง่เขา้มาช่วยเหลือภารกจิกูเ้รอื Ever Given ใหก้ลบัมาลอยลำ� และเคลือ่นยา้ย 
ได้อกีครัง้ ซึง่ภารกจิในการกู้เรอืไดด้ำ�เนนิการขดุดนิและทรายบรเิวณหวัเรอื 
รวม 27,000 ลกูบาศกเ์มตร ความลกึ 18 เมตร จากนัน้จงึใชเ้รอืลากจูงพลงัสงู 
เพือ่ลากและดนัจำ�นวนกวา่ 14 ลำ� เพือ่ใหเ้รือสนิค้าขนาดใหญ่หลุดพน้จาก
การเกยตืน้ นอกจากนี ้ยงัมกีารระบายน้ำ�อบัเฉาออกจากเรอืเพือ่ลดน้ำ�หนัก
อกีดว้ย และยังมีปัจจัยทีน่ำ�ไปสู่ความสำ�เรจ็ในการปลดปล่อยเรอือีกประการ
หนึ่ง คือระดับน้ำ�ที่หนุนสูงในช่วงวันจันทร์ที่ 29 มีนาคม ที่ผ่านมา ซึ่งรวม
ระยะเวลาในการกู้เรือทั้งสิ้น 6 วัน เรือ Ever Given ก็สามารถช่วยให้เรือ
ลอยขึน้ไดอ้กีครัง้ จากนัน้เมือ่วนัที ่30 มนีาคม 2564 จงึไดมี้การเคลือ่นย้าย
เรอื Ever Given ออกจากตำ�แหนง่ทีข่วางบรเิวณคลองสเุอซเปน็ท่ีเรยีบรอ้ย 
โดยเรือได้ถูกลากไปยัง Great Bitter Lake เพื่อตรวจสอบความปลอดภัย

บทความผลกระทบจากเหตุการณ์เรือสินค้า Ever Given ขวางคลองสุเอซ
ผู้ส่งออกไทยควรเตรียมการอย่างไร

ผูเ้ชีย่วชาญเชือ่วา่ผลกระทบทีเ่กดิขึน้กับการขนสง่ทางทะเลทัว่โลก อาจตอ้ง
ใช้เวลาหลายสัปดาห์ เนื่องจากปกติแล้วการเดินเรือในคลองสุเอซเป็นการ
เดินเรือเพียงทางเดียว ดังนั้น เรือที่จะผ่านคลองสุเอซ จึงต้องเดินเรือเป็น
ขบวนในช่วงเวลาทีก่ำ�หนดไว ้ซึง่ม ี3 ขบวนตอ่วนั ประกอบดว้ยการเดนิเรือ
ขึ้นเหนือจากท่าเรือสุเอซไปยังท่าเรือซาอิด 1 ขบวน ใช้เวลาประมาณ 11 
ชั่วโมง และการเดินเรือลงใต้จากท่าเรือซาอิดไปยังท่าเรือสุเอซ 2 ขบวนใช้
เวลาประมาณ 16 ชัว่โมง ดงัน้ัน ประเด็นท้าทายของทางการอียปิตต์อ่จากนี้
คอื การเรง่ดำ�เนนิการเพือ่เคลยีรเ์รอืทีจ่อดรอในบรเิวณดงักล่าว ให้สามารถ
เคลื่อนผ่านไปโดยเร็ว เพื่อให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุด 

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผู้ส่งออก และผู้นำ�เข้า
	 จากเหตุการณ์ดังกล่าว พบว่าในระหว่างภารกิจกู้เรือ Ever Given 
มีเรือบางลำ�ได้เปลี่ยนเส้นทางเพื่อไปอ้อมทางแหลมกู๊ดโฮปของแอฟริกา
แทน เนื่องจาก ณ ขณะนั้น ยังไม่มีความชัดเจนว่าภารกิจจะสำ�เร็จหรือ
ไม่ และจะใช้เวลานานเท่าใด ดังนั้น สายเรือบางสายจึงมีเปลี่ยนเส้นทาง
เดินเรือ และจัดตารางเรือใหม่ ส่งผลให้ระยะเวลา Transit time นานขึ้น 
และแมว้า่ขณะนีจ้ะสามารถกูเ้รอืไดแ้ลว้ แตจ่ะยงัพบปญัหาความหนาแนน่
ภายในทา่เรอืบรเิวณทีเ่กดิเหต ุเชน่ Said Port ทางฝัง่ทะเลเมดเิตอรเ์รเนยีน 
และทาง Suez Port ทางฝัง่ทะเลแดง รวมทัง้อาจจะสง่ผลกระทบตอ่เนือ่ง
มายังท่าเรือที่เป็น Transshipment Port ที่สำ�คัญเช่น สิงคโปร์ มาเลเซีย 
ซึ่งเดิมก็ประสบปัญหาเรื่องความหนาแน่นเป็นทุนเดิมอยู่แล้ว ทำ�ให้ปัญหา
นี้ทวีความรุนแรงเพิ่มขึ้น ดังนั้น อาจเป็นสิ่งท่ีผู้ส่งออก-นำ�เข้าต้องประสบ
ปัญหาเรื่องความล่าช้าในการขนส่งอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ 

	 นอกจากนี้ การที่เรือที่ผ่านไปใช้คลองสุเอซ ในช่วงดังกล่าวจะต้อง
จอดรอเวลาเพ่ือเคลื่อนย้ายเรือ Ever Given ให้พ้นแนวคลองใช้เวลากว่า 
6 วนัและยงัไมร่วมระยะเวลาในการเคลยีรล์ำ�ดบัเรอืตา่งๆ ดงันัน้ จงึทำ�ใหตู้้
คอนเทนเนอรท์ีต่กค้างในเรอื มรีะยะเวลานานขึน้ ซึง่เป็นการซ้ำ�เติมปญัหา
ตู้สินค้าขาดแคลน ท่ีผู้ส่งออกไทยประสบอยู่ ณ ขณะน้ี โดยทำ�ให้วงรอบ
ของการหมุนตู้เพ่ือใช้สำ�หรับการส่งออกนำ�เข้ายาวนานขึ้นไป ซึ่งยังไม่รวม
ถึงในกรณีท่ีเรือจะต้องวิ่งลงไปทางแอฟริกา จะมี Transit time เพ่ิมขึ้น
ทำ�ให้การหมุนเวียนตู้คอนเทนเนอร์กลับเข้ามาในระบบใช้เวลายาวนานขึ้น  
ซึง่สรท. ทราบวา่ขณะนีผู้ส้ง่ออกหลายราย เริม่ประสบปญัหาการ Booking 
ตูส้นิคา้ไปยโุรป โดยสายเรอืบางสายยงัไมรั่บ Booking อาจจะเนือ่งมาจาก

	 อย่างไรก็ตาม แม้ว่าเรือ Ever Given จะกลับมาลอยได้อีกครั้ง แต่ยัง
ตอ้งใชเ้วลาเพือ่ใหเ้สน้ทางเดนิเรือจะกลบัมาเปน็ปกต ิเนือ่งจากมเีรือมากกวา่ 
450 ลำ�ยงัตดิอยูใ่นเสน้ทางดงักลา่ว และปกตแิลว้คลองสเุอซจะมเีรอืเพยีง  
50 ลำ�เท่านั้นท่ีวิ่งผ่านคลองต่อวัน ดังนั้น อาจต้องใช้เวลาซักระยะกว่าจะ
ใหก้ารขนสง่ผา่นคลองสเุอซกลับมาเปน็ปกต ิทัง้นี ้เจา้หนา้ทีท่างการอยีปิต์
คาดวา่ เรอืทีติ่ดคา้งจำ�นวนกว่า สีร่อ้ยลำ�ทีต่ดิค้างอยูท่ัง้ 2 ฝัง่ของคลองสเุอซ  
น่าจะสามารถเคลียร์ได้ภายใน 3 วัน ซึ่งการเคลียร์เรือที่ติดค้างให้ผ่านเส้น
ทางในครั้งนี้ จะเป็นไปในลักษณะมาก่อนได้ไปก่อน ยกเว้นเรือที่บรรทุก
สินค้าบางประเภทที่อาจได้รับการพิจารณาเป็นพิเศษ แต่ในขณะเดียวกัน  
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ปัญหาขาดแคลนระวาง และตู้คอนเทนเนอร์ และอยู่ระหว่างรอตรวจสอบ
สถานการณก์ารวิง่ของเรอื ทีจ่ะผา่นคลองสุเอซ เพือ่พจิารณาการวิง่อกีครัง้ 

	 สำ�หรบัสถานการณอ์ตัราคา่ระวางเรอื ในประเทศไทย พบวา่จากผลจาก
การแพร่ระบาดของโควิด19 ที่ผ่านมา ทำ�ให้ค่าระวางเรือของประเทศไทย  
มีการปรับตัวเพ่ิมขึ้นในทุกเส้นทางอย่างต่อเน่ืองมาตั้งแต่ไตรมาสสุดท้าย
ของปี 2563 และขณะน้ีกท็รงตวัอยูใ่นระดบัสูง โดยเฉพาะในเส้นทาง ยโุรป 
และสหรฐัฯ ซึง่มอัีตราเพ่ิมขึน้เกอืบ 3 เทา่ โดยถอืเปน็โชคดีทีก่ารกู้เรือ Ever 
Given ดำ�เนินการได้ค่อนข้างเร็ว ดังน้ัน จึงไม่มีเหตุผลที่เป็นนัยสำ�คัญใน
การปรับขึ้นอัตราค่าระวางเรือ โดยเฉพาะเส้นทางจากเอเชีย ไปยุโรป หรือ
แม้แต่การปรับเพิ่มค่าบริการเสริม (Surcharge) ในรายการต่างๆ เป็นต้น

 

ประเด็นด้านกฎหมายที่เกี่ยวข้อง
	 1.	 ขณะนี ้ยงัไม่ทราบแนชั่ดวา่ เหตกุารณเ์รอื Ever Given ดงักลา่ว 
จะครบองค์ประกอบของการเฉลี่ยความเสียหายทั่วไป หรือ General  
Average (GA) หรือไม่ ซึ่งคงต้องรอความชัดเจนจากสายเรืออีกครั้ง ท้ังนี้ 
หากสายเรอืไดป้ระกาศให้เปน็ GA แลว้ ผูส้ง่ออก-นำ�เขา้ จะวางหลกัประกนั
ก่อนที่จะมีการนำ�ตู้สินค้าออกไป 

	 2.	 การรบัผดิชอบตอ่ความเสยีหายของสนิคา้ทีอ่ยูบ่นเรอื Ever Given 
จะขึ้นอยู่กับเทอมการค้า โดยต้องพิจารณาจุดโอนความเสี่ยงภัยตามเทอม
การค้าเป็นสำ�คัญ จะแบ่งได้ดังนี้ 

•	 ผู้นำ�เข้า (ผู้ซื้อ) เป็นผู้รับผิดชอบต่อความเสียหายที่เกิดขึ้น: 
ได้แก่เทอมการค้า EXW (Ex-Works), FCA (Free Carrier), 
FAS (Free Alongside Ship), CPT (Carriage Paid to), CIP 
(Carriage and Insurance Paid to), CIF (Cost Insurance 
and Freight), FOB (Free on Board) และเทอม CFR (Cost 
and Freight)

•	 ผูส้ง่ออก (ผูข้าย) เปน็ผูรั้บผดิชอบตอ่ความเสยีหายทีเ่กดิขึน้ : ไดแ้ก่
เทอมการค้า DAP (Delivered at Place) , DPU (Delivered 
At Place Unloaded) และ DDP (Delivered Duty Paid) 

	 3.	 ผูส้ง่ออก และผูน้ำ�เขา้ทีไ่ดม้กีารทำ�ประกนัภยัการขนสง่สนิคา้ทาง
ทะเลไว้ ซึ่งจะแบ่งเป็น Clause A, B และ C ซึ่งมีขอบเขตความคุ้มครองที่
แคบทีส่ดุ โดยทัง้ 3 Clause จะครอบคลมุเรือ่ง GA ทัง้สิน้ ดงันัน้ หากสาย
เรือมีการประกาศ GA แล้วผู้ส่งออกนำ�เข้า สามารถให้บริษัทประกันเป็นผู้
วางหลักประกัน GA แทนผู้ส่งออกนำ�เข้าได้

	 4.	 สำ�หรบัปัญหาเรือ่งความลา่ชา้ในการสง่มอบ ปกตแิลว้เงือ่นไขการ
ประกันภัยใน Clause A,B และ C จะไม่ครอบคลุมเรื่องความล่าช้า ดังนั้น 

ผูส้ง่ออก – ผูน้ำ�เขา้จะไมส่ามารถเคลมบริษัทประกนัในประเด็นเรือ่งความ
ลา่ชา้ได ้แตท่ัง้นี ้หากไดร้บัผลกระทบ และมคีวามเสยีหายเกดิขึน้จากความ
ลา่ชา้ ผูส้ง่ออกนำ�เขา้จะตอ้งเคลมโดยตรงกบัสายเรอื แตจ่ะตอ้งมหีลกัฐาน
เพ่ือยนืยนัวา่ ไดมี้การแจ้งล่วงหนา้ใหส้ายเรอืรับทราบ ในประเดน็เรือ่งความ
เสียหายหากมีการส่งมอบสินค้าล่าช้า เป็นลายลักษณ์อักษร 

	 5.	 ในประเทศไทยมพีระราชบัญญตัริบัขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 
ซึ่งสามารถนำ�มาใช้เพื่อเรียกร้องให้ผู้ขนส่งต้องรับผิดชอบและชดใช้ค่า 
เสยีหายได้ โดยหากคูก่รณฝีา่ยหนึง่ฝา่ยใด มสีญัชาตไิทย หรอืเปน็นติิบคุคลที่
จดัต้ังขึน้ตามกฎหมายไทย กส็ามารถใช ้พ.ร.บ.นีบ้งัคบัได้ ดงันัน้ หากพบวา่ 
สินค้าที่ขนส่งบนเรือ Ever Given มีความเสียหายเกิดขึ้น หรือมีการ 
สง่มอบสนิคา้ลา่ชา้โดยไม่ไดส้ง่มอบของภายในกำ�หนดเวลาอนัควร (อา้งองิ
มาตรา 39, 41 และ 42 ของ พ.ร.บ.การรับขนของทางทะเล พ.ศ.2534)  
ในกรณีเช่นนี้ บริษัทผู้ส่งออก/ผู้นำ�เข้า สามารถทำ�หนังสือเพ่ือแจ้ง 
รายละเอียดของความเสียหายที่เกิดขึ้น ไปยังสายเรือ เพื่อเรียกร้องให้สาย
เรือรับผิดชอบอันเกิดจากการส่งมอบชักช้า ท้ังนี้ สายเรือมีหน้าที่ในการ
ชี้แจง สาเหตุ และรายละเอียดที่เกิดขึ้น 

	 	 อย่างไรก็ตาม หากเหตุผลที่สายเรือชี้แจงมา เข้าข่ายเป็นความ
ประมาทเลนิเลอ่ของสายเรอื ซึง่ไมเ่ขา้ข่ายในขอ้ยกเวน้ ตาม พ.ร.บ.การรบั 
ขนของทางทะเล ป ีพ.ศ. 2534 มาตรา 52 ผู้ส่งออก/ผู้นำ�เขา้สามารถเรยีก
รอ้งความเสยีหายจากสายเรอืได ้แตท่ัง้นี ้ในมาตรา 58 ของ พ.ร.บ.รับขนของ 
ทางทะเล ระบุถึงข้อจำ�กัดความรับผิดของผู้ขนส่ง และการคิดค่าเสียหาย  
โดยจำ�กดัความรบัผดิชอบกรณสีนิคา้เสยีหาย ไมเ่กนิ 10,000 บาทตอ่หนึง่
หน่วยการขนส่ง หรือกิโลกรัมละ 30 บาทต่อน้ำ�หนักสุทธิ (แล้วแต่อันใด
มากกวา่) และกรณีทีมี่การสง่มอบของชกัชา้ ใหจ้ำ�กดัความรบัผดิของผูข้นสง่
ไว้เพียงสองเทา่ครึ่งของคา่ระวางแหง่ของเฉพาะที่ส่งมอบชกัช้า แต่รวมกัน
ต้องไม่เกินค่าระวางทั้งหมดตามสัญญารับขนของทางทะเล

	 อย่างไรก็ตาม การขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางการเดินเรือหลักของโลก 
ไม่ว่าจะเป็นคลองสุเอช คลองปานามา หรือคลองคีลของเยอรมัน ฯลฯ  
ซึ่งถือว่าเป็นเส้นทางการขนส่งทางทะเลที่สำ�คัญของโลก ดังนั้น ในอนาคต
หากเกดิปญัหาในลกัษณะนีอ้กี และหากไมไ่ดร้บัการแกไ้ขโดยเรว็อยา่งเชน่
กรณขีองเรอื Ever Given ของคลองสเุอซแลว้ ความเสยีหายทีเ่กดิขึน้จะมี
มลูค่ามหาศาล อกีท้ังจะสง่ผลกระทบต่อการเดินเรือ เศรษฐกจิการคา้ เสน้ทาง 
การขนสง่สนิคา้ตา่งๆ ในเรือ่งนี ้IMO ในฐานะหนว่ยงานระหวา่งประเทศที่
ดแูลเรือ่งความปลอดภยัในการเดนิเรอืและการคุม้ครองสิง่แวดลอ้มทางทะเล 
ควรเข้ามามีบทบาทในการกำ�กับดูแล หรือพิจารณากำ�หนดมาตรการเพื่อ
ควบคุมมาตรฐานของการเดนิเรือ และมาตรฐานของการนำ�รอ่ง เพือ่ปอ้งกนั 
มิให้เกิดปัญหาในลักษณะดังกล่าวขึ้นอีกในอนาคต
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	 ปจัจบุนัการใช้รถบรรทกุสำ�หรบัขนสง่ในประเทศและระหวา่งประเทศ
มีอัตราที่สูงขึ้น การพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่ง เพื่อส่งเสริมการ
ให้บริการขนส่งของไทยให้มีคุณภาพและมีความเป็นมืออาชีพ และเพิ่มขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศเพื่อก้าวสู่ความเป็นผู้นำ�และเป็น
ศนูยก์ลางดา้นโลจสิติกส์ของ ASEAN ทัง้ในดา้นประสทิธภิาพ คณุภาพ และ
ความมั่นคงปลอดภัยจึงเป็นสิ่งจำ�เป็น โดยกรมการขนส่งทางบกได้ดำ�เนิน
โครงการยกระดบัมาตรฐานระบบการบริการขนสง่สนิค้าดว้ยรถบรรทกุดว้ย
ระบบรับรองมาตรฐาน Q Mark ซึ่งผู้ประกอบการขนส่งสินค้าท่ีจะได้รับ
การรบัรองมาตรฐาน Q Mark ตอ้งผา่นเกณฑม์าตรฐานคณุภาพทัง้ 5 ดา้น  
ประกอบดว้ย ดา้นการบรหิารจดัการองคก์ร การบริหารจดัการระบบการขนสง่ 

มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก Q Mark
ยกระดับประสิทธิภาพการขนส่งไทย

อย่างมีแบบแผน มีระบบบริหารจัดการบุคลากร ด้านยานพาหนะอยู่ใน
สภาพพร้อมใช้งานและมีความปลอดภัยอยู่เสมอ และการให้บริการของ 
ผู้ประกอบการต้องสามารถตอบสนองความต้องการของลูกค้าได้โดย 
ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ ผู้ประกอบการ 
ทีไ่ดรั้บการรบัรองมาตรฐาน Q Mark ตอ้งรกัษาคณุภาพและความสามารถ
ในการประกอบกจิการ โดยจะมีการตรวจประเมนิเพือ่รกัษาคุณภาพอยา่งต่อ
เน่ือง ในขอ้กำ�หนดทัง้หมด 5 ดา้น 39 ขอ้ แบง่เปน็ขอ้กำ�หนดหรอืขอ้บังคบั
ตอ้งปฏบิตั ิจำ�นวน 27 ข้อ และข้อไมบ่งัคบัหรอืเปน็ขอ้แนะนำ� 12 ขอ้ ดงันี้

มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก Q Mark ข้อกำ�หนดหรือข้อบังคับที่ต้องปฏิบัติ 5 ด้าน จำ�นวน 27 ข้อ

1.ด้านองค์กร
1.1 ตอ้งมโีครงสรา้งการบรหิารงานท่ีชดัเจน กำ�หนดอำ�นาจหน้าทีแ่ละความรบัผดิชอบของแตล่ะตำ�แหน่งงานในองคก์ร ระบผุูร้บัผดิชอบงาน

ด้านความปลอดภัยในการขนส่ง ประกาศให้พนักงานรับทราบและนำ�ไปปฏิบัติได้

1.2 มกีารกำ�หนดนโยบายและวิสยัทศันเ์ฉพาะเรือ่งอยา่งชดัเจน เชน่ นโยบายสารเสพตดินโยบายแอลกอฮอล์ นโยบายความปลอดภยั เปน็ต้น

1.3 ต้องมีการนำ�เทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ในการพัฒนาประสิทธิภาพการทำ�งาน เช่น การวิเคราะห์ต้นทุนขนส่ง การใช้ระบบการจัดการ
ขนส่ง (TMS) เป็นต้น

1.4 ต้องมีแนวทางปฏิบัติในการจัดการกากของเสียจากการประกอบการขนส่ง อันได้แก่ แบตเตอรี่ ยางรถยนต์ และน้ำ�มันเครื่อง

1.5 ต้องมีการกำ�หนดขอบเขตความรับผิดชอบและมีแนวทางปฏิบัติที่ชัดเจนในการรับประกันความเสียหายของสินค้าที่เกิดจากการขนส่ง

2. ด้านปฏิบัตการขนส่ง
2.1 มีการกำ�หนดข้ันตอนการปฏิบัติงานขนส่งตั้งแต่การับคำ�สั่งจนถึงการส่งมอบสินค้าลูกค้าแต่ละประเภท โดยแสดงถึงข้ันตอน 

การดำ�เนินงาน และความสัมพันธ์ของกระบวนการต่างๆ

2.2 ต้องมีคู่มือการปฏิบัติงานขนส่ง

2.3 ต้องมีการวางแผนเส้นทางขนส่งอย่างเหมาสะม เช่น มีการระบุจุดเสี่ยง จุดอันตราย กำ�หนดจุดพักรถ ระหว่างเส้นทางขนส่งที่ปลอดภัย
และไม่เกิดผลกระทบต่อชุมชนข้างเคียง เป็นต้น

2.4 ต้องมีการบันทึกผลการปฏิบัติงานขนส่งอย่างเหมาะสม ที่แสดงถึงประสิทธิภาพการดำ�เนินงาน

2.5 ต้องมีการวิเคราะห์ผลการปฏิบัติงานขนส่ง หากไม่เป็นไปตามเป้าหมายจะต้องวิเคราะห์เพื่อหาแนวทางปรับปรุงการทำ�งาน  
และมีการปรับปรุงการดำ�เนินการอย่างต่อเนื่อง

2.6 ต้องมีมาตรการควบคุมความเร็วและพฤติกรรมการขับรถของพนักงานขับรถ

2.7 ตอ้งมขีัน้ตอนการจดัการเหตุฉกุเฉนิระหวา่งการขนสง่ มีการซกัซอ้มการปฏบิตั ิและกำ�หนดผูร้บัผดิชอบเพ่ือบรหิารจดัการเมือ่เกดิเหตุฉุกเฉนิ

2.8 ต้องมีการบันทึกข้อมูลรายละเอียดของอุบัติเหตุ สาเหตุการเกิด และหาแนวทางการแก้ไขปรับปรุงเพื่อป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุขึ้นซ้ำ�

3. ด้านพนักงาน
3.1 ต้องมีขั้นตอนการรับสมัครพนักงานขับรถและพนักงานด้านการขนส่ง

3.2 ตอ้งมกีฎระเบียบการทำ�งานทีก่ำ�หนดความรับผิดชอบของพนกังานรวมถงึการแตง่กายของพนกังานขบัรถ กำ�หนดบทลงโทษท่ีเหมาะสม 
ประกาศให้พนักงานรับทราบและถือปฏิบัติ

3.3 ต้องมีการฝึกอบรมและพัฒนาทักษะของพนักงานด้านการขนส่งเป็นประจำ� อย่างน้อย 2 หลักสูตรต่อปี ได้แก่ การขับขี่อย่างปลอดภัย 
การตรวจสภาพและการบำ�รุงรักษารถเบื้องต้น

3.4 ต้องมีการเสริมสร้างความภาคภูมิใจในอาชีพให้แก่พนักงานขับรถ อย่างน้อย 1 กิจกรรมต่อปี

3.5 ต้องมีการเก็บรักษาประวัติพนักงาน และจัดทำ�บัญชีรายชื่อพนักงานขับรถที่เป็นปัจจุบัน
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3.6 ต้องมีการตรวจสุขภาพพนักงานขับรถ อย่างน้อยตามรายการและความถ่ีการตรวจตามช่วงอายุที่สำ�นักงานประกันสังคมกำ�หนด 
และเก็บรักษาผลอย่างเป็นระบบ

3.7 ต้องมีมาตรการตรวจสอบชั่วโมงการทำ�งานของพนักงานขับรถทำ�ให้มั่นใจว่าได้พักผ่อนอย่างเพียงพอ

3.8 ต้องมีการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ของพนักงานขับรถโดยใช้เครื่องวัดระดับแอลกอฮอล์ สรุปผลการตรวจ และมีมาตรการดำ�เนินการ
อย่างเหมาะสม

3.9 ตอ้งมกีารตรวจการใช้สารเสพตดิของพนักงานขบัรถอยา่งสม่ำ�เสมอ สรปุผลการตรวจสารเสพตดิ และมมีาตรการดำ�เนนิการอยา่งเหมาะสม

4. ด้านยานพาหนะ
4.1 ต้องมีการบันทึกข้อมูลปริมาณการใช้เชื้อเพลิง หรือค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับเชื้อเพลิงของรถรายคัน เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ประสิทธิภาพ 

การใช้เชื้อเพลิง

4.2 ต้องมีการตรวจความพร้อมของรถก่อนการเดินทาง

4.3 มีแผนการตรวจสภาพและบำ�รุงรักษารถตามระยะเวลาและ/หรือตามระยะทาง และดำ�เนินการอย่างเหมาะสม

5. ด้านลูกค้าและภายนอก
5.1 ต้องมีข้อมูลเกี่ยวกับลูกค้าและประวัติการใช้บริการเพื่อให้ทราบถึงความต้องการของลูกค้า

5.2 ต้องมีการประเมินระดับความพึงพอใจของลูกค้า และนำ�ผลมาปรับปรุงการดำ�เนินการอย่างต่อเนื่อง

สทิธิประโยชนส์ำ�หรบัผูป้ระกอบการทีไ่ดรั้บการรบัรองมาตรฐาน 
Q Mark ท้ังรถบรรทุกขนสง่สาธารณะ (รถบรรทกุรบัจา้ง) แผน่
ปา้ยทะเบยีนขึน้ตน้ดว้ยเลข 60-69, 70-79 และรถบรรทกุสว่น
บุคคล (รถโรงงาน/รถใชใ้นกจิการ) แผน่ปา้ยทะเบยีนขึน้ต้นด้วย
เลข 50-59, 80-99 จากกรมการขนส่งและหน่วยงานพันธมิตร อาทิ

•	 กรมการขนส่งทางบก 1) การได้รับพิจารณาคะแนนในการคัดเลือก 
ผูป้ระกอบการขนสง่ระหวา่งประเทศ 2) การไดรั้บพจิารณาเปน็ลำ�ดับ
ตน้ในการคดัเลอืกผู้เขา้ใชพ้ืน้ทีส่ถานสีง่สนิคา้ของกรมการขนส่งทางบก 
3) การไดส้ทิธใินการเขา้รว่มการประชมุสมัมนาเพือ่สรา้งพนัธมติรทาง
ธุรกิจ 4) การได้รับการประชาสัมพันธ์ทั้งในประเทศและต่างประเทศ
ผ่านเว็ปไซด์ เเละเอกสารประชาสัมพันธ์อื่น

•	 วิริยะประกันภัย ให้ส่วนลด 10% ทั้งในส่วนของตัวรถ (Motor) และ
การประกันสินค้า (Non Motor) อีกท้ังสนับสนุนค่าธรรมเนียมการ
ตรวจประเมิน ประเภท 1 และ ประเภท 3

•	 	ปรับลดอัตราเบี้ยประกันภัยรถยนต์ โดยกรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 
รว่มกบัสำ�นกังานคณะกรรมการกำ�กบัและสง่เสรมิการประกอบธรุกจิ
ประกันภัย (คปภ.) ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยในการขนส่ง
สินค้าด้วยรถบรรทุกของประเทศ ตามคำ�สั่งนายทะเบียน (คปภ.)  
ที่ ๑/๒๕๖๔ สั่งเมื่อวันที่ 8 มกราคม 2564 ตั้งแต่ วันที่ 1 กุมภาพันธ์ 
2564 กำ�หนดให้ผูป้ระกอบการธรุกิจประกันภยัใหส้ว่นลดเบ้ียประกัน
ภัยในการรับประกันภัยตามกรมธรรม์ประกันภัยรถยนต์ทุกประเภท 
สำ�หรบัรถยนตท์ีไ่ดร้บัการรบัรองมาตรฐานคณุภาพบรกิารขนสง่ดว้ยรถ
บรรทกุตามประกาศกรมการขนสง่ทางบกวา่ดว้ยการรบัรองมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก โดยให้เป็นส่วนลดอื่นในอัตรา 
ร้อยละ 10 ของเบี้ยประกันสุทธิ

•	 	บริษทั บรดิจสโตน (ประเทศไทย) จำ�กัด ให้การสนบัสนนุยางรถบรรทกุ
จำ�นวน 2 เสน้ จำ�นวน 25 สทิธิ ์แกผู่ป้ระกอบการทีส่มคัรหรือต่ออายุ
การรับรอง Q Mark และมีส่วนลดค่าบริการสาหรับผู้ประกอบการที่
ได้รับการรับรองและนำ�รถบรรทุกเข้ารับการบำ�รุงรักษาเบ้ืองต้น เช่น 

ปะยาง ตั้งศูนย์ ถ่วงล้อ รวมถึงจัดกิจกรรมพาผู้ประกอบการเข้าเยี่ยม
ชมเทคโนโลยีการผลิตท่ีโรงงาน และสามารถเข้าฝึกอบรมและพัฒนา
ทักษะด้านการขนส่ง

•	 	กรมพัฒนาฝีมือแรงงาน สนับสนุนการพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์  
โดยผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรองมาตรฐาน Q Mark เข้าร่วม
รับการฝึกอบรมหลักสูตรทั้งเรื่องทักษะการขับรถอย่างปลอดภัย  
การบำ�รุงรักษา รวมถึงหลกัสูตรดา้นการพฒันาใหก้บับคุลากรสำ�นกังาน 
โดยได้จัดทำ�หลักสูตรนำ�ร่องร่วมกัน สำ�หรับผู้ประกอบการในพื้นที่
จังหวัดระยองและชลบุรี เพ่ือพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ รองรับ
การพัฒนาพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)

	 ทัง้นีผู้ป้ระกอบการขนสง่ทีส่นใจขอเขา้รบัการตรวจประเมนิมาตรฐาน 
Q Mark สอบถามขอ้มลูเพิม่เตมิไดท้ี ่สภาผูส่้งสินค้าทางเรือแหง่ประเทศไทย 
โทรศพัท์ 02 679 7555 ตอ่ 401, 501 โดยรายละเอยีดเพิม่เตมิสทิธิประโยชน์
และการติดต่อขอสมัครเข้ารับการตรวจใน QR Code 

สิทธิประโยชน์ Q Mark                           

สมัครขอเข้ารับการตรวจประเมิน 
Q Mark
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ประเมินสถานการณ์การค้าไทย-เมียนมา
จากการประชุมคณะทำ�งานรองรับสถานการณ์การค้า (War room)
	 เมือ่วนัที ่1 กมุภาพนัธ ์2564 (2021) เกดิเหตกุารรฐัประหารในประเทศเมยีนมา นำ�โดยนายพลเอกอาวโุสมนิอ่อง หลา่ย นำ�ทหารเขา้ยดึอำ�นาจจาก
รัฐบาลที่เพ่ิงได้รับคะแนนสียงส่วนใหญ่จากประชาชนให้เข้ามาบริหารประเทศโดยชอบธรรม ภายใต้การนำ�ของนางอองซาน ซูจี หัวหน้าพรรคสันนิบาต
แห่งชาติเพื่อประชาธิปไตย (NLD: National League of Democracy) และในตำ�แหน่งท่ีปรึกษาแห่งรัฐและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการต่างประเทศ  
ท่ีเพิ่งเข้ามาบริหารประเทศไม่นาน โดยมหารได้มีการควบคุมตัวนักการเมืองหลายคน รวมถึงนางอองซาน ซูจี (Aung San Suu Kyi) ไปอยู่ใน 
สถานที่เฉพาะ เมื่อเดือนพฤศจิกายน 2563 (2020) ที่ผ่านมา 

	 ขณะเดียวกันการออกมาประท้วงต่อต้านการรัฐประหาร โดยเฉพาะกลุ่ม CDM ย่อมาจาก Civilian Disobedience Movement หรือผู้ประท้วง
กลุ่มประชาชน ส่วนใหญ่เป็นคนหนุ่มสาวหรือวัยทำ�งาน ได้ออกมาต่อต้านการทำ�รัฐประหารของนายพลเอกอาวุโสมินอ่อง หล่าย โดยการแสดงออกทาง
สัญลักษณ์ต่างๆ เช่น การประท้วงเงียบ การเคาะไม้หรือหม้อเพื่อส่งเสียงขับไล่ การเผารัฐธรรมนูญและรูปนายพลเอกอาวุโสฯ อีกทั้งมีการเรียกร้องให้มี
การปล่อยตัวนางอองซาน ซูจี และพรรคพวกท่ีถูกจับกลุ่มไปก่อนหน้านี้ จากการออกมาแสดงจุดยืนต่อต้านรัฐประหารดังกล่าวทำ�ให้ทหารเริ่มมีการใช้
ความรุนแรงและมีสังหารประชาชนไปแล้วกว่า 540 ราย หน่ึงในจำ�นวนที่ถูกโจมตีจากทหารจนเสียชีวิตเป็นเด็กกว่าสี่สิบคน รวมไปจนถึงชนกลุ่มน้อย 
หรอืกลุม่ชาตพินัธุท์ีม่หีลายร้อยกลุ่มตามแนวตะเขบ็ชายแดน ซ่ึงกลุม่ชาติพนัธุม์จีดุยืนเดียวกนักับผูป้ระทว้งกลุม่ประชาชนในการต่อต้านรฐัประหารทำ�ให้
ถกูโจมตจีากกองกำ�ลงัทางทหารราบและจากโจมตีทางอากาศ (Air strike) และเริม่มกีารอพยพออกจากพืน้ทีข่า้มมาทางฝัง่ไทยเพิม่ขึน้อยา่งตอ่เนือ่ง ลา่สดุ
การประชุมของคณะมนตรีความมั่นคงแห่งสหประชาชาติ (UN Security Council) ก็ยังไม่ได้ข้อสรุปที่ชัดเจนถึงมาตรการช่วยเหลือหรือมาตรการอื่นใด
เนื่องจากยังคงมีจีนและรัสเซียที่ยังคงมีท่าทีไม่ชัดเจนต่อการดำ�เนินการตอบโต้เมียนมาเหมือนประเทศสมาชิกอื่น 

	 ด้วยเหตุของสถานการณ์ในเมียนมาที่เกิดขึ้น ย่อมส่งผลกระทบต่อการค้าระหว่างประเทศและการค้าชายแดนระหว่างไทยกับเมียนมา โดยตรงใน
ฐานะประเทศเพ่ือนบ้านและประเทศคู่ค้าที่สำ�คัญมายาวนาน ทำ�ให้ทางกระทรวงพาณิชย์ ได้มีการจัดประชุมหารือผ่านคณะทํางานรองรับสถานการณ์
การค้า (War Room) ภายใต้คณะกรรมการร่วม ภาครัฐและเอกชนด้านการพาณิชย์ (กรอ.พาณิชย์) เพ่ือประเมินสถานการณ์การค้าไทย-เมียนมา  
โดยมปีลดักระทรวงพาณชิย ์นายบณุยฤทธิ ์กลัยาณมิตร เปน็ประธานการประชมุ และทกุภาคสว่นทีเ่กีย่วขอ้ง อาท ิสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแห่งประเทศไทย 
สภาหอการค้าไทย สภาธุรกิจไทยเมียนมา ผู้ประกอบการที่ทำ�การค้ากับเมียนมา ทูตพาณิชย์ในเมียนมา กระทรวงการต่างประเทศ เข้าร่วมประชุม 
ให้ข้อเท็จจริง ดังนี้ 

การส่งออก/นำ�เข้า รายประเทศของเมียนมา 3 ปีย้อนหลัง
 	                                    Export (MUSD) 	                       Import (MUSD)

NO.	 ประเทศคู่ค้า 	 2561	 2562	 2563	 สัดส่วน	 ประเทศคู่ค้า 	 2561	 2562	 2563	 สัดส่วน

1	 Thai	       30,568 	      32,288 	      28,077 	 21.01	 China	       62,229 	      64,451 	      51,215 	 33.21

2	 China	       55,596 	      57,126 	      24,578 	 18.39	 Thai	       25,950 	      21,714 	      37,568 	 24.36

3	 Japan	       13,876 	      14,286 	      13,022 	 9.74	 Singapore	      36,919 	      33,873 	      26,951 	 17.47

4	 German	         5,054 	        6,417 	      12,600 	 9.43	 Malaysia	        8,147 	        9,446 	       7,360 	 4.77

5	 USA	         4,922 	        8,287 	      10,739 	 8.03	 S.Korea	         4,399 	        4,505 	       6,096 	 3.95

6	 Spain	         3,215 	        5,503 	        6,376 	 4.77	 Japan	         6,960 	        5,015 	       6,033 	 3.91

7	 France	         1,728 	        1,319 	        4,767 	 3.57	 USA	         3,248 	        3,465 	       3,384 	 2.19

8	 S.Korea	         4,458 	        5,306 	        4,652 	 3.48	 Russia	            333 	           184 	       2,252 	 1.46

9	 UK	         4,229 	        5,358 	        3,809 	 2.85	 Taiwan	         1,845 	        1,518 	      1,638 	 1.06

10	 Netherland	        3,602 	        4,810 	        2,842 	 2.13	 German	        1,847 	        2,101 	       1,604 	 1.04

	 รวม 10 ปท. 	    127,248 	    140,700 	    111,462 	 83.4	 รวม 10 ปท.	    151,877 	    146,272 	    144,101 	 93.43

	 อื่นๆ	       11,534 	      26,011 	      22,191 	 16.6	 อื่นๆ	       41,572 	      39,502 	      10,125 	 6.57

	 รวมทั้งหมด	    138,782 	    166,711 	    133,653 	 100	 รวมทั้งหมด	    193,449 	    185,774 	    154,226 	 100

	 เมยีนมาเป็นคูค่า้อันดบัที ่18 ของไทย โดยในป ี2563 (ม.ค.-ธ.ค.) ทีผ่า่นมา มลูคา่การคา้ระหวา่งไทยกบัเมยีนมาอยูท่ี ่6,593 ลา้นเหรยีญสหรฐั โดย
ไทยสง่ออกไปเมยีนมา คดิเปน็มลูคา่ 3,798 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขณทีไ่ทยนำ�เขา้จากเมยีนมา คดิเปน็มลูคา่ 2,795 ลา้นเหรยีญสหรฐั ไทยเกนิดลุการคา้กบั
เมียนมา คิดเป็นมูลค่า 1,002 ล้านเหรียญสหรัฐ 

	 ในขณะที่เมียนมา เป็นคู่ค้าอันดับที่ 7 ของไทยในกลุ่มประเทศสมาชิกอาเซียน เป็นรองมาเลเซีย สิงคโปร์ เวียดนาม อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ และ
กัมพูชา เป็นต้น 
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มูลค่าการค้าชายแดนไทย-พม่า  
	 การคา้ชายแดนของไทยกบัเพือ่นบา้น มมีลูคา่ 760,241 ลา้นบาท ลดลง 8.01% โดยมาเลเซยียังคงเป็นคู่คา้อนัดับหน่ึง มมีลูคา่การคา้รวม 249,499 
ล้านบาท ลดลง 9.10% รองลงมา คอื สปป.ลาว มลูคา่ 189,836 ลา้นบาท ลดลง 3.85% เมยีนมา มลูค่า 164,779 ลา้นบาท ลดลง 14.74% และกมัพชูา 
มูลค่า 156,127 ล้านบาท ลดลง 3.15%	

	 ปจัจบุนัเมยีนมากบัไทย มดีา่นการคา้รวม 21 จดุ เปดิใหบ้รกิารอยู ่3 จดุ คอื ทีแ่มส่าย แมส่อด และระนอง ซึง่เปน็ดา่นการคา้ทีส่ำ�คญัของไทย โดย
ในปี 2563 มีมูลค่าการค้าระหว่างกันในปี 2563 รวม 1.64 แสนล้านบาท เป็นการส่งออก 8.7 หมื่นล้านบาท นำ�เข้า 7.7 หมื่นล้าน มีสัดส่วน 21% ของ
การค้าชายแดน แบ่งเป็นมูลค่าการส่งออกกับประเทศพม่าผ่านการค้าชายแดนกว่า 8.7 หม่ืนล้านบาท นำ�เข้ากว่า 7.7 หม่ืนล้านบาท โดยแบ่งเป็นด่าน
การค้าที่สำ�คัญ ดังนี้

2563		  ส่งออก			   นำ�เข้า

	 	 (ล้านบาท/ปี)	 (ล้านบาท/วัน)	                สินค้าส่งออก	 (ล้านบาท/ปี)	 (ล้านบาท/วัน)	 สินค้านำ�เข้า

ด่านแม่สาย	 12,000	 35	 เครื่องดื่ม (แอลกอฮอล์/ไม่มีแอลกอฮอล์) 	 1,400	 0.2	 ผลไม้ ธัญพืช 

(ท่าขี้เหล็ก)	 	 	 เครื่องสำ�อาง เหล็ก น้ำ�มันดีเซล วัสดุก่อสร้าง	 	 (สองแสน)

ด่านแม่สอด	 63,000	 200	 เครื่องดื่ม (แอลกอฮอล์/ไม่มีแอลกอฮอล์) 	 10,000	 30	 โค กระบือ	
	 	 	 	 รถจักรยานยนต์และชิ้นส่วน รถยนต์และชิ้นส่วน 	 	 	 ธัญพืช พืชน้ำ�มัน

ด่านระนอง 	 11,000	 31	 ปูนซีเมนต์ สินค้าประมง น้ำ�มันดีเซล	 50,000	 16	 สินค้าประมง 

	 	 	 	 	 	 	 ผลิตภัณฑ์จากไม้

รวม		 86,000	 266		  61,400	 46.2	

1.	 สถานการณ์ปัจจุบันและอุปสรรคด้านการค้า
1.1.	 สถานการณ์ปัจจุบัน

•	 นานาประเทศใช้มาตรการที่เรียกว่า Targeted sanction (การคว่ำ�บาตรรายบุคคล) จากหลายประเทศ อาทิ สหรัฐ สหราชอาณาจักร แคนาดา 
ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ สวิสเซอร์แลนด์ เกาหลีใต้ โดยยังไม่ใช่ลักษณะการคว่ำ�บาตรทางเศรษฐกิจ ทั้งนี้ การsanction ยังอยู่ในวงจำ�กัดเนื่องด้วย
ความกังวลที่เมียนมาอาจไปพึ่งพาจีนในอนาคต

•	 ธนาคารพาณิชย์มีการปิดทำ�การมากกว่า 40 วันแล้ว ซ่ึงกระทบกับภาคเศรษฐกิจเมียนมามากเพราะมีการพึ่งพาภาคการธนาคารมากโดยเฉพาะใน
สว่นของโครงการความชว่ยเหลอื / เงนิอดุหนนุทีอ่าจถกูระงับจาก IMF/WORLDBANK/ADB ในส่วนของโครงการในอนาคต ซ่ึงกระทบต่อการลงทนุ
โครงสรา้งพืน้ฐาน (โครงการเดมิอาจใหเ้งินสนบัสนนุอยูแ่ตอ่าจกระทบกบัโครงการในอนาคต) ทัง้น้ีถา้กรณสีถานการณยื์ดเย้ือเกนิ 1 ป ีอาจทำ�ใหก้าร
ลงทุนที่เข้ามาเริ่มลดลงอย่างต่อเนื่องโดยเฉพาะจากพันธมิตรตะวันตก ส่งผลให้เมียนมาอาจเน้นกลับมาการค้าขายชายแดนกับประเทศเพื่อนบ้าน 
อาทิ จีนและไทยซึ่งเป็นคู่ค้าอันดับ 1และ 2 ตามลำ�ดับ

•	 3 เขตหลักในเมียนมา มีการประกาศกฎอัยการศึก จาก 37 เขต เนื่องด้วยสถานการณ์การเผาโรงงานจีนในเขตพื้นที่ดังกล่าว

•	 ส่งออกของไทยไปเมียนมาเดือนกุมภาพันธ์ หดตัวลงอย่างมีนัยสำ�คัญที่ร้อยละ 30 โดยหดตัวลงมากในกลุ่มสินค้า อาทิ น้ำ�มันสำ�เร็จรูป เครื่องดื่ม 
เหล็ก เหล็กกล้าและผลิตภัณฑ์ เป็นต้น ขณะที่ผู้ประกอบการไทยที่อยู่ในเมียนมายังคงไม่มีความมั่นใจในการดำ�เนินกิจการ 

•	 ราคาสินค้าภายในประเทศเริ่มปรับตัวสูงขึ้นเนื่องด้วยการกักตุนสินค้าของประชาชน โดยไม่ได้มีการควบคุมราคาสินค้าโดยภาครัฐ ทำ�ให้สินค้า อาทิ 
น้ำ�มันและอาหารมีราคาเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 15 และ 30 ตามลำ�ดับ

•	 นักวิเคราะห์จากสถาบันระดับโลก มีการประเมินว่า เศรษฐกิจเมียนมาในปี 2564 น่าจะได้รับผลกระทบและหดตัวราวร้อยละ 10 

1.2.	 อุปสรรคการค้าขายในปัจจุบัน

•	 การคา้ยงัสามารถดำ�เนนิได้ตามปกติ ประกอบกับมีความต้องการสนิค้าอปุโภค-บรโิภคจากฝัง่ไทยเพิม่มากขึน้ โดยเฉพาการคา้ตามแนวชายแดน แต่
ระยะยาวคำ�ส่ังซื้ออาจจะชะลอตัว โอกาสที่จะมีการนำ�เข้าสินค้าอาจจะน้อยลง รวมไปถึงประชาชนอาจและผู้ประกอบการในเมียนมาน่าจะมีการ
สต๊อกสินค้ามากขึ้น ในขณะที่การค้าขายในเมืองใหญ่หยุดชะงัก ปัญหาหลัก คือ การทำ�ธุรกรรมระหว่างกันมีการรับชำ�ระเงินท่ียากขึ้น เน่ืองด้วย
คู่ค้ามีการขอเครดิตนานมากกว่าเดิม ขณะที่ผู้ประกอบการท่ีมีบัญชี FCD ท่ีธนาคารในเมียนมาไม่สามารถถอนเงินออกจากบัญชีเนื่องจากธนาคาร
พาณิชย์หยุดทำ�การ

•	 อัตราแลกเปลี่ยน ค่าเงินจ๊าดที่มีความผันผวน (อ่อนค่าลงมากกว่าร้อยละ 10-20 เมื่อเปรียบเทียบกับเหรียญสหรัฐ) ส่งผลให้ต้นทุนสินค้าสูงขึ้น
ประมาณ 10-15% ประกอบกับการแลกเปลี่ยนเงินเป็นสกุลเหรียญสหรัฐทำ�ได้ยาก

•	 ผู้ประกอบการเริ่มมีปัญหาสภาพคล่องทางการเงิน เนื่องด้วยมีค่าใช้จ่ายในการจ้างงานพนักงานตามปกติ ปัจจุบันต้องให้บริษัทแม่ในไทยมารับชำ�ระ
แทน ขณะที่ ธปท. ปปง. เริ่มมีการตรวจสอบเข้มงวด กรณีที่การทำ�ธุรกรรมมากกว่า 200 ธุรกรรม หรือการนำ�เงินออกผ่านโพยก๊วนจะถูกตรวจเข้ม
งวดและมีความผิดรุนแรง 
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•	 ปัญหาโลจิสติกส์ มีข้อจำ�กัดในการดำ�เนินการพอสมควรส่วนหนึ่งเป็นผลจากการตั้งด่านตรวจโควิด-19 และด่านความมั่นคงท่ีการตรวจสอบโดย
ละเอียดและหากพบข้อสงสัยสามารถยึดสินค้าได้ทันทีทำ�ให้เกิดความล่าช้าในการส่งมอบสินค้าในพื้นที่ ขณะเดียวกัน การขนส่งบริเวณชายแดน
ปัจจุบันเริ่มพบปัญหาการขนส่งสินค้าติดขัด

•	 กระบวนการด้านเอกสารมีความล่าช้ามากขึ้น เนื่องด้วยเจ้าหน้าที่ภาครัฐบางส่วนเข้าร่วมกลุ่ม CDM (ผู้ประท้วงกลุ่มประชาชน)

•	 สรท. ให้ข้อสงัเกตประเดน็ Sanction จากกลุม่ประเทศตะวนัตก ทีอ่าจจะสะทอ้นมาถึงกลุม่ประเทศคูค่า้กบัเมยีนมา เหมอืนกรณสีหรฐัฯ Sanction 
อิหร่าน  

•	 กระบวนการผลติไมส่ามารถดำ�เนนิการได ้ตอ้งปดิกจิการชัว่คราวเนือ่งดว้ยการขาดแคลนแรงงานจากการทีแ่รงงานไปเขา้รว่มกลุม่ CDM (ผู้ประทว้ง
กลุ่มประชาชน) ขณะที่กลุ่มกิจการก๊าซธรรมชาติสามารถดำ�เนินการผลิตได้ตาม obligation ของสัญญาตามปกติ

•	 มีการปิดช่องทางการสื่อสาร อาทิ อินเทอร์เน็ต ในช่วงเวลา 00.00 – 09.00 น. หรือข้ึนอยู่กับทหาร ทำ�ให้เกิดอุปสรรคในการสื่อสารข้อมูลภายใน
ประเทศและภายนอก มีปัญหาในการตรวจสอบและการเข้าถึงข้อมูลที่ถูกต้อง

2.	 ข้อเสนอแนะต่อภาครัฐโดยภาคเอกชน 
•	 ขอให้ภาครัฐหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องของไทย ออกมาตรการ Soft-loan เพื่อช่วยเหลือสภาพคล่องแก่ผู้ประกอบการไทย

•	 ขอให้มีการงดเว้นมาตรการภาษีซ้อน จากสรรพากร เนื่องด้วยปัจจุบันไทยยังไม่มีความตกลงภาษีซ้อนกับเมียนมา

•	 ช่วยอำ�นวยความสะดวกการค้าชายแดน และการออกเอกสารต่างๆ ที่ประกอบการนำ�เข้าส่งออก ให้มีความรวดเร็วและง่ายต่อการดำ�เนินการกับ
ด่านต่างๆ

3.	 10 อันดับ รายการสินค้าส่งออกของไทยไปเมียนมา ปี 2563 – 2564 (ม.ค. - ก.พ.) เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า
			   มูลค่า : ล้านเหรียญสหรัฐ (YoY)			     อัตราขยายตัว (%) (YoY)

No	            ชื่อสินค้า	 2562	 2563	 2563	 2564	 2562	 2563	 2563	 2564

				    (ม.ค.-ก.พ.)	 (ม.ค.-ก.พ.)			  (ม.ค.-ก.พ.)	 (ม.ค.-ก.พ.)

1	 น้ำ�มันสำ�เร็จรูป	 474.28	 296.38	 88.05	 64.03	 3.59	 -37.51	 8.65	 -27.28

2	 เครื่องดื่ม	 359.34	 343.52	 61.16	 52.83	 4.54	 -4.40	 20.93	 -13.62

3	 รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ	 143.69	 149.77	 19.44	 32.39	 4.65	 4.23	 -18.30	 66.63

4	 เหล็ก เหล็กกล้าและผลิตภัณฑ์	 208.97	 175.90	 41.35	 32.01	 -11.66	 -15.83	 -16.23	 -22.59

5	 เครื่องเทศและสมุนไพร	 76.51	 59.37	 11.15	 31.59	 26.71	 -22.40	 -4.57	 183.40

6	 เคมีภัณฑ์	 217.16	 190.93	 31.47	 29.80	 -13.03	 -12.08	 -27.81	 -5.32

7	 เครื่องจักรกลและ	 213.81	 192.50	 36.91	 25.48	 -18.33	 -9.97	 6.31	 -30.96

	 ส่วนประกอบของเครื่องจักรกล

8	 ปูนซิเมนต์	 82.65	 97.33	 20.28	 25.34	 18.76	 17.76	 46.42	 24.97

9	 ผลิตภัณฑ์ข้าวสาลี	 152.50	 144.79	 23.06	 25.19	 -0.95	 -5.05	 8.13	 9.20

	 และอาหารสำ�เร็จรูปอื่นๆ

10	 เครื่องสำ�อาง สบู่ 	 171.89	 154.54	 27.13	 23.17	 8.65	 -10.10	 15.37	 -14.60

	 และผลิตภัณฑ์รักษาผิว	

 	 รวม 10 รายการ	 2,100.80	 1,805.02	 360.00	 341.82	 -1.33	 -14.08	 1.85	 -5.05

	 อื่น ๆ	 2,262.14	 1,992.83	 405.80	 307.87	 -9.47	 -11.91	 11.36	 -24.13

	 รวมทั้งสิ้น	 4362.9387	 3,797.85	 765.80	 649.69	 -5.72	 -12.95	 6.68	 -15.16

หมายเหตุ: รัฐประหารในประเทศเมียนมา เริ่มต้นขึ้นเมื่อวันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2564 (2021)
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4.	 10 อันดับ รายการสินค้าส่งออกของไทยไปเมียนมา ปี 2563 – 2564 เมื่อเทียบกับเดือนก่อนหน้า

No.	      ชื่อสินค้า	           มูลค่า : ล้านเหรียญสหรัฐ (MoM) 	 อัตราขยายตัว(%) (MoM) 

		  พ.ย.	 ธ.ค.	 ม.ค.	 ก.พ.	 พ.ย.	 ธ.ค.	 ม.ค.	 ก.พ.

	  	 2563	 2563	 2564	 2564	 2563	 2563	 2564	 2564

1	 น้ำ�มันสำ�เร็จรูป	 21.47	 22.78	 28.13	 35.90	 43.59	 6.10	 23.51	 27.60

2	 เครื่องดื่ม	 36.18	 34.38	 27.87	 24.96	 -82.64	 -4.95	 -18.95	 -10.44

3	 เครื่องเทศและสมุนไพร	 7.59	 7.04	 15.84	 15.75	 -328.23	 -7.28	 125.03	 -0.56

4	 เหล็ก เหล็กกล้าและผลิตภัณฑ์	 12.31	 18.12	 18.55	 13.45	 17.71	 47.17	 2.39	 -27.49

5	 ผลิตภัณฑ์ข้าวสาลีและอาหารสำ�เร็จรูปอื่นๆ	 13.98	 12.48	 13.67	 11.52	 -59.99	 -10.78	 9.56	 -15.72

6	 เคมีภัณฑ์	 15.04	 18.41	 18.51	 11.29	 28.08	 22.35	 0.56	 -39.00

7	 รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ	 22.05	 16.66	 21.44	 10.95	 -80.13	 -24.46	 28.69	 -48.91

8	 ปูนซิเมนต์	 6.59	 7.71	 14.45	 10.89	 9.74	 17.05	 87.43	 -24.60

9	 เครื่องสำ�อาง สบู่ และผลิตภัณฑ์รักษาผิว	 14.35	 16.55	 13.23	 9.94	 23.91	 -15.30	 -20.04	 -24.90

10	 เครื่องจักรกล	 22.57	 14.43	 16.49	 8.99	 -16.70	 -36.07	 14.26	 -45.47

	 และส่วนประกอบของเครื่องจักรกล	

	 รวม 10 รายการ	 116.65	 172.14	 188.18	 153.64	 47.57	 -2.08	 11.64	 -18.35

	 อื่น ๆ	 117.8227	 167.77	 183.17	 124.70	 42.39	 8.53	 0.60	 -31.92

	 รวมทั้งสิ้น	 339.91	 350.63	 371.35	 278.34	 44.97	 3.15	 5.91	 -25.05

หมายเหตุ: รัฐประหารในประเทศเมียนมา เริ่มต้นขึ้นเมื่อวันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2564 (2021) 

	 จากข้อมูลตัวเลขการส่งออกไทยไปเมียนมาในช่วงที่มีการรัฐประหาร
เมื่อ 1 กุมภาพันธ์ 2564 ที่ผ่านมา เร่ิมมีสัญญาณของการชะลอคำ�ส่ังซื้อ
จากตัวเลขเดือนกุมภาพันธ์ุที่มีการหดตัวรายกลุ่มสินค้าสำ�คัญเกือบทุก
รายการ ท้ังท่ีก่อนหนา้น้ีเมยีนมามีความต้องการสินคา้ดงักลา่วอย่างตอ่เนือ่ง  
ขณะเดียวกนัสนิคา้ในกลุม่อปุโภคบรโิภค เริม่มีการสง่ออกผ่านทางชายแดน
มากขึ้นเน่ีองจากยังคงสามารถดำ�เนินการได้แทนการส่งออกแบบข้าม
พรมแดนทีม่ปีญัหาในกระบวนการตรวจสอบตา่งๆ ความเข้มงวดของสินค้า
ทีน่ำ�เขา้ประเทศ ประกอบกะบผูป้ระกอบ
การในเมอืงใหญ่ๆ  เริม่ขาดสภาพคลอ่งใน 
การดำ�เนินธุรกิจ 

	 ตามกำ�หนดการทีร่ฐับาลทีป่กครอง
โดยทหาร ได้ให้คำ�มั่นว่าจะกำ�หนดให้
มีการเลือกตั้งและมีรัฐบาลใหม่ภายใน  
1 ปี นั้น จากสถานการณ์ยังคงรุนแรงท่ี
เพ่ิมข้ึนอย่างต่อเนื่อง ภายในระยะเวลา
แค่ 2 เดอืน กส็ง่ผลตอ่ฐานะทางเศรษฐกจิ
ของประเทศ ความเปน็ของประชาชน อกี
ทั้งยังมีความเสี่ยงสูงต่อการถูกมาตรการ
คว่ำ�บาตรทีอ่าจรนุแรงมากขึน้ หากยงัคง
มอีตัราการเสยีชวีติของประชาชนเพ่ิมมาก
ขึ้นรายวัน ประเทศไทยในฐานะท่ีเป็นคู่
ค้าหลักต้องแสดงจุดยืนที่ชัดเจน เพราะ

สัญญาณจากนานาชาติต่อมาตรการคว่ำ�บาตรอาจมีการเปล่ียนแปลงได้
ตลอดเวลาขณะเดียวกันผู้ประกอบไทยที่มำ�ธุรกิจกับเมียนมาอาจต้องเริ่ม
วางแผนบรหิารจดัการทัง้ในดา้นการผลติ การลำ�ระเงนิ การขนส่งขา้มแดน
และชายแดนใหช้ดัเจน หรอืแมก้ระทัง้อาจเริม่มองหาพนัธมติรใหม่ทดแทน
ในระยะสั้นก็เป็นการช่วยลดความเสี่ยงในระดับหนึ่ง 
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	 โดย​ : 	โดย​ : 

MAY 2021

ศ. 7 		  09.00-12.00 น.	
ขั้นตอนและเอกสารการขนส่งสินค้าทางอากาศ
	 โดย	 สมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้าทางอากาศ (TAFA)

พ. 12		 09.00-12.00 น.
หลักการสำ�คัญในการทำ�ประกันภัยการขนส่งสินค้าทางทะเล
	 โดย	 สมาคมประกันวินาศภัยไทย

พฤ. 20	 09.00-12.00 น. 
พีธีการศุลกากรว่าด้วยการถ่ายลำ�และผ่านแดน
	 โดย	 สมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย

พฤ. 27	 13.30-16.30 น.
LEAN Concept and Business Process Improvement
	 โดย	 อ.สุวัฒน์ จรรยาพูน 
	 	 ผู้อำ�นวยการหลักสูตรปรัชญาดุษฎีบัณฑิต
	 	 วิทยาลัยโลจิสติกส์และซัพพลายเชน มหาวิทยาลัยศรีปทุม

JUNE 2021

พ. 9 		 09.00-12.00 น.
Logistics Standardization: Pallet Standard in Thailand
	 โดย	 คุณสมศักดิ์ นัฐกรานต์นุวัฒน์
	 	 General Manager, Loscam (Thailand) Limited

พฤ. 17	 09.00-12.00 น.
บริการและสิทธิประโยชน์จาก Free Zone สำ�หรับผู้ส่งออก	
	 โดย	 คุณวัลภา สถิรชวาล
	 	 ประธานสมาพันธ์โลจิสติกส์ไทย

พ. 23		 09.00-12.00 น.
เรียนรู้ ปรับใช้เทคโนโลยีเพื่อลดต้นทุนสำ�หรับผู้ส่งออก 
(e-Service and Blockchain)
	 โดย	 Mr. Piset Rittapirom 
	 	 Country Manager – Thailand Cluster, 
	 	 Sealand – A Maersk Company

อ. 29		 09.00-12.00 น.
เทคนิคการบริหารจัดการคลังสินค้าสมัยใหม่		
	 โดย	 คุณภาสกร ตันติพงษ์
	 	 Managing Director
	 	 บริษัท ดีดีซี สปรอกเก็ต จำ�กัด

กิจกรรมอบรมออนไลน์ฟรีสำ�หรับสมาชิก สรท. ภายใต้โครงการ GoTogether

หมายเหตุ: หัวข้ออบรมเดือน พ.ค.-มิ.ย. 64 อยู่ระหว่าง
ประสานกับวิทยากรเพื่อยืนยันวันและเวลาในการจัดอบรม 
ท่านสามารถดูรายละเอียดเพิ่มเติม และลงทะเบียนได้ที่  
https://www.tnsc.com/index.php/tnsc-events/training/
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