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สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก) 
ขอเรียนเชิญท่านสมาชิกเข้าร่วม 

การประชุมสามัญประจำปี ครั้งที่ 26

12.00 – 13.30 น.     ลงทะเบียนรับเอกสาร เยี่ยมชมนิทรรศการและรับประทานอาหาร (Lunch Set) 

13.30 – 13.35 น.   กลา่วตอ้นรบั โดย นางสาวกณัญภคั ตนัตพิพิฒันพ์งศ ์ประธานสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย 

13.35 – 13.40 น.   Photo Session 

13.40 – 14.45 น.   ปาฐกถาพิเศษหัวข้อ “ก้าวต่อไปของการส่งออกไทยในบริบทใหม่ที่ไม่เหมือนเดิม” 
     ประเด็นนำเสนอ 
   - ประเทศไทยยังมีศักยภาพในการแข่งขันในตลาดโลกอยู่หรือไม่? 

- รัฐและเอกชนต้องร่วมกันเดินหน้าต่อไปอย่างไร? 

  โดย ดร.สมเกียรติ ตั้งกิจวานิชย์ ประธานสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย 

14.45 – 15.45 น.   เริ่มการประชุมสามัญประจำปี ครั้งที่ 26 ประธานที่ประชุมดำเนินการประชุมตามวาระประชุม 
  วาระที่ 1 ประธานแจ้งเพื่อทราบ  
  วาระที่ 2 รับรองรายงานการประชุมสามัญประจำปี ครั้งที่ 25 วันพุธที่ 22 กรกฎาคม 2563 
  วาระที่ 3 รายงานผลการดำเนินงานของคณะกรรมการสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ประจำปี 2563 
  วาระที่ 4 เรื่องเพื่อพิจารณา 
 4.1 พิจารณาอนุมัติงบดุล บัญชีรายได้ และรายจ่ายประจำปี สิ้นสุด 31 ธันวาคม 2563 
  4.2 พิจารณาแต่งตั้งผู้สอบบัญชี และกำหนดค่าตอบแทนผู้สอบบัญชี 
  วาระที่ 5 เรื่องอื่นๆ (ถ้ามี) 

15.45 – 16.30 น.   เลือกตั้งคณะกรรมการ สรท. ชุดใหม่ วาระปี 2564-2565 

16.30 น.    ปิดการประชุม

สอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่  02-679-7555 ต่อ 501 Email siripan@tnsc.com  (คุณสิริพรรณ)

หมายเหตุ : ทางผู้จัดงานและโรงแรมมีมาตรการป้องกันการแพร่ระบาดของไวรัส COVID-19 โดยจะมีการตรวจวัดอุณหภูมิของผู้เข้าร่วมประชุมก่อนลงทะเบียนเข้าร่วมงาน 
และจัดเตรียมเจลแอลกอฮอล์ล้างมือบริเวณโต๊ะลงทะเบียน และจุดต่างๆ ของโรงแรม

https://bit.ly/tnscagm26

ลงทะเบียนเข้าร่วมประชุม

วันพุธที่ 31 มีนาคม 2564 เวลา 12.00 – 16.30 น.  
ณ ห้องแกรนด์บอลรูม ชั้น Lobby โรงแรมแกรนด์ไฮแอท เอราวัณ กรุงเทพฯ ถ.ราชดำริ

  ** สิทธิพิเศษสำหรับสมาชิกที่เข้าร่วมประชุม ** 

•  รับบัตร Starbucks Card มูลค่า 200 บาท 
•  รับส่วนลดพิเศษเพิ่มอีก 300 บาท จากค่าลงทะเบียนอบรมหลักสูตร 1 วัน ในปี 2564  
    ไม่จำกัดจำนวนครั้งและจำนวนคน 
• รับส่วนลดพิเศษเพิ่มอีก 3,000 บาท ค่าลงทะเบียนอบรมหลักสูตร LQSPX รุ่นที่ 14  
   เหลือเพียง 26,900 บาท เมื่อสมัครและชำระเงินภายในวันที่ 31 พ.ค. 64 
• ส่วนลดพิเศษ/ส่วนลดค่าธรรมเนียมจากพันธมิตรของ สรท. ที่ร่วมออกบูธด้านหน้าห้องประชุม  
   อาทิ EXIM Bank, ธนาคารยูโอบี, ธนาคารกสิกรไทย และ Voxy Thailand
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สรท. เสนอรัฐเร่งแก้ ไขปัญหาแรงงานต่างด้าว
เพื่อรองรับการฟื้นตัวของภาคอุตสาหกรรม
	 นางสาวกัณญภัค	ตันติพิพัฒนพงศ์	ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ 
แหง่ประเทศไทย	(สรท.)	แถลงข่าวรว่มกบันายวศิษิฐ	์ลิม้ลอืชา	รองประธานฯ 
นางจินตนา	ศริสินัธนะ	เลขาธกิารฯ	และนายคงฤทธิ	์จนัทรกิ	ผูอ้ำานวยการบรหิาร 
ณ	หอ้งประชมุสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย	ชัน้	32	อาคารลุมพินี
ทาวเวอร	์เมือ่วนัองัคารท่ี	2	มนีาคม	2564	เวลา	10.30-12.00	น.	การสง่ออก 
เดอืนมกราคม 2564 มีมูลคา่ 19,706 ล้านเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 0.35% 
เมือ่เทยีบกบัเดอืนเดยีวกันของปกีอ่น	(YoY)	การสง่ออกในรปูเงินบาทเทา่กับ	
587,373	ลา้นบาท	หดตวั	-0.09%	เมือ่เทยีบกบัเดอืนเดยีวกันปีกอ่น	(YoY)	
ในขณะที่การนำาเข้าในเดือนมกราคม	2564	มีมูลค่า	19,908	ล้านเหรียญ
สหรัฐ	หดตัว	-5.24%	เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน	(YoY)	และ
การนำาเข้าในรูปของเงินบาทมีมูลค่า	601,897	ล้านบาท	หดตัว	-5.70% 
เมือ่เทียบกบัชว่งเวลาเดยีวกนัปกีอ่น	(YoY)	สง่ผลให ้เดอืนมกราคม 2564 
ประเทศไทยขาดดลุการคา้ -202.39 ล้านเหรียญสหรัฐ และ -14,523.81 
ล้านบาท (การส่งออกเมื่อหักทองคำา น้ำามันและอาวุธยุทธปัจจัย เดือน
มกราคม การส่งออกขยายตัวร้อยละ 7.57)

	 การส่งออกในเดือนมกราคม	กลุม่สนิคา้เกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร  
ขยายตัวที่ 3.7%	เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน	(YoY)	โดย	สินค้า
ที่ขยายตัวได้ดีอยู่	คือ	น้ำามันปาล์ม	ผลิตภัณฑ์มันสำาปะหลัง	ผัก	ผลไม้สด	 
แช่แข็ง	กระปอ๋งและแปรรปู	สกุรสดแช่เย็นแช่แข็ง	อาหารสตัวเ์ลีย้ง	ยางพารา	
แต่สินค้ากลุ่มท่ีหดตัวคือ	น้ำาตาลทราย	ข้าว	ไก่สดแช่แข็งและแปรรูป	
อาหารทะเลแช่แข็ง	กระป๋องและแปรรูป	ขณะที่	กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม  
ขยายตัวท่ี 0.9%	เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน	(YoY)	โดย	 
กลุม่สนิคา้ทีม่กีารขยายตวั	ไดแ้ก	่ถงุมอืยาง	รถยนต	์อปุกรณ	์และสว่นประกอบ	 
เครื่องโทรสาร	โทรศัพท์	อุปกรณ์และส่วนประกอบ	แผงวงจรไฟฟ้า	
เฟอร์นิเจอร์และชิ้นส่วน	เคร่ืองคอมพิวเตอร์	อุปกรณ์	และส่วนประกอบ	 
ยางรถยนต	์ขณะทีส่นิคา้กลุม่ทีห่ดตวั	อาท	ิทองคำา	เครือ่งรบัวทิย	ุโทรทัศน์	และ 
ส่วนประกอบ	เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ	เครื่องสำาอาง	สบู่	และ
ผลิตภัณฑ์รักษาผิว	สินค้าเกี่ยวเนื่องกับน้ำามัน	

 ทั้งนี้ สรท. ยังคงคาดการณ์การส่งออกไทยในปี 2564 เติบโต
ระหว่าง 3% ถึง 4%	(ณ	เดือนมีนาคม	2564)	โดยมีปัจจัยบวกที่สำาคัญ
ในปี 2564 ได้แก่ 1) เศรษฐกิจและการค้าโลกที่มีแนวโน้มฟื้นตัวในปี 
2564 1.1) กองทุนการเงินระหว่างประเทศ (IMF)	ปรับเพิ่มตัวเลข 
คาดการณก์ารขยายตวัของเศรษฐกจิโลกในป	ี2564	เปน็	5.5%	จาก	5.2%	
1.2) การออกมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจของประเทศเศรษฐกิจขนาดใหญ่	
ทัง้จีน	สหรฐัอเมริกา	ญีปุ่น่	และประเทศในยโุรป	1.3) ดชันผีูจ้ดัการฝา่ยซือ้  
(PMI Index) เพิม่ขึน้อยา่งตอ่เนือ่งเกนิ 50	ซึง่หมายถงึกจิกรรมการผลติ
กลับมาฟื้นตัวอีกครั้ง	และสอดคล้องกับการฟื้นตัวของการส่งออกสินค้า 
ขัน้กลาง	อาท	ิเม็ดพลาสติก	เคมภัีณฑ	์เปน็ตน้	2) ราคาน้ำามนัดบิในตลาด
โลกกลับมาสู่ขาขึ้นอีกครั้ง	ซึ่งจะเป็นผลบวกต่อการส่งออกกลุ่มสินค้าที่ 
เก่ียวเนื่องกับราคาน้ำามัน	อาทิ	เม็ดพลาสติก	เคมีภัณฑ์	น้ำามันสำาเร็จรูป	 
3) ความคืบหน้าในการฉีดวัคซีนป้องกันโควิด-19	จากการเข้าถึงวัคซีน
ของประชาชนในหลายประเทศ	อาทิ	สหราชอาณาจักร	สหรัฐอเมริกา	
ออสเตรเลีย	เป็นต้น	จะส่งผลต่อการฟื้นตัวของกิจกรรมเศรษฐกิจการค้า	
และธุรกิจของประเทศคู่ค้าได้อย่างรวดเร็วมากขึ้น

 ขณะท่ี ปจัจัยเส่ียงท่ีเปน็อปุสรรคสำาคญัในป ี2564 ไดแ้ก ่1) ปัญหา
โลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 1.1) ปัญหาตู้สินค้าขาดแคลน	ต่อไปอย่าง
น้อยในช่วงครึง่ปแีรกของป	ี2564	จากปรมิาณตูส้นิคา้ตกคา้งทีท่า่เรอืปลาย

ทางทั้งในยุโรป	สหรัฐอเมริกา	และเอเชีย	สวนทางกับความต้องการนำาเข้า
สินค้าที่มากขึ้น	เช่น	การบริโภคของสหรัฐประจำาเดือนมกราคมในส่วน
การค้าปลีกเติบโตขึ้นถึง	5.3%	1.2) อัตราค่าระวางเรือปรับเพ่ิมสูงขึ้น
อย่างตอ่เนือ่ง	ซึง่สง่ผลโดยตรงต่อต้นทนุของผูป้ระกอบการสง่ออกทีส่งูขึน้	 
2) ค่าเงินบาทแขง็ค่าตอ่เนือ่ง	ตามทศิทางของสกลุเงนิภมูภิาค	เนือ่งดว้ยลงทนุ
ในสนิทรพัยเ์สีย่งในกลุม่ประเทศเกดิใหม	่(Emerging	market)	จากแรงหนนุ 
ของความหวังต่อมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจขนาดใหญ่ของสหรัฐฯ	มูลค่า	
1.9	ลา้นลา้นเหรยีญสหรฐั	ของประธานาธบิดโีจ	ไบเดน	ซึง่คาดวา่จะบงัคับ
ใช้กอ่นวนัที	่15	มนีาคม	2564	ประกอบกบัมสัีญญาณผอ่นคลายทางการเงนิ
อยา่งตอ่เนือ่งของประธานธนาคารกลางสหรฐัฯ	ทำาใหส้กลุเงนิเหรยีญสหรฐั
อ่อนค่าลงโดยเปรยีบเทยีบกับคา่เงินบาท	และ	3) แนวโนม้การขาดแคลน
แรงงานตา่งดา้วของภาคอตุสาหกรรม	สบืเนือ่งจากการอพยพกลบัประเทศ
ของแรงงานตา่งดา้วจำานวนมากในชว่งปลายป	ี2563	เปน็ตน้มา	โดยเฉพาะ
แรงงานเมียนมาร์	สง่ผลโดยตรงกับภาคอุตสาหกรรมท่ีใชแ้รงงานจำานวนมาก
ในภาคการผลติ	ไดร้บัผลกระทบจากแนวโน้มขาดแคลนแรงงาน	ซึง่กระทบ
ต่อมูลค่าการส่งออกได้ในอนาคต

	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	มีข้อเสนอแนะที่สำาคัญ	ดังนี้	

1) ขอใหผ้อ่นปรนมาตรการตอ่อายกุารแรงงานตา่งดา้วทีอ่ยูใ่นประเทศไทย 
ใหส้ามารถทำางานตอ่เนือ่งในป	ี2564	เพือ่ให้มแีรงงานเพยีงพอตอ่การฟืน้ตวั 
ทางเศรษฐกิจในครึ่งปีหลัง	

2) เร่งแก้ไขปัญหาตู้สินค้าขาดแคลน	โดย	

 2.1) ภาครฐัตอ้งใหก้ารสนบัสนนุใหผู้ส้ง่ออกไทย	โดยเฉพาะกลุม่สินคา้ 
เกษตรใหมี้ความสามารถในการชำาระคา่ระวางเรอืในอตัราทีส่งูขึน้	อนัเปน็ผล 
มาจาก	Demand	ตู้สินค้ามากกว่า	Supply	ทำาให้ราคาค่าระวางในแต่ละ 
เสน้ทางเดนิเรอืปรบัตวัสงูตอ่เนือ่ง	ทัง้นี	้เพือ่เสริมสภาพคลอ่งแกผู้่ประกอบการ 
และสามารถจ่ายค่าระวางได้มากขึ้น	

 2.2) ขอให้ภาครัฐเช่าเรือและสนับสนุนค่าใช้จ่ายท่ีเกี่ยวข้อง 
เพื่อขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เปล่าที่ตกค้างในต่างประเทศกลับมาให้ 
ผู้ส่งออกไทย

 2.3) ภาครฐัตอ้งใหก้ารสนบัสนนุและสง่เสรมิการลงทนุอตุสาหกรรม
บริการซอ่มตูค้อนเทนเนอร์ภายในประเทศ	จะช่วยเพิม่ปรมิาณตูห้มนุเวยีน
เข้ามาในประเทศไทยให้เพิ่มขึ้น	

3) แก้ไขทิศทางค่าเงินบาทแข็งมีแนวโน้มแข็งค่าขึ้นจากค่าเงินเหรียญ
สหรัฐเริ่มส่งสัญญาณอ่อนค่า	ธปท.	ต้องเร่งรักษาเสถียรภาพค่าเงินบาท
และใช้มาตรการทางการเงินเพื่อลดความผันผวนอัตราแลกเปล่ียนเพื่อ 
ไมเ่ปน็การซ้ำาเตมิการสง่ออกซึง่เปน็เครือ่งจกัรหลกัในการขับเคลือ่นเศรษฐกจิ
ของไทย	รวมถึงเร่งประชาสัมพันธ์ส่งเสริมให้ผู้ส่งออกทั่วไปใช้เครื่องมือ
ทางการเงินในการบริหารความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยน
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	 	ในช่วงเดอืนกมุภาพนัธท์ีผ่า่นมา	สรท.	ไดเ้ขา้พบหารอืกบัสมาคม	BSAA	
สมาคม	TSA	และสายเรือต่างๆ	เพื่อหารือแนวทางการแก้ไขปัญหาตู้สินค้า
ขาดแคลน	และการพฒันาความรว่มมือระหวา่งกนัในการส่งเสริมพาณชิยนาวี 
ของประเทศ	ซึ่งมีประเด็นที่หารือร่วมกัน	เพื่อเป้าหมายการเพ่ิมข้ึนของ
ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์	และระวางที่เข้ามายังประเทศไทย	ตลอดจน 
การสง่เสรมิใหไ้ทยเปน็ศูนย์กลางใหเ้รอืต่างชาติเขา้มาเพ่ิมข้ึน	โดยมปีระเด็น
สรุปสำาคัญ	ดังนี้

 • การอำานวยความสะดวกให้เรือขนาดความยาวมากกว่า  
300 เมตรแต่ไม่เกิน 400 เมตร เข้ามาเทียบท่าที่ประเทศไทย 
ข้อเท็จจริง

	 ประเด็นเรื่องการอนุญาตให้เรือขนาดความยาวมากกว่า	300	เมตร	 
แต่ไม่เกิน	400	เมตรเข้ามาเทียบท่าที่ประเทศไทย	ล่าสุดได้มีประกาศ 
กรมเจ้าท่าท่ี	25/2564	ลงวันที่	9	กุมภาพันธ์	2564	“เรื่องกำาหนดให้เรือ
ที่มีความยาวมากกว่า	300	เมตร	ไม่เกิน	400	เมตรเข้าเทียบท่า”	โดยให้ 
มีผลบังคับตั้งแต่วันที่	26	มกราคม	2564	ซึ่งเรือดังกล่าวที่เข้ามายัง 
ประเทศไทยครั้งแรก	ณ	ท่าเรือแหลมฉบัง	จะต้องดำาเนินการขออนุญาต
จากกรมเจ้าท่าในการพิจารณาคุณลักษณะ	 และสมรรถนะของเรือ	 
และกำาหนดมาตรฐานดา้นความปลอดภยั	กอ่นนำาเรอืเข้าเทียบทา่	และเมือ่
ผ่านการพิจารณาอนุญาตแล้ว	เรือลำาดังกล่าวไม่ต้องดำาเนินการขออนุญาต
อกีภายในระยะเวลา	2	ป	ีโดยมเีงือ่นไขทีต่อ้งปฏบิตัติามมาตรการดา้นความ
ปลอดภยั	(Safety	Measurements)	ซึง่ประเดน็การผอ่นคลายกฎระเบยีบ
นี	้มวีตัถปุระสงคเ์พือ่สนบัสนุนใหม้เีรือขนาดใหญเ่ขา้มายงัประเทศไทยมาก
ข้ึน	ไม่ต้องขออนุญาตเป็นรายเที่ยวเหมือนที่ผ่านมา	ซึ่งมุ่งหวังให้มีตู้เปล่า
หมุนเวียนเข้ามา	รวมถึงระวางเรือท่ีจะเพิ่มขึ้น	และจะส่งผลต่อค่าระวางที่
ลดลง	โดยเป็นไปตามกลไกตลาดที่ควรจะเป็น	

มุมมองของสายเรือ

	 เนือ่งจากปจัจบุนัประเทศไทยมเีรอืทีเ่ปน็	Direct	Call	ทีเ่ขา้มายงัทา่เรอื
แหลมฉบงันอ้ยมาก	เมือ่เทยีบกบัการถา่ยลำา	หรอื	Transshipment	ดงันัน้	
การประกาศทีช่ดัเจนของภาครฐัในการอนญุาตใหเ้รอืใหญส่ามารถเข้าเทยีบท่า 
จะเป็นการจูงใจให้สายเรือวางแผนระยะยาวในการเพิ่ม	Direct	Service	
เข้ามายังประเทศไทยมากข้ึน	ซึ่งจะส่งผลให้มีปริมาณตู้เปล่าเข้ามามากขึ้น	
รวมถึงระวางเรือที่เพิ่มขึ้น	และค่าระวางจะลดลงตามมา	ซึ่งในช่วง	4-5	ปี
ทีผ่า่นมา	มเีรอืขนาดใหญม่ากกวา่	300	เมตรเขา้เทยีบทา่ทีป่ระเทศไทยมา
แลว้มากกวา่	1,000	เทีย่ว	โดยเฉลีย่สัปดาหล์ะ	8	เทีย่ว	ประกอบกบัเรอืรุน่

ความร่วมมือระหว่าง สรท. สมาคม BSAA สมาคม TSA และ
สายเรือต่างๆ ในการพัฒนาพาณิชยนาวีของประเทศ

 • การสง่เสรมิอตุสาหกรรมประกอบ และซอ่มตูใ้นประเทศไทย 
มุมมองของสายเรือ

	 ประเทศไทยมคีณุภาพในการซอ่มตูท่ี้ไดม้าตรฐาน	หากภาครฐัตอ้งการ
ส่งเสริมเรื่องการซ่อมตู้ในประเทศไทย	อาจดำาเนินการโดยนำาอุตสาหกรรม
ซ่อมตู้เข้าไปไว้ในเขต	Free	Zone	และมีข้อเสนอแนะให้ทาง	BOI	ให้สิทธิ
ประโยชน์ประเภท	Free	Zone	เพื่อลดต้นทุนด้านภาษี	สำาหรับ	Raw	 
Material	ทีน่ำาเขา้	รวมถงึการยกระดับแรงงาน	ซ่ึงอาจช่วยสง่เสริมใหส้ายเรือ 
ส่งตู้มาซ่อมเพิ่มขึ้น	

	 อยา่งไรกต็าม	โดยปกตนิโยบายการซอ่มตูข้องสายเรอือาจไมไ่ดก้ำาหนด
ว่าต้องไปซ่อมท่ีใด	แต่ขึ้นอยู่กับว่าต้องการนำาตู้ไปท่ีใดเป็นสำาคัญ	ดังนั้น 
เรื่อง	 Cost	 Competitiveness	 ของการซ่อมตู้	 อาจไม่ได้มีผลต่อ 
การตัดสินใจนำาตู้มาซ่อมมากนัก	รวมถึงประเด็นเรื่องค่าแรง	ซึ่งสำาหรับ 
ประเทศไทยต้นทุนไม่ถูกนัก	อาจแข่งขันไม่ได้	ตลอดจนประเด็นเรื่อง 
กฎระเบียบของศุลกากร	(Customs	Convention)	ที่อาจยังมีอุปสรรค 
ในทางปฏิบัติ	เนื่องจากตู้คอนเทนเนอร์	คืออุปกรณ์ขนส่งที่ปลอดจากภาษี	
หรือการควบคุม	ซ่ึงชิ้นส่วนของตู้	อาทิ	เคร่ืองทำาความเย็น	ก็ได้รับสิทธิ์ 
เชน่เดียวกนั	เมือ่มกีารนำามาซ่อม	ชิน้สว่นแต่ละชิน้ต้องระบวุา่ใสก่บัตูเ้บอรอ์ะไร	 
ซึ่งค่อนข้างยุ่งยากในทางปฏิบัติ	

	 สำาหรับการส่งเสริมอุตสาหกรรมประกอบตู้ในประเทศไทย	แนวทาง
ทีภ่าครฐัจะชว่ยสนบัสนุนอาจตอ้งพจิารณาหลายประเดน็	เนือ่งจากตน้ทนุ
วตัถดุบิ	โดยเฉพาะเหลก็ทีใ่ชใ้นการประกอบ	และผลติตูท้ีป่ระเทศไทยตอ้ง
นำาเข้าจากต่างประเทศ	จะทำาให้ต้นทุนการผลิตตู้ของประเทศไทยสูงกว่า
ประเทศอื่น	และปัจจุบันประเทศหลักในอุตสาหกรรมประกอบและซ่อม 
ตูค้อนเทนเนอร	์คอื	จนี	และบราซลิบางสว่น	โดยทีป่ระเทศอืน่ๆ	มกีารซือ้ตู ้
จากประเทศจีนกว่า	90%	ในลักษณะการซื้อขาด	หรือเช่า

 • การ Charter เรือเพ่ือเข้าไปรับตู้เปล่าในประเทศต่างๆ  
เข้ามายังประเทศไทย 

ข้อกังวล

	 การ	Charter	เรอืเพ่ือเขา้ไปรบัตู้เปล่าสามารถดำาเนินการได	้แตท่ัง้นีมี้
คา่ใชจ้า่ยสงู	และสายเรอืแตล่ะสายจะมกีารดแูลตูเ้ปน็ของตวัเอง	โดยปจัจยั 
ที่ต้องพิจารณามีปัจจัยประกอบหลายประการ	ทั้งเร่ืองเจ้าภาพที่จะรับ 
ดำาเนินการ	ท่าเรือที่มีตู้พร้อมจะให้เข้าไปรับ	ค่าใช้จ่าย	อาทิ	THC	ใคร
เป็นผู้รับผิดชอบ	เป็นต้น	นอกจากนี้	ปัจจุบันพบว่ามีตู้สินค้าตกค้าง	3	

ใหม่ที่สามารถกลับลำาในที่แคบได้	จึงคาดว่าจะไม่เป็นอุปสรรค
ต่อเรือขนาดใหญ่ที่จะเข้ามา	

	 อยา่งไรก็ตาม	การอนญุาตให้เรือขนาดใหญเ่ขา้เทยีบทา่	อาจมี
ประเดน็เร่ืองของปญัหาอัตราการกนิน้ำาลกึโดยเฉพาะบรเิวณทา่เรอื
แหลมฉบัง	B4	ในขณะที่ท่า	D	และท่า	C	สามารถรองรับเรือที่
กนิน้ำาลกึไดเ้พยีงพอ	โดยเรือขนาดใหญต่อ้งการความลกึประมาณ	
16	เมตร	ในขณะทีป่จัจบุนัสามารถรองรบัไดป้ระมาณ	13	เมตร	
ทำาใหแ้มเ้ปน็เรอืขนาดใหญท่ี่เขา้มา	แตอ่าจไมส่ามารถบรรทกุเต็ม	
Capacity	ทีเ่รอืสามารถรับบรรทกุ	ดงันัน้	ปรมิาณตูท่ี้คาดว่าจะ
เขา้มาพรอ้มเรอืใหญอ่าจไม่เตม็ประสทิธภิาพท่ีตอ้งการ	สายเรอื
อาจพจิารณาวา่ไม่คุ้มคา่	Berth	Window	ซึง่นอกจากมาตรการ
จูงใจให้สายเรือนำาเรือใหญ่เข้ามาในประเทศไทยได้	ภาครัฐต้อง
ปรบัปรงุ	และแกไ้ขกฎระเบยีบของประเทศทีเ่ปน็อปุสรรค	เพือ่
ส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็น	Transshipment	Port	ร่วมดัวย
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สรุปสาระสำาคัญ ประชุมระดมสมองหัวข้อ Future of Block-
chain in Thailand: Beyond Cryptocurrencies นโยบาย
และมาตรฐาน Blockchain ของประเทศไทยเพื่อรองรับการ
พัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์

อันดับแรกอยู่ในท่าเรือสหรัฐอเมริกา	ยุโรป	และออสเตรเลีย	
และยังพบว่ามีเรือท่ีต้องไปจอดรอคอยเพ่ือเข้าท่าเรือที่	Long	
Beach	ของสหรัฐฯ	กว่า	40	ลำา	โดยต้องรอคอยเป็นสัปดาห์	 
ซ่ึงเปน็สาเหตุทีท่ำาใหตู้ส้นิคา้ถกู	Block	ทำาใหไ้มส่ามารถหมนุเวยีน
กลับมาใช้งานได้	และทำาให้เรือขาดแคลนตามมา	เพราะต้องไป
รอคอยในแต่ละท่า	ดังนั้น	แม้จะมีการเช่าเรือเพื่อไปรับตู้เปล่า	
แตจ่ะพบปญัหาวา่เรอืไมส่ามารถเขา้เทยีบทา่ได	้เนือ่งจาก	Port	
Congestion	แต่ทั้งนี้	อาจพิจารณาประเทศอื่นท่ีมีตู้ตกค้าง
จำานวนมาก	เพื่อขนตู้เปล่ากลับมา	อาทิ	อินเดีย	ปากีสถาน	
เป็นต้น	เพื่อพิจารณาความเป็นไปได้ในการจัดหาตู้เปล่าจาก
ท่าเรือในเอเชียที่มีตู้ตกค้าง	

 • ความคบืหนา้สถานการณก์ารขนสง่สนิค้าทาง
ทะเล และข้อเสนอแนะของสายเรือ
	 คาดการณส์ถานการณต์ูส้นิคา้ขาดแคลนอาจตอ่เนือ่งท้ังป	ี
2564	แตอ่ยา่งไรก็ตาม	สถานการณอ์าจคงทีจ่ากนี	้แต่ไม่รุนแรง
เทา่ชว่งปลายป	ี2563	โดยการขาดแคลนตู้	20’	อาจไม่เป็นปัญหา
มากนกั	ในขณะทีตู่	้40’HQ	จะยงัคงเปน็ปัญหาตอ่ไป	โดยทา่เรอื
ทีเ่ปน็	Transshipment	Port	อาท	ิสงิคโปร์	จะยงัคงพบปญัหา
การรอคอยเข้าเทียบท่าประมาณ	3-5	วัน	เน่ืองจากพบปัญหา
การขาดแคลนแรงงาน	ในขณะทีส่หรฐัอเมรกิา	กพ็บปญัหาการ
ขาดแคลนแรงงานเช่นเดียวกัน	โดยพบว่าแรงงานทำางานเพียง	
88	ชั่วโมงต่อสัปดาห์	เนื่องจากสถานการณ์โควิด-19	ซึ่งทำาให้
คนขับรถหัวลาก	หรือรถไฟเปล่ียนไปทำาอาชีพอื่นแทน	จึงพบ
ปัญหาการขาดแคลนแรงงาน	

ข้อเสนอแนะ

• ใหข้้อเสนอแนะต่อผูส้ง่ออกในการรวมตัวกนัเพือ่ทำา	Service	
Contract	กับสายเรือ	ซึ่งจะสามารถช่วยการันตีในเรื่อง
ค่าระวาง	และการมีตู้สินค้าเพื่อการขนส่งได้ในระดับหนึ่ง	
นอกจากนี้	ขอให้ผู้ส่งออกมีการปรับตัวเรื่องการใช้บริการ
รปูแบบออนไลน	์เนือ่งจากสายเรอืหลายสายมแีนวโน้มการ
จดัการในรูปแบบออนไลนใ์นอนาคต	ทัง้เรือ่งการ	Booking	
และการทำา	e-payment	และ	e-receipt	เป็นต้น	

• 	ขอให้ภาครฐัของไทยให้การสนบัสนนุชว่ยเหลอืกองเรอืไทย
เพิ่มข้ึน	ซึ่งเม่ือเทียบกับประเทศอื่นๆ	ภาครัฐเข้ามาช่วย
เหลือบรษิทัเรอื	อาท	ิในไตห้วนั	ภาครฐัมกีารสนับสนุนเงินกู ้
ให้กบัสายเรอืในการดำาเนนิการ	เปน็ตน้	รวมถึงการสง่เสรมิ 
ให้ท่าเรือของไทยเป็น	Hub	ของการขนส่งในภูมิภาค	 
โดยภาครัฐควรมีกฎระเบียบที่ไม่ซับซ้อน	และเป็นกฎ
ระเบยีบทีส่ง่เสรมิ	และอำานวยความสะดวกในการขนสง่ของ
ประเทศ	นอกจากนี	้อาจมีการศกึษาเรือ่ง	Cost	Structure	
ของท่าเรือคู่แข่งไปพร้อมกัน	

• 	ควรมีการปรับปรุงกฎหมาย	และพัฒนากฏระเบียบของ
ภาครฐัท่ีเกีย่วขอ้ง	ท้ังกฎระเบยีบศลุกากร	และการปฏบิตัิ
ขั้นตอนการตรวจปล่อยตู้สินค้า	ให้อำานวยความสะดวกใน
การปลอ่ยตูเ้ปล่าท่ีบรรทกุเขา้มาไดเ้รว็ขึน้	รวมถงึการผอ่น
ปรนกฎระเบียบ	และอำานวยความสะดวกสำาหรบัสินคา้ทีเ่ป็น	
Transshipment	เพือ่สง่เสรมิใหไ้ทยเปน็	Transshipment	
Port	เป็นต้น	

• ภาครฐัควรมหีนว่ยงานกลางในการเก็บขอ้มลูสถติทิีเ่ก่ียวขอ้ง
กบัการขนสง่สนิคา้ทางทะเล	เพือ่ประโยชนใ์นการนำาขอ้มลู
มาวิเคราะห์	และคาดการณ์ปริมาณตู้ในประเทศไทย

เม่ือวันท่ี	23	กุมภาพันธ์	2564	สำานักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์	
หรือ	ETDA	ได้จัดการประชุมระดมสมอง	Future of Blockchain in 
Thailand: Beyond Cryptocurrencies	 นโยบายและมาตรฐาน	 
Blockchain	ของประเทศไทย	เพ่ือรองรับการพัฒนาธรุกรรมทางอเิลก็ทรอนกิส	์
และแสดงความเห็นเกี่ยวกับแนวทางการพัฒนานโยบาย	มาตรฐาน	หลัก
เกณฑ์	การบริหารจัดการการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีบลอกเชน	(Blockchain)	 
Distributed	Ledger	Technology	(DLT)	ตลอดจนสอบถามปัญหาอุปสรรค
ในการใช้บล็อกเชนของภาคเอกชน	โดยมีสาระสำาคัญดังนี้

1. ทิศทางเทคโนโลยีบล็อกเชนในตา่งประเทศ (Cryptocurrencies)
USA 

• รฐับาลสหรฐัได้ใหน้ยิามว่าอะไรกต็ามท่ีเป็นผลกำาไรจาก	Cryptocurrency	
สามารถเก็บภาษีได้	

• มีการควบคุมและคุ้มครองสินทรัพย์	Cryptocurrency	และการทำาให้	
Cryptocurrency	ไม่เป็นช่องทางในการฟอกเงิน	 เอกชนจึงมีการ 
รวมตัวกัน	เพื่อทำาให้เกิด	Code	of	conduct

EU

• ปท่ีีผา่นมา	EU	ไดม้กีารร้ือกฎหมายท่ีเกีย่วขอ้งกบั	Cryptocurrency	และ
มีการเตรียมในส่วนของ	Infrastructure	มาตรฐาน	และกฎหมายที่จะมา 
รองรับ	เช่น	GDPR	โดย	EU	มีแผนเร่ิมตน้	digital	EURO	project	กลางป	ี64

Australia

• ออสเตรเลียเริ่มทำาบล็อกเชนปี	2020	ซึ่งรัฐบาลได้มีการเขียนกฎระเบียบ
ในการใช้	Cryptocurrency	แทนเงินสด	

• Australia	Roadmap	เชน่	Digital	identity	framework	/	การเกบ็ภาษ	ี
/	Blockchain	standard	ISO/TC	307

Japan

• ญี่ปุ่น	ได้เริ่มนำาเทคโนโลยีบล็อกเชนมาใช้ตั้งแต่ปี	2015	ความท้าทาย
การพัฒนา	Blockchain	ได้แก่	Blocktime	/	services	agreement	/	 
standardization	/	Transaction	cost	/	Identity	ที่ต้องมีการ	Verify	
ตัวบุคคล

• นอกจากน้ีญี่ปุ่นได้ให้ความสำาคัญเรื่อง	การพัฒนาบุคลากรด้านไอที	 
การพฒันาการใชบ้ลอ็กเชนในการจดัการเอกสารของรฐับาล	และการปรบั
ใช้กฎหมาย	e-signature	

• การทดลองใชร้ะบบ	เชน่	1.Digital	bond	2.Trading	platform	ex.	NTT	
DATA	3.	EU-Japan	Project	stella	wholesale	-CBDC

Singapore

• Digital	payment	token	ถ้าเป็นการใช้ในกลุ่ม	Payment	ไม่เก็บภาษี	
แต่จะเก็บในลักษณะ	income	tax

• Singapore	Blockchain	Innovation	program	รฐับาลสนับสนนุ	12		mSG$

Thailand

• เก็บภาษี	15%	จากการซื้อขาย	Cryptocurrencies
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2. Standard 
• มาตรฐานทีน่ยิมใชใ้นปจัจุบนั	เชน่	1)	ISO/TC	307	Blockchain	IEEE	

P2413	2)	Cryptocurrency	Payment	3)	IEEE	P2418	Blockchain	
4)	International	Telecommunication	Union	(ITU)	เป็นต้น

3. ความคิดเห็นในการประชุมระดมสมอง
• การพฒันาบลอ็กเชนของไทยประกอบดว้ย	การพฒันา	Infrastructure	

กฎหมาย	และมาตรฐาน

• ทุกประเทศมีการเตรียมกฎหมายเร่ือง	Cryptocurrency	เป็นการ
ทำางานร่วมกันระหว่างภาครัฐกับเอกชนให้อุตสาหกรรมสามารถ 
ไปต่อได้	และเน้นเรื่องการพัฒนาบุคลากรเป็นหลัก

• ต้องการให้แพลตฟอร์มให้สถาบันการเงินเป็นส่วนกลางเพื่อความ
ปลอดภัยของข้อมูล

• โมเดลของบล็อกเชน	จะต้องมีการดูรายละเอียด	ราคา	และผลกำาไร

• หน่วยงานภาครัฐและสถาบันการศึกษา	ต้องมีการศึกษาข้อมูล

• ควรมีมาตรฐานเรื่องวิชาชีพ	ของเทคโนโลยีของบล็อกเชน	หรือไม่	

• Pain	point	การนำา	Data	เข้าไปในบล็อกเชน	ยังไม่มีมาตรฐาน 
เข้ามารองรับ

• ประเด็นเรื่อง	Services	น่าจะต้องมี	Quick	win	ในการขยายผล 
ที่เป็นประโยชน์ต่อภาครัฐ	เช่น	decentralized	identifier

• เนื่องจากหลายประเทศมีการเริ่ม	Digital	ID	ซึ่งบางประเทศนำา	
Blockchain	มาใช้	บางประเทศใช้	Technology	อื่น	เรามีแนวทาง	
Interoperable	สำาหรับ	Blockchain	หรือ	เทคโนโลยีอื่น	เช่น	 
PKI	อย่างไร	ทั้งนี้	ไทยควรมี	Common	standard	ที่สามารถเชื่อม
โยงกับเทคโนโลยีที่แตกต่างกันได้

4. Identity Management
Self-Sovereign Identity by FINEMA

• Decentralized	Identity	คือ	การพิสูจน์ยืนยันตัวตนโดยผู้ใช้งาน
เป็นคนดแูล	Digital	identity	ของตนเองโดยใหค้วามน่าเช่ือถอือยู่บน	
Identity	trust	fabric	ผ่านเทคโนโลยีบล็อกเชน	

• Self-Sovereign	Identity	คือการนำา	Decentralized	Identity	 
มาใช้ในทางปฏิบัติ	ในเรื่องการดูแลตัวตน	เช่น	เม่ือองค์กรทำาการ 
ออกเอกสารดิจิทัลให้กับ	USER	แล้ว	USER	สามารถนำาเอกสาร 
ดังกล่าวไปใช้ยินยันตัวตนได้	เช่น	การทำาธุรกรรมกับธนาคาร	เป็นต้น

• FINEMA	ใช้เทคโนโลยี	Verifiable	Credentials	ตามมาตรฐานของ	
W3C	โดยในสว่นของประเทศไทยมาตรฐานดงักลา่วไดผ้า่นการรบัรอง
จาก	ETDA	(ไทยเป็นประเทศที่	2	ต่อจากแคนาดา)	โดยมาตรฐาน 
ดงักลา่วจะถกูนำามาใชใ้นองคก์ร	IATA	ซึง่จะใช	้Verifiable	Credentials	
ในการรับรอง	COVID	Passport	

• การยนืยนัตวัตนโดยใช	้Zero	Knowledge	proof	สามารถแชร์ขอ้มลู
โดยปกปิดข้อมูลบางส่วนได้	มีการเข้ารหัส

NDID 

• การพสิจูนย์นืยนัตวัตน	เชน่	ขอ้มลูเครดติบโูรผา่นการขอความยนิยอม	
(Consent)	โดยใช้	e-signature	มีการเข้ารหัสสองชั้น	ตามมาตรฐาน
ของธนาคาร

• กรณีข้อมูล	e-mail	นักศึกษา	จะมีกุญแจในการเข้ารหัสลับ	โดยผู้ใช้
บริการ	สร้าง	Private	keys	อยู่ในเครื่องของผู้ใช้บริการ	และจะถูก
ลอ็คโดย	biometric	scannerเชน่	ลายน้ิวมอื	หรอืใบหน้า	อีกหน่ึงชัน้

Blockchain for e-Document by BCI

• E-letter	of	guarantee	-	LG	การนำาหนังสือค้ำาประกันมาใช้ใน	
Blockchain	เริ่มต้นเกิดจากการร่วมทุนของธนาคาร	6	ธนาคาร	รวม
ถงึหนว่ยงานอืน่ๆ	เชน่	กรมบญัชกีลาง	เปน็ตน้	โดยไดร้บัการสนบัสนุน
จากธนาคารแห่งประเทศไทยหรือ	ธปท.

• Traditional	ธนาคารทำาหนา้ทีเ่ป็นหนว่ยงานทีอ่อกหนงัสอืค้ำาประกนั	
โดยติดต่อธนาคารที่ผู้ย่ืนมีวงเงินอยู่	ใช้เวลาประมาณ	15	วัน	ปัญหา
คือผู้รับกลัวการใช้เอกสารปลอม	โดยจะต้องนำาหนังสือคำาประกันมา
ให้ธนาคารยืนยันอีกครั้ง

• ปัจจุบัน	BCI	มกีารนำา	E-letter	of	guarantee	(LG	On	Blockchain)	
การใชเ้ทคโนโลยบีลอ็กเชนรบัสง่เอกสาร	ภายใน	1	วนั	โดยในยคุแรก
ของการทองลองใช้	มีการใช้	Direct	Node	ปัจจุบันมีการนำา	Web	
portal	มาใช้เพื่ออำานวยความสะดวกให้ลูกค้าขนาดกลาง	และขนาด
ยอ่ม	อาจจะไมไ่ดใ้ช	้Blockchain	ทัง้หมด	แตไ่ดม้กีารใช	้web	based	
และ	User	management	ร่วมด้วย

• เมื่อวันท่ี	14	ธันวาคม	63	บริษัท	BCI	ได้ร่วมกับกรมบัญชีกลางเรื่อง
การทำา	E-letter	of	guarantee	

• ความทา้ทายเรือ่งการทำาหนงัสอืค้ำาประกนัผา่นบลอ็กเชนคอืการทำาให้
ฟอร์มของแต่ละธนาคารอยู่ในมาตรฐานเดียวกัน	
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	 ปัจจุบันการสูญเสียสินค้าเกษตรและอาหาร	(Food	Loss)	ถือเป็นปัญหาสำาคัญที่ทั่วโลกให้ความ
สนใจ	ซึ่งปัญหาดังกล่าวก่อให้เกิดความสูญเสียทางด้านเศรษฐกิจ	สังคม	และสิ่งแวดล้อมเป็นอย่างมาก	
ดังนั้น	ระบบห่วงโซ่ความเย็น	(Cold	Chain)	จึงถือเป็นปัจจัยสำาคัญในการจัดการระบบโลจิสติกส์และ 
โซ่อปุทานของสนิคา้เกษตรและอาหารทีจ่ำาหนา่ยทัง้ในประเทศและตา่งประเทศ	จากรายงานของสำานกังาน
เศรษฐกิจการเกษตรกระทรวงเกษตรและสหกรณ์	พบว่า	ประมาณร้อยละ	30	ของการสูญเสียสินค้า
เกษตรและอาหาร	(Food	Loss)	ในประเทศไทยนั้น	มีสาเหตุสำาคัญมาจากการขนส่งและการจัดเก็บที่
ไมไ่ดม้าตรฐาน	เชน่การจดัเก็บสนิคา้ในอณุหภมูทิีไ่มเ่หมาะสมและไมถ่กูสขุลกัษณะ	ซึง่นอกจากจะทำาให้
เกิดความเสียหายต่อตัวสินค้าแล้ว	ยังสามารถก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้บริโภคได้	Cold	Chain	กับสินค้า
อาหารและสินค้าเกษตร	อุตสาหกรรมเกษตรได้ขยายตัวอย่างต่อเนื่อง	ซึ่งเป็นผลมาจากการบริโภคใน
ประเทศที่เพิ่มขึ้น	รวมถึงแนวโน้มการส่งออกที่มีการเจริญการเติบโตเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง	ผู้บริโภค	
หน่วยงานภาครัฐและเอกชนให้ความสนใจต่อมาตรฐานความปลอดภัยของสินค้าและอาหาร	(Food	
Safety)	รวมถึงปัญหาด้านสุขภาพที่เกี่ยวข้องกับการบริโภค	การตระหนักถึงต้นทุนหรือความสูญเสีย
ของสินค้าจากการขนส่งสินค้าเกษตร	และอาหาร	(Food	loss,	Food	Waste)	เนื่องจากสินค้าเกษตร
เปน็สินคา้ทีเ่นา่เสยีงา่ย	และมตีน้ทุนหรอืความสญูเสยีทีม่าจากการขนสง่ในอตัราทีส่งู	เปน็ต้น	ด้วยเหตุนี ้
คุณภาพในการขนส่งสินค้าแบบควบคุมอุณหภูมิ	ในกลุ่มสินค้าเกษตรและอาหาร	เช่น	ผัก	ผลไม้	และ
อาหารแปรรูปแช่เย็นและแช่แข็ง	จึงถือเป็นปัจจัยที่สำาคัญของความสำาเร็จในอุตสาหกรรม

	 กรมการขนสง่ทางบก	เลง็เหน็ถงึความสำาคญัในการเพิม่ขดีความสามารถในการแขง่ขนัและสง่เสรมิ
การดำาเนนิการดา้นโลจสิตกิสใ์นระบบการขนสง่สนิค้าเกษตรและอาหารใหม้ปีระสทิธภิาพ	ลดการสญูเสยี
และเพิม่โอกาสทางการตลาดใหก้บัสินค้าเกษตรของประเทศ	และมีนโยบายการทำางานใหส้อดคลอ้งกบั
นโยบายของรัฐบาลในการร่วมกันขับเคลื่อนประเทศไทยเป็น	“ครัวของโลก”และ“มหานครผลไม้โลก”	
โดยกรมการขนส่งทางบกได้ดำาเนินโครงการศึกษาระบบมาตรฐานคุณภาพการขนส่งสินค้าเกษตรและ
อาหารดว้ยรถบรรทกุเพือ่เปน็เครือ่งมอืในการเพิม่ประสิทธิภาพการขนสง่สนิคา้ของประเทศ	พฒันาและ
สง่เสรมิศกัยภาพใหแ้กผู่ป้ระกอบการขนสง่และผูท่ี้มสีว่นเกีย่วข้องในการขนสง่สนิคา้เกษตรและอาหาร
แบบควบคุมอุณหภูมิ	โดยสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สรท.)	เข้าร่วมเป็นคณะกรรมการ
ศึกษา	ภายใต้โครงการศึกษาระบบมาตรฐานคุณภาพการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุก	
เพือ่ยกระดบัและพฒันาระบบการขนสง่สนิคา้เกษตรและอาหารของไทยให้มีประสิทธิภาพ	ไดม้าตรฐานมี
คณุภาพและความปลอดภยัในระดบัสากล	สามารถแข่งขันไดใ้นเวทโีลก	พร้อมรบัการพฒันาอตุสาหกรรม
บริการที่ให้ความสำาคัญในด้านคุณภาพและความปลอดภัยของสินค้า	และจากผลการศึกษาโครงการ 
ดังกลา่ว	ไดจ้ดัทำาขอ้กำาหนดมาตรฐานคณุภาพการขนส่งสินคา้เกษตรและอาหารดว้ยรถบรรทกุแบบควบคุม
อุณหภูมิ	(Q	Cold	Chain)	ขึ้นเพื่อเป็นการยกระดับการให้การรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งฯ	 
ซึง่มาตรฐานคณุภาพการขนส่งสนิค้าเกษตรและอาหารดว้ยรถบรรทกุน้ี	เปน็มาตรฐานท่ีต่อยอดเพ่ิมเตมิ
จากมาตรฐาน	Q	Mark	ท่ีใช้เป็นเครื่องมือสำาคัญในการสนับสนุนและพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าให้มี
คณุภาพและมคีวามปลอดภยั	โดยผูป้ระกอบการทีต่อ้งการต่อยอดจากเดมิทีไ่ดร้บัการรบัรองมาตรฐาน	 
Q	Mark	ของกรมการขนสง่ทางบก	การเสรมิสรา้งความรูแ้ละความเขา้ใจในหลกัเกณฑ์	ขอ้กำาหนด	วิธีการ
ตรวจประเมนิ	และกระบวนการให้การรับรอง	ตามมาตรฐานคุณภาพการขนสง่สนิคา้เกษตรและอาหาร
ด้วยรถบรรทกุแบบควบคมุอุณหภมู ิ(Q cold chain) โดยมแีนวทางการตรวจประเมนิรายขอ้กำาหนด  
4 ด้าน ได้แก่ ด้านปฏิบัติการขนส่ง ด้านความสะอาด ด้านมาตรฐานห้องเย็นและการบำารุงรักษา
และด้านพัฒนาทรัพยากรบุคคล	การตรวจประเมินด้วย	ข้อกำาหนดมาตรฐานคุณภาพการขนส่งสินค้า
เกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุก	เพื่อประโยชน์ในการพัฒนาศักยภาพและสร้างโอกาสทางการแข่งขัน	
ให้ระบบการบริหารจัดการในการดำาเนินธุรกิจการขนส่งแบบควบคุมอุณหภูมิมีประสิทธิภาพและ 
เกดิความย่ังยนื	โดยผูป้ระกอบการทีเ่ขา้รว่มกจิกรรมดงักล่าวจะไดร้บัการสนบัสนุน	ดงันี	้1)	การประเมนิ
สถานประกอบการและการให้ความแนะนำา	(Coaching)	เพ่ือเตรียมความพร้อมในการเข้าสู่ระบบการ
รบัรองมาตรฐาน	(Q	Cold	Chain)	2)	โอกาสในการไดร้บัการรบัรองมาตรฐาน	Q	Cold	Chain	จากกรม
การขนสง่ทางบก	3)	โอกาสในการสร้างเครือขา่ยผู้ประกอบการในอตุสาหกรรม	Cold	Chain	Logistics	
ภายใต้การดำาเนินการของกรมการขนส่งทางบก	เพ่ือพัฒนาศักยภาพการให้บริการขนส่งสินค้าเกษตร
และอาหารแบบควบคมุอุณหภมิู	และประโยชนใ์นการสร้างโอกาสทางแขง่ขนั	พรอ้มทัง้เพือ่ให้ระบบการ
บริหารจัดการในการดำาเนินธุรกิจการขนส่งสินค้าแบบควบคุมอุณหภูมิมีประสิทธิภาพและความยั่งยืน	

 สมาชกิ สรท. ทีส่นใจ สามารถเขา้รว่มโครงการนำารอ่ง (ฟรไีมม่คีา่ใชจ้า่ย และรบัจำานวนจำากัด) 
(โดยรถที่สามารถเข้ารับการตรวจประเมินได้	เป็นรถท่ีติดตั้งเคร่ืองทำาความเย็นหรือเคร่ืองกำาเนิดไฟฟ้า
สำาหรับตูเ้ยน็	โดยการรบัสมคัรผูป้ระกอบการสามารถยืน่สมัครขอเขา้รบัการตรวจประเมนิ	ทัง้	Q	Cold	
Chain	และ	Q	Mark	พร้อมกนั)	ผูป้ระกอบการทีส่นใจเข้าร่วมโครงการนำารอ่งการตรวจประเมนิมาตรฐาน

ส่งเสริมศักยภาพผู้ประกอบการด้วยมาตรฐานคุณภาพ
การขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุกแบบ
ควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold Chain)

คุณภาพการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหาร
ด้วยรถบรรทุก	สามารถติดต่อสอบถามราย
ละเอียดเพิ่มเติมได้ที่	กลุ่มพัฒนาและส่งเสริม
การขนส่งสินค้า	สำานักการขนส่งสินค้า	กรม
การขนส่งทางบก	โทร.	0	2271	8490	อีเมล์	
develop_dlt@hotmail.com	และสามารถลง
ทะเบยีนแจง้ข้อมลูเพือ่ประสานตดิตอ่กลบัได้ที	่
https://forms.gle/KbdKHyKfAtCsvyYd8 
ข้อมูลประชาสัมพันธ์สมัครเข้าร่วมโครงการ	
Q	Cold	Chain	ใน	QR	Code
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	 โดย		:		โดย		:	

MARCH 2021
พ. 17  09.00-12.00 น.
เจาะลึกสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากรที่ผู้ส่งออกควรรู้
	 โดย		:	 ดร.ศรีสลา	ภวมัยกุล	
	 	 กรรมการบริหาร
	 	 บมจ.สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร

พฤ 25  09.00-12.00 น.
เทคนิคการปฏิบัติงานในคลังสินค้าอย่างมืออาชีพ 
(สำาหรับผู้เริ่มปฏิบัติงานในคลังสินค้า)
	 โดย		:	 คุณภาสกร	ตันติพงษ์	
	 	 Supply	Chain	Manager	บริษัท	สันติภาพ	(ฮั่วเพ้ง	1958)

ส. 27   09.00-16.00 น.
Digital Transformation Strategy
	 โดย		:	 อ.ดนัยรัฐ	ธนบดีธรรมจารี	
	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านสถาปัตยกรรมองค์กร

APRIL 2021
ศ. 2  09.00-12.00 น.
เส้นทางสู่นักจัดซื้อจัดหามือโปร
	 โดย		:	 อ.เชี่ยวชาญ	รัตนามหัทธนะ
	 	 ประธานกรรมการ	สถาบันฝึกอบรมสัมมนาวิชาชีพจัดซื้อโลจิสติกส ์
	 	 และซัพพลายเชน	
	 	 บริษัท	อัลฟ่า	แมเนจเมนท์	คอนซัลแตนท์	จำากัด

พฤ. 8  09.00-12.00 น.
การตรวจสอบและการควบคุมทางศุลกากร
	 โดย		:	 อาจารย์วิชัย	มากวัฒนสุข	
	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมายศุลกากร

จ. 19  09.00-12.00 น.
New!!! กลยุทธ์ e - Commerce  เชิงลึกเพี่อการค้าระหว่างประเทศ
	 โดย		:	 คุณชภัฏศา	บุพทักษิณ
	 	 Head	of	Service	(e-commerce)
	 	 Feyverly	Co.,	Ltd.

พ. 22  09.00-12.00 น.
ข้อควรระวังในการจัดทำาเอกสารใบขนสินค้าขาเข้าและขาออก
	 โดย		:	 คุณสุวิทย์	วีระเผ่า
	 	 ผู้ชำานาญการศุลกากร	รุ่นที่	15	
	 	 วิทยากรและอาจารย์พิเศษด้านการค้าระหว่างประเทศและโลจิสติกส์

พฤ. 29 10.00-12.00 น.
การคำานวณต้นทุนโลจิสติกส์ด้วย Activity Based Costing Concept
	 โดย		:	 อ.ราชันทร์	ชัยวัฒนานนท์
	 	 ผู้เชี่ยวชาญอาวุโสด้านซัพพลายเชนและโลจิสติกส์

กิจกรรมอบรมออนไลน์ฟรีสำาหรับสมาชิก สรท. ภายใต้โครงการ GoTogether

16 มี.ค. 09.00-12.00 น.     *** LIVE ***
พ.ร.บ. ข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ.2562  
กับประเด็นที่ผู้ประกอบการต้องให้ความสำาคัญ 
	 โดย		:	 ผู้แทนจากสำานักงานคณะกรรมการคุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคล 
	 	 สำานักงานปลัดกระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม

ลงทะเบียน

CLICK

http://bit.ly/tnsclive1

