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หวังพยุงเศรษฐกิจประเทศปี 64
	 นางสาวกัณญภัค ตันติพิพัฒนพงศ์ ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ 
แหง่ประเทศไทย (สรท.) แถลงขา่วรว่มกับนายวศิษิฐ์ ลิม้ลอืชา รองประธาน สรท.  
นางจินตนา ศริสินัธนะ เลขาธกิาร สรท. และนายคงฤทธิ ์จนัทริก ผูอ้ำ�นวยการ 
บรหิาร สรท. ณ ห้องประชุมสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย ชัน้ 32 อา
คารลุมพนีิทาวเวอร ์เมือ่วนัองัคารที ่2 กมุภาพนัธ ์2564 เวลา 10.30-12.00 น.  
การส่งออกเดือนธันวาคม 2563 มีมูลค่า 20,082 ล้านเหรียญสหรัฐ  
ขยายตวั 4.71% เมือ่เทยีบกบัเดอืนเดยีวกนัของปกีอ่น (YoY) การสง่ออกใน 
รปูเงนิบาทเท่ากับ 602,803 ลา้นบาท ขยายตวั 4.99% เมือ่เทยีบกับเดอืน
เดียวกันปีก่อน (YoY) ในขณะที่การนำ�เข้าในเดือนธันวาคม 2563 มีมูลค่า  
19,119 ลา้นเหรยีญสหรฐั ขยายตวั 3.62% เมือ่เทยีบกับชว่งเวลาเดยีวกนั
ปีก่อน (YoY) และการนำ�เข้าในรูปของเงินบาทมีมูลค่า 582,100 ล้านบาท 
ขยายตวั 3.85% เมือ่เทยีบกับชว่งเวลาเดยีวกนัปกีอ่น (YoY) สง่ผลให ้เดอืน
ธันวาคม 2563 ประเทศไทยเกินดุลการค้า 963 ล้านเหรียญสหรัฐ และ 
20,703 ล้านบาท (การส่งออกเม่ือหักทองคำ� น้ำ�มันและอาวุธยุทธปัจจัย 
เดือนธันวาคมการส่งออกขยายตัว 5.81%)

	 ภาพรวมชว่งเดือนม.ค.- ธ.ค. ป ี2563 ไทยสง่ออกรวมมลูคา่ 231,468  
ลา้นเหรยีญสหรฐั หดตัว -6.01% เมือ่เทยีบกับช่วงเดยีวกันของปกีอ่น (YoY)  
คิดเป็นมูลค่าการส่งออกในรูปเงินบาทท่ี 7,178,494 ล้านบาท หดตัว 
-5.90% เมื่อเทียบกับปีก่อน (YoY) ขณะที่การนำ�เข้ามีมูลค่า 206,991 
ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -12.39% เมื่อเทียบกับปีก่อน (YoY) หรือคิดเป็น
มลูคา่ 6,495,546 ลา้นบาท หดตัว -12.52% เมือ่เทียบกบัปกีอ่น (YoY) สง่
ผลให้ช่วงเดือน ม.ค.- ธ.ค. 2563 ประเทศไทยเกินดุลการค้า 24,476 ล้าน
เหรยีญสหรฐั และ 682,547 ลา้นบาท (การสง่ออกเมือ่หกัทองคำ�และน้ำ�มัน
น้ำ�มนัและอาวุธยทุธปจัจยั เดอืน ม.ค. – ธ.ค. การสง่ออกขยายตวั -6.75%) 

	 การส่งออกในเดอืนธันวาคม กลุ่มสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร 
ขยายตัวที่ 2.1% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) โดย สินค้า
ทีข่ยายตัวไดด้อียู ่ประกอบดว้ย ผลติภณัฑ์มนัสำ�ปะหลงั ยางพารา อาหาร
สัตว์เลี้ยง สิ่งปรุงรสอาหาร ผัก ผลไม้ สดแช่แข็ง กระป๋องและแปรรูป แต่
สนิคา้กลุม่ทีห่ดตัว ประกอบดว้ย น้ำ�ตาลทราย เครือ่งดืม่ ไกส่ดแชแ่ขง็และ
แปรรปู ทนูา่กระปอ๋ง ขา้ว ขณะที ่กลุม่สนิค้าอตุสาหกรรม ขยายตวัที ่6.7% 
เม่ือเทยีบกบัชว่งเวลาเดยีวกนัปกีอ่น (YoY) โดย กลุม่สนิคา้ทีม่กีารขยายตัว 
ประกอบด้วย ถงุมือยาง เคร่ืองโทรสาร โทรศพัท ์อุปกรณแ์ละส่วนประกอบ 
เครื่องมือแพทย์และอุปกรณ์ เฟอร์นิเจอร์และชิ้นส่วน เครื่องคอมพิวเตอร์ 
อุปกรณ์ และส่วนประกอบ เครื่องใช้ไฟฟ้า เคมีภัณฑ์ เม็ดพลาสติก แผง
วงจรไฟฟ้า รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ ขณะที่สินค้ากลุ่มท่ีหดตัว 
ประกอบด้วย ทองคำ� น้ำ�มันสำ�เร็จรูป อัญมณีและเครื่องประดับ (ไม่รวม
ทองคำ�) ยางยานพาหนะ ขณะที่การส่งออก ปี 2563 สินค้าเกษตรและ
อุตสาหกรรมเกษตร หดตัว -3.5% ขณะที่สินค้าอุตสาหกรรม หดตัว 
-5.6%

	 ทัง้นี ้สรท. ยงัคงคาดการณก์ารส่งออกไทยในป ี2564 เตบิโตระหวา่ง 
3% ถึง 4% (ณ เดือนกุมภาพันธ์ 2564) โดยมีปัจจัยบวกที่สำ�คัญในปี 
2564 คือ การกลับมาขยายตัวของสินค้าอุตสาหกรรม โดยเฉพาะกลุ่ม
สินค้าขั้นกลาง อาทิ แผงวงจรไฟฟ้า ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ เม็ดพลาสติก 
ตามทศิทางการฟืน้ตวัเศรษฐกิจโลกก่อนกระทบการระบาดคร้ังใหม ่อกีทัง้ 
การขยายตวัอยา่งต่อเนือ่งของการส่งออกสินค้ากลุ่มอาหาร (ผักผลไมส้ดแชเ่ยน็  
แช่แข็ง แปรรูป) สินค้าที่เก่ียวเนื่องกับ work from home จากอานิสงค์
ความไม่แน่นอนของการระบาดโควิด-19 ในประเทศคู่ค้า 

	 ขณะท่ี ปัจจัยเสี่ยงท่ีเป็นอุปสรรคสำ�คัญในปี 2564 ได้แก่ 1) การ
ระบาดโควิด-19 ในประเทศคู่ค้าและภายในประเทศที่ยังมีสถานการณ์

รุนแรง ดังจะเห็นได้จากการขยายประกาศใช้มาตรการล็อคดาวน์ในหลาย
ประเทศและการประกาศสถานการณฉ์กุเฉนิในประเทศคูค่า้หลายประเทศ 
อาทิ สหราชอาณาจักร ฝรั่งเศส เดนมาร์ก ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ ซึ่งอาจกระทบ
ตอ่การฟ้ืนตวัของเศรษฐกจิทีช่า้ลง การจา้งงานของประชาชน และกำ�ลงัซือ้
ของผู้บริโภคที่ลดลง 2) ปัญหา International Logistics 2.1 ปัญหาตู้
สนิคา้ขาดแคลน และระวางเรอืไมเ่พยีงพอ จากการระบาดของ Covid-19 
รอบ 2 ในหลายประเทศ ทำ�ให้มีปริมาณตู้สินค้าตกค้างที่ท่าเรือปลายทาง
โดยเฉพาะในยุโรป และสหรัฐอเมริกา ส่งผลให้ประเทศไทยยังคงประสบ
ปัญหาขาดแคลนตู้สินค้า ประกอบกับจีนได้เร่งส่งออกสินค้าหรือท่ีเรียกว่า 
Front-load shipment ก่อนทีจ่ะปดิยาวในชว่งตรษุจนี ทำ�ใหย้งัคงมปีญัหา
ขาดแคลนระวางเรือ 2.2 อัตราค่าระวางปรับเพิ่มขึ้น อัตราค่าระวางเรือ
ที่ส่งออกจากประเทศไทยไปยังแต่ละเส้นทาง ได้ปรับเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง
จนถึงปัจจุบัน โดยในเส้นทางยุโรป เดือนธันวาคม 2563 ปรับเพิ่มขึ้นเฉลี่ย 
160-220% ในขณะท่ีเสน้ทางภายในเอเชยี เพ่ิมขึน้ 17-100% สว่นเสน้ทาง
ออสเตรเลีย ปรับเพิ่มขึ้น 112-197% และเส้นทางสหรัฐอเมริกา ปรับเพิ่ม
ขึน้ 73-196% ซึง่จากผลของการปรบัขึน้คา่ระวางเรอืในหลายเสน้ทางโดย
เฉพาะ EU ทำ�ให้ลูกค้าบางรายเริ่มมีการชะลอคำ�สั่งซื้อออกไป 2-3 เดือน 
เนือ่งจากไมส่ามารถยอมรบัตน้ทนุคา่ขนส่งทีสู่งขึน้เปน็หลายเทา่ตวัได ้ทำ�ให้
ผู้ส่งออกไทยสูญเสียโอกาสทางการค้า 2.3 ค่าระวางขนส่งทางอากาศยัง
คงทรงตวัในระดบัสูง โดยเฉพาะในเสน้ทาง EU US Japan เปน็ตน้ 3) คา่
เงินบาทที่แข็งค่าต่อเนื่อง ตามทิศทางของสกุลเงินภูมิภาค ตามการอ่อน
ค่าของดอลลาร์สหรัฐ จากแนวโน้มการใช้นโยบายการเงินแบบผ่อนคลาย
ในระยะยาว (QE) และการผลักดันมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจขนานใหญ่
วงเงนิ 1.9 ล้านล้านดอลลาร์ ทัง้นี ้ระดบัการแขง็คา่ของคา่เงินบาทคอ่นขา้ง
สงู เมือ่เปรยีบเทยีบกบัสกลุเงนิของประเทศคูค่า้และคูแ่ขง่ ซึง่เปน็อุปสรรค
ในการแข่งขันด้านราคาในการส่งออก 4) ประเทศคู่ค้าหลัก อาทิ สหรัฐฯ 
และจีน เน้นการพึ่งพาเศรษฐกิจในประเทศมากขึ้น โดยเริ่มการออก
นโยบายทีส่ง่เสริมให้พ่ึงพาเศรษฐกิจในประเทศและลดการพึง่พาปจัจัยการ
ผลติจากตา่งประเทศ (Onshore/Re-shore) อาทิ การประกาศใชป้ระกาศ
ยทุธศาสตรก์ารพัฒนาแบบวงจรคู่ขนาน (Dual Circulation Strategy) 
ของประเทศจนี ซึง่จะถกูนำ�มาใชเ้ปน็นโยบายหลกัในแผนยทุธศาสตรช์าต ิ
5 ป ี(2021-2025) และนโยบาย Buy American นโยบายประธานาธบิดโีจ 
ไบเดน ที่เน้นการจัดซื้อจัดจ้างสินค้าและบริการในประเทศมากขึ้น ซึ่งอาจ
กระทบต่อการส่งออกสินค้าสำ�เร็จรูปไปยังสหรัฐฯ และ 5) ความล่าช้าใน
การเจรจา FTA อาจทำ�ให้ไทยเสียเปรียบคู่แข่งที่สำ�คัญอย่างเวียดนาม 
ในตลาดสหภาพยุโรป ท่ีไดม้กีารยกเวน้ภาษสีนิคา้ระหวา่งกนัแลว้กวา่ 99% 
ของจำ�นวนรายการสนิค้าท้ังหมด กระทบการขยายตวัภาคสง่ออกตอ่ GDP 
ของไทยในภาพรวม

สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย มข้ีอเสนอแนะท่ีสำ�คญั ดงันี ้
1.	 มาตรการเร่งด่วน

	 1.1	ธนาคารแห่งประเทศไทย ต้องเร่งรักษาเสถียรภาพค่าเงินบาท
ไม่ให้แข็งค่าไปกว่าคู่แข่งที่สำ�คัญ เพ่ือไม่ให้เป็นการซ้ำ�เติมผู้ประกอบการ
ส่งออกที่ได้รับผลกระทบจากสถานการณ์โควิด19 

	 1.2	เร่งแก้ไขปัญหาตู้สินค้าขาดแคลน โดย 1) เร่งรัดการนำ�เอาตู้
สินค้าที่อยู่ในอายัดของกรมศุลกากรกลับมาใช้ประโยชน์ 2) ขอให้ภาครัฐ
ลดค่าภาระท่าเรือเพื่อจูงใจให้มีการนำ�เข้าตู้เปล่าเข้ามายังประเทศไทย 3) 
ขอให้ภาครัฐมีมาตรการช่วยเหลือ/อุดหนุนผู้ประกอบการส่งออกและนำ�
เข้าทั้งสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรม กรณีที่ไม่สามารถส่งออกและนำ�เข้า
ไดจ้ากปญัหาการขาดแคลนตูส้นิคา้ เพือ่เสรมิสภาพคลอ่งแก่ผูป้ระกอบการ 
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การพฒันาระบบ Port Community System (PCS) เปน็ตน้ เพ่ือใหส้ามารถ
ปฏิบติังานผ่านระบบอเิล็กทรอนิกส์ได้อยา่งสมบรูณส์อดรบักับวกิฤตการณ ์
ที่เกิดขึ้น อีกทั้งเพ่ือเป็นปรับลดขั้นตอนในการติดต่อกับทางราชการ เช่น 
การออกใบรับรอง/ ใบอนุญาต ให้ใช้ระบบเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ให้ได้
มากที่สุด เพื่อรักษาระยะห่างทางสังคมระหว่างเจ้าหน้าที่กับประชาชนที่
รับบริการ (Social distancing) 

	 2.1.3 ผู้ประกอบการต้องปรับเปลี่ยนธุรกิจไปสู่การใช้เทคโนโลยี 
เพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะการวางแผนธุรกิจและการลงทุนในรูปแบบใหม่ 
ทีจ่ะเกิดขึน้กบัคนทุกกลุม่วยั รปูแบบการคา้ การผลิต การขาย การบรกิาร 
ลงทุน จะเปลี่ยนไปตามบริบทที่เรียกว่า New normal 

	 2.2	เร่งแก้ไขปัญหาตู้สินค้าขาดแคลน โดยการส่งเสริมให้ไทยเป็น
ศูนย์กลางในการพัฒนาอุตสาหกรรมต่อ/ซ่อมตู้คอนเทนเนอร์

	 2.3	เร่งรัดเจรจาความตกลงเขตการค้าเสรี อาทิ เร่งบังคับใช้ความ
ตกลง RCEP ภายในปี 2564 รวมถงึเร่งเจรจาความตกลงทีอ่ยู่ใน Pipeline 
อาทิ  Thai-UK / Thai-EU / EFTA / Pakistan / Turkey เป็นต้น

และสามารถจา่ยคา่ระวางไดม้ากขึน้ 4) อำ�นวยความสะดวกใหเ้รอืใหญท่ีม่ี
ขนาด 400 เมตรเข้าเทียบท่าแหลมฉบังเป็นการถาวรเพ่ือให้นำ�เข้าตู้เปล่า
มากขึ้น 5) ตรวจสอบปริมาณตู้เปล่าในประเทศไทยซึ่งจัดเก็บในลานกองตู้ 
เพื่อหมุนเวียนใช้งานให้รวดเร็วมากขึ้น

2.	 มาตรการระยะยาว  

	 2.1	สถานการณ์โควิดรอบใหม่ 

	 2.1.1 รัฐบาลจำ�เป็นต้องใช้มาตรการกระตุ้นทางเศรษฐกิจอย่าง 
ตอ่เนือ่ง โดยเฉพาะภาคการสง่ออก ภาคการทอ่งเทีย่ว ซึง่คาดวา่จะมีจำ�นวน
แรงงานทีว่า่งงานเพิม่ข้ึนจากผลกระทบของการลดกำ�ลงัการผลติและยังไม่
สามารถเปิดรับนักท่องเที่ยวต่างชาติได้ 

	 2.1.2 เร่งรัดการพัฒนาไปประเทศไปสู่ Digital economy เช่น 
เรง่รดัและสง่เสรมิการพฒันาโครงการ National Digital Trade Platform 
(NDTP), การพัฒนา National Single Window (NSW) ให้เป็น Single 
submission หรอืระบบกลางการเชือ่มโยงขอ้มลูอเิลก็ทรอนกิส ์ณ จดุเดยีว, 

EC
O

N
O

M
IC

 U
P

D
ATE

	 กรมการขนส่งทางบกได้สร้างระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่ง
ดว้ยรถบรรทุก หรอื มาตรฐาน Q Mark สำ�หรบัรถบรรทกุขนสง่สาธารณะ  
(รถบรรทกุรบัจา้ง) แผน่ปา้ยทะเบยีนขึน้ตน้ดว้ยเลข  60-69, 70-79 และรถ
บรรทกุสว่นบคุคล (รถโรงงาน/รถใชใ้นกจิการ) แผ่นป้ายทะเบียนขึน้ต้นด้วย
เลข 50-59, 80-99 เพือ่เปน็เครือ่งมอืในการพฒันา สนับสนุน และสง่เสรมิ 
ระบบการขนสง่สนิคา้ทางถนน ใหม้คีณุภาพไดม้าตรฐานสอดคลอ้งกบัความ
ตอ้งการของภาคอตุสาหกรรม ลดตน้ทนุการดำ�เนินงานของผู้ประกอบการ
ขนสง่ และลดตน้ทนุการขนสง่ในภาพรวม ซึง่จะสง่ผลตอ่การพฒันาเศรษฐกิจ
ของประเทศ  โดยผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรองมาตรฐาน Q Mark  
จะต้องมรีะบบการทำ�งานทีม่คีวามปลอดภยัทกุเทีย่วการขนสง่ ยานพาหนะ
มกีารดแูลบำ�รงุรกัษาอย่างสม่ำ�เสมอ พนกังานขบัรถมทีกัษะและความพรอ้ม
ในการปฏบิตัหินา้ที ่นอกจากประโยชน์ในการประกอบธรุกิจแลว้ยงัลดความ
เสีย่งต่อการเกดิอบุตัเิหต ุรวมทัง้ทำ�ใหร้ะบบโลจสิตกิสไ์ทยมศีกัยภาพในการ
เติบโตที่เหมาะสม  โดยผู้ประกอบการที่ได้การรับรองมาตรการ Q Mark  
จะได้รับสิทธิประโยชนต่างๆ ดังนี้ 

กรมการขนส่งทางบก 
	 1) การไดร้บัพจิารณาคะแนนในการคัดเลอืกผูป้ระกอบการขนสง่ระหวา่ง
ประเทศ 2) การไดร้บัพจิารณาลำ�ดบัต้นๆ ในการคดัเลอืกผูเ้ขา้ใชพ้ืน้ทีส่ถานี
สง่สนิคา้ของกรมการขนสง่ทางบก 3) การไดส้ทิธใินการเขา้รว่มการประชมุ
สัมมนาเพื่อสร้างพันธิมิตรทางธุรกิจ 4) การได้รับการประชาสัมพันธ์ทั้งใน
ประเทศและต่างประเทศผ่านเว็ปไซต์ เเละเอกสาร อื่นๆ

วิริยะประกันภัย 

	 ใหส้ว่นลด 10% ทัง้ในส่วนของตัวรถ (Motor) และการประกนัสนิคา้ 
(Non Motor) อีกทั้งสนับสนุนค่าธรรมเนียมการตรวจประเมิน ประเภท 1 
และ ประเภท 3

บริษัท บริดจสโตน (ประเทศไทย) จำ�กัด 
	 สนับสนนุยางรถบรรทุกจำ�นวน 2 เสน้ จำ�นวน 25 สทิธิ ์ให้ผูป้ระกอบ
การทีส่มคัรหรอืตอ่อายกุารรบัรอง Q Mark และมสีว่นลดค่าบริการสาหรบัผู้
ประกอบการทีไ่ด้รบัการรบัรองและนำ�รถบรรทุกเขา้รับการบำ�รงุรกัษาเบ้ืองตน้  

สิทธิประโยชน์เพิ่มเติมภายใต้โครงการ Q Mark
เช่น ปะยาง ตั้งศูนย์ ถ่วงล้อ รวมถึงจัดกิจกรรมพาผู้ประกอบการเข้าเย่ียม
ชมเทคโนโลยีการผลติทีโ่รงงาน และสามารถเขา้ฝึกอบรมและพฒันาทักษะ
ด้านการขนส่ง

กรมพัฒนาฝีมือแรงงาน 
	 สนับสนุนการพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ โดยผู้ประกอบการท่ีได้
รับการรับรองมาตรฐาน Q Mark เขา้ร่วมรับการฝึกอบรมหลกัสูตรทัง้เรือ่ง
ทักษะการขับรถอย่างปลอดภัย การบำ�รุงรักษา รวมถึงหลักสูตรด้านการ
พฒันาใหก้บับคุลากรสำ�นกังาน โดยไดจ้ดัทำ�หลักสูตรนำ�รอ่งรว่มกนั สำ�หรบั
ผู้ประกอบการในพื้นที่จังหวัดระยองและชลบุรี เพื่อพัฒนาบุคลากรด้าน 
โลจิสติกส์ รองรับการพัฒนาพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)

ปรับอัตราเบี้ยประกันภัยรถยนต์
	 โดยอัตราเบี้ยประกันภัยรถยนต์สำ�หรับรถยนต์ที่ได้รับการรับรอง
มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) โดยกรมการ
ขนส่งทางบก (ขบ.) ร่วมกับสำ�นักงานคณะกรรมการกำ�กับและส่งเสริม
การประกอบธรุกจิประกนัภยั (คปภ.) ยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยัใน
การขนสง่สนิคา้ดว้ยรถบรรทกุของประเทศ ตามคำ�สัง่นายทะเบยีน (คปภ.) 
ที ่๑/๒๕๖๔ ส่ังเมือ่วันที ่8 มกราคม 2564 ตัง้แต ่วันที ่1 กุมภาพนัธ ์2564 
ใหบ้รษิทัให้สว่นลดเบีย้ประกนัภยัในการรบัประกนัภยัตามกรมธรรม์ประกนัภยั 
รถยนต์ทุกประเภท สำ�หรับรถยนต์ที่ได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพ
บริการขนส่งด้วยรถบรรทุกตามประกาศกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยการ
รบัรองมาตรฐานคณุภาพบรกิารขนส่งดว้ยรถบรรทกุ โดยใหเ้ปน็สว่นลดอ่ืน 

ในอัตราร้อยละ 10 ของเบี้ยประกันสุทธิ

	 ผู้ประกอบการขนส่งที่สนใจขอรับการ
รับรองมาตรฐาน Q Mark สอบถามข้อมูล
เพิ่มเติมได้ที่ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่ง
ประเทศไทย โทรศัพท์ 02 679 7555 ต่อ 
401, 501 หรือศึกษารายละเอียดเพิ่มเติม
ได้ที่ www.thaitruckcenter.com/tdsc

https://drive.google.com/file/d/1jrexP9dqlRownCmv4z5SJKEDXv4YE7KN/view?usp=sharing
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นโยบายเศรษฐกิจของประธานาธิบดีสหรัฐฯ คนที่ 47
กับทิศทางการส่งออกของไทย
	 โจ ไบเดน ประธานาธบิดีสหรัฐ คนที ่47 ของสหรฐัอเมริกา ได้ทำ�พธิีสาบานตนเขา้รับตำ�แหนง่อยา่งเป็นทางการ (Inauguration day) เมื่อวนัที ่20 
มกราคม 2564 ที่ผ่านมา ปธน. ไบเดน เร่งใช้อำ�นาจฝ่ายบริหารออกคำ�สั่งประธานาธิบดี (Executive Order) เอกสารบันทึกความเข้าใจประธานาธิบด ี
(Presidential Memorandum) และคำ�ส่ังไปยังคณะรัฐมนตรี เพื่อเร่งการทำ�งานและได้มีการลงนามในคำ�สั่ง 17 คำ�สั่ง ทันที ซึ่งมีถึง 9 คำ�สั่งที่ยกเลิก
นโยบายเดิมของอดีตประธานาธิบดีโดนัลด์ ทรัมป์ โดยคำ�สั่งทั้ง 17 ข้อ แบ่งออกได้เป็น 8 หมวด ที่สำ�คัญ อาทิ โควิด-19 เศรษฐกิจ ให้บทบาทองค์กร
ระหว่างประเทศ สิ่งแวดล้อม ความเสมอภาค สำ�มะโนประชากร ผู้อพยพ จริยธรรม และระเบียบการทำ�งาน เป็นต้น

	 ธนาคารโลกประเมินเศรษฐกิจสหรัฐฯ ในปี 2564 จะขยายตัวที่ร้อยละ 3.5 ซึ่งจะส่งผลดีต่อกำ�ลังการซื้อของชาวอเมริกัน รวมถึงเศรษฐกิจโลกและ
การซื้อสินค้าจากไทย ด้วยสหรัฐฯ เป็นประเทศที่มีเศรษฐกิจขนาดใหญ่ที่สุดในโลกและเป็นตลาดส่งออกอันดับ 1 ของไทย โดยมูลค่าการค้าระหว่างไทย
กบัสหรฐัฯ ตอ่ป ีราว 4.9 พนัลา้นเหรยีญสหรฐั ไทยไดด้ลุการคา้สหรัฐฯ ประมาณ 1.9 พนัลา้นเหรยีญสหรฐั ไทยสง่ออกไปสหรฐัฯ ประมาณ 3.4 พนัลา้น 
เหรียญสหรัฐ ขณะที่ไทยนำ�เข้าจากสหรัฐฯ ประมาณ 1.4 พันล้านเหรียญสหรัฐ

นโยบายเศรษฐกิจสหรัฐฯ ภายใต้การขับเคลื่อนของนายโจ ไบเดน 4 ด้าน ที่สำ�คัญและมีนัยต่อเศรษฐกิจ การส่งออกของไทย ดังนี้

นโยบายเศรษฐกิจ เงื่อนไข ผลดีต่อไทย ผลเสียต่อไทย

1. แก้วิกฤติ Covid-19 - เพิ่มการทดสอบการติดเชื้อและมาตรการ
บังคับสวมหน้ากาก “100 days masking 
challenge” ในพืน้ทีห่นว่ยงานรฐัหรอืระหวา่ง
เดินทางข้ามรัฐ 

- ยงัมีการลดความเสีย่งโดยการเวน้ระยะห่าง
ในการเขา้พ้ืนท่ีท่ีจำ�กดั และมาตรการ WFH 
ยังคงดำ�เนินการอยู่

- หลงัจากทีด่ำ�เนนิการฉดีวคัซนีใหป้ระชาชน
อเมรกินัไปแลว้กวา่ 20 ลา้นโดส พบวา่จำ�นวน
ผู้ติดเชื้อลดลงร้อยละ 21 

- สนิคา้ทีเ่กีย่วขอ้งกบัเวชภณัฑท์างการ
แพทย ์ถงุมอืยาง หนา้กากอนามยั ฯลฯ

- สินค้าที่ยังได้อานิสงค์จาก WFH 
อาท ิสนิคา้อาหารสำ�เรจ็รปู กระปอ๋ง 
แช่เย็น แช่แข็ง สินค้าอิเล็กทรอนิกส์
และอปุกรณ ์เฟอรน์เิจอร์ ของตกแตง่
บ้าน เป็นต้น 

- ในทางกลบักบัสนิค้าเวชภัณฑท์างการ
แพทย์ สหรัฐฯ มีการนำ�เข้าจากจีน 
จำ�นวนมากเช่นกัน ซึ่งอาจเป็นคู่แข่ง
ของไทยในตลาดสหรัฐฯ

2. Buy American policy - เร่งรัดการจัดซ้ือจัดจ้างสินค้าและบริการ
ภายในประเทศมากขึ้น รวมถึงเสนอแผน
อัดฉีดงบประมาณกระตุ้นเศรษฐกิจสหรัฐ 
ราว 1.9 ล้านล้านเหรียญสหรัฐ (หรือ 5.7 
หมื่นล้านล้านบาท) 

- รัฐบาลสหรัฐ มีการใช้จ่ายเงินประมาณ 6 
แสนล้านดอลลาร์ไปกับการจัดซื้อในทุกๆปี 
อย่างไรก็ดี พบว่ามี “ช่องโหว่” ที่ทำ�ให้เงิน
ภาษขีองชาวอเมรกินัหลายพนัลา้นดอลลารถ์กู
ผอ่งถา่ยไปยงับรษิทัตา่งชาติซึง่เป็นผูผ้ลติสนิค้า

อาจทำ�ใหส้นิค้า Raw material/Semi 
product ของไทยทีส่่งเขา้ไปประกอบ
ในสหรฐัฯ เพือ่ขายเปน็สนิคา้สำ�เรจ็รปู
มีแนวโน้มเพิ่มมากข้ึน อาทิ อุปกรณ์
คอมพวิเตอรแ์ละสว่นประกอบ ชิน้สว่น
ยานยนต์ ชิ้นส่วนและอุปกรณ์เครื่อง
ใช้ไฟฟ้า แผงวงจรไฟฟ้า แผงสวิตซ์
และแผงควบคมุกระแสไฟฟา้ เป็นตน้ 

- ลดการนำ�เขา้สนิคา้สำ�เรจ็รูปจากไทย
มากขึน้ แตใ่ชส้นิคา้ทีต่ดิฉลากและผลติ
โดยสัญชาติอเมริกันทดแทนมากขึ้น 

- สนิค้าเหลก็และอลมิูเนยีม อาจถกูใช่
ในสหรฐัมากขึน้ ขณะทีสั่ดสว่นการสง่
ออกเหลก็และอะลมูเินยีมของไทยไป
ตลาดสหรฐั อนัดบั #1 และอะลูมิเนยีม 
อันดับ #2  

3. Environmental policy กลับเข้าสู่ภาคีความตกลง Paris conven-
tion (Agreement) มีความเป็นได้ท่ีจะ
รื้ฮฟื้นโครงการ BCA – border carbon 
adjustment หรือ carbon tax กลับมาใช้
ใหม ่นอกจากนี ้อาจเพิม่มาตรการท่ีเกีย่วขอ้ง
ในการผลติสนิคา้ อาท ิcarbon footprint, 
food lost, food waste เป็นต้น

สินค้าที่เกี่ยวข้องกับการอนุรักษ์ส่ิง
แวดล้อม (Green product) อาทิ
อตุสาหกรรมยานยนต ์อาจมกีารเรยีก
เก็บภาษีจากรถยนต์เครื่องสันดาป
มากกว่ารถยนตท์ีใ่ช้ไฟฟา้ไทยสง่ออก
รถยนต์อุปกรณ์และส่วนประกอบไป
สหรัฐฯ อันดับ #6

4. Racism ความเสมอภาค
ทางชนชั้น

- ยตุปิญัหาการแบง่แยกกดีกนัและเลอืกปฏบิตัิ
อย่างเป็นระบบในสังคมอเมริกัน 

- ยกเลกิการปดิกัน้ผูอ้พยพจากตา่งประเทศ 
ในแถบมุสลิม ผู้อพยพจากเม็กซิโก 

- สนับสนุนคนผิวสีและคนด้อยโอกาส

- ใหค้วามสำ�คญักบัสทิธิมนษุยชนเขม้ขน้มากข้ึน

จากการคำ�นึงถึงหลักสิทธิมนุษยชน
และความเสมอภาคมากขึ้น กลุ่ม
สินค้าไทยที่ต้องมีการใช้แรงงานใน
ขัน้ตอนการผลติจำ�นวนมาก (Labour 
Intensive) อาจต้องคำ�นงึถึงบริบทดัง
กลา่วมากขึน้ อาท ิอตุสาหกรรมประมง
แปรรปู อตุสาหกรรมส่ิงทอเครือ่งนุง่หม่  
อุตสหากรรมน้ำ�ตาล เป็นต้น
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	 อย่างไรก็ตาม นโยบายเศรษฐกิจและการค้าของ ประธานาธิบดี โจ ไบเดน น่าจะส่งผลดีทำ�ให้ความสัมพันธ์ของสหรัฐฯ กับกลุ่มประเทศเอเชีย สร้าง
โอกาสความรว่มมือทางการคา้การลงทุนของธรุกจิสหรฐัฯ ในไทย และชว่ยเพิม่โอกาสใหไ้ทยเขา้ไปลงทนุในสหรฐัฯ ไดด้กีวา่ในชว่งของอดตีประธานาธบิดี
โดนัล ทรัมป์ ที่ทำ�ให้เกิดความตรึงเครียดระหว่างประเทศที่ทำ�การค้ากับสหรัฐฯ. 

	 ข้อควรระวังอีกประเด็นที่อาจเป็นผลกระทบจากกรณีที่สหรัฐฯ พึ่งพาการผลิตในประเทศมากขึ้น อาจทำ�ให้มีการใช้มาตรการท่ีไม่ใช่ภาษี (NTMs/
NTBs) เพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะที่เกี่ยวข้องกับนโยบายสิ่งแวดล้อมและสิทธิมนุษย์ชน

สินค้าส่งออก 10 อันดับแรกของไทยรายประเทศ

สหรัฐอเมริกา

ชื่อสินค้า		 มูลค่า: ล้านเหรียญสหรัฐ			 อัตราขยายตัว (%)	   	สัดส่วน (%)

		  2561	 2562	 2563	 2561	 2562	 2563	 2561	 2562	 2563

เครื่องคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ	 5,757.17	 5,519.02	 6,614.18	 7.82	 -4.14	 19.84	 20.53	 17.61	 19.26

ผลิตภัณฑ์ยาง	 2,941.35	 3,543.48	 3,909.83	 16.46	 20.47	 10.34	 10.49	 11.30	 11.38

ยานพาหนะอื่น ๆ และส่วนประกอบ	 14.95	 17.85	 1,142.70	 -26.24	 19.40	 6,301	 0.05	 0.06	 3.33

อาหารทะเลกระป๋องและแปรรูป	 920.09	 929.69	 1,137.63	 -7.78	 1.04	 22.37	 3.28	 2.97	 3.31

อุปกรณ์กึ่งตัวนำ� ทรานซิสเตอร์ และไดโอด	 145.01	 523.34	 1,070.71	 -68.07	 260.91	 104.59	 0.52	 1.67	 3.12

อัญมณีและเครื่องประดับ	 1,357.84	 1,272.39	 1,041.14	 15.71	 -6.29	 -18.17	 4.84	 4.06	 3.03

รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ	 915.00	 987.50	 1,039.24	 15.66	 7.92	 5.24	 3.26	 3.15	 3.03

เหล็ก เหล็กกล้าและผลิตภัณฑ์	 905.54	 975.95	 1,011.00	 10.69	 7.77	 3.59	 3.23	 3.11	 2.94

เครื่องใช้ไฟฟ้าและส่วนประกอบอื่นๆ	 650.68	 693.62	 984.46	 4.24	 6.60	 41.93	 2.32	 2.21	 2.87

เครื่องจักรกลและส่วนประกอบของเครื่องจักรกล	 898.23	 986.84	 952.94	 25.33	 9.87	 -3.44	 3.20	 3.15	 2.77

รวม 10 รายการ	 14,505.86	 15,449.68	 18,903.83	 7.76	 6.51	 22.36	 51.73	 49.28	 55.04

อื่น ๆ		 13,535.13	 15,898.75	 15,439.88	 3.25	 17.46	 -2.89	 48.27	 50.72	 44.96

รวมทั้งสิ้น	 28040.9864	 31,348.43	 34,343.71	 5.53	 11.80	 9.55	 100	 100	 100

  ที่มา : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สำ�นักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

ประเมินโดย สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

29 มกราคม 2564

	 สืบเนื่องจากทิศทางค่าเงินบาทที่มีแนวโน้มแข็งค่า โดยเฉพาะช่วง
เดือนพฤศจิกายนปี 2563 จากปัจจัยหลายประการ อาทิ 1. ความคืบหน้า
ในการพัฒนาวัคซีนป้องกันโควิด-19 ท่ีมีประสิทธิภาพ 2. ผลการเลือกตั้ง
ประธานาธบิดีสหรฐัทีม่ทีศิทางทีด่กีบัเศรษฐกจิโลก 3. แนวโนม้การคา้การ
ลงทนุท่ีดขีึน้สง่ผลใหน้กัลงทนุหันมาลงทุนในสนิทรัพย์ท่ีมคีวามเสีย่งในตลาด
เกิดใหม่ ทำ�ให้ค่าเงินดอลลาร์ที่มีแนวโน้มอ่อนค่าลง จึงเป็นผลให้สกุลเงิน
ในภูมิภาคเอเชียหลายประเทศรวมถึงค่าเงินบาทแข็งค่าโดยเปรียบเทียบ  
ทั้งนี้ค่าเงินบาทยังมีแนวโน้มที่จะแข็งค่าอย่างต่อเนื่องในปี 2564 จากทั้ง
ปัจจัยภายนอกประเทศ อาทิ การอ่อนค่าของเหรียญสหรัฐ การฟื้นตัวของ
เศรษฐกิจโลก และการผ่อนคลายนโยบายการเงินเพื่อเพิ่มสภาพคล่องเข้า
สูร่ะบบเศรษฐกจิ ประกอบกับปจัจยัภายในประเทศ อาทิ การเกินดลุบญัชี
เดินสะพัดที่สะสมอย่างต่อเนื่องในระยะเวลาหลายปี เป็นต้น 

	 ทัง้นี ้ธปท. จงึไดม้กีารดำ�เนนิมาตรการทัง้ในระยะส้ันและระยะยาวใน
การรกัษาเสถยีรภาพคา่เงนิบาท อาท ิ1. มาตรการระยะสัน้ผา่นการติดตาม
สถานการณ์อัตราแลกเปล่ียนอย่างใกล้ชิด และโครงการ Fx-Option ใหม่

มาตรการของธปท.กับการแก้ ไขปัญหาเงินบาท
เพือ่สนบัสนนุผูป้ระกอบการในการประกนัความเสีย่งจากอตัราแลกเปลีย่น 
โดยมวีงเงนิสนบัสนนุฟรถีงึ 100,000 บาท ซึง่แยกเปน็การประกนัความเสีย่ง 
Fx-Option จำ�นวน 80,000 บาท ที่ครอบคลุมมูลค่าการค้าถึง 200,000 
เหรียญสหรัฐ และอีก 20,000 บาทในส่วนของค่าธรรมเนียมธุรกรรมค้า 
เป็นต้น 2. มาตรการระยะยาว ผ่านการดำ�เนินมาตรการ Fx-Ecosystem 
เพือ่แก้ปญัหาเชงิโครงสรา้งในดา้นความไม่สมดลุของเงนิทนุเคลือ่นยา้ยผ่าน 
4 แนวทาง ดงันี ้1. Fx-Investment Ecosystem อาท ิการทำ�ใหป้ระชาชน
สามารถเขา้บญัช ีFCD ไดอ้ยา่งสะดวก และสนบัสนนุใหม้กีารลงทนุในตา่ง
ประเทศเพือ่ลดแรงกดดนัในอตัราแลกเปลีย่น 2. Fx-Regulatory การปรบั
กฎเกณฑ์เพื่อเกิดความสมดุลในการไหลเข้าออกของเงินทุน อาทิ การลด
ต้นทุนค่าธุรกรรมและการทำ�ธุรกรรมผ่านบัญชี FCD โดยเสรี 3. Service 
Provider Landscape อาทิ การเพิ่มจำ�นวนผู้ประกอบการเพ่ือเพิ่มการ
แข่งขัน 4. Surveillance & Management ในส่วนของระบบในการตดิตาม
อย่างมีประสิทธิภาพ อาทิ การแสดงตัวตนของผู้ลงทุนตราสารหนี้ เป็นต้น 
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	 สรุปสาระสำ�คัญ ข้อเสนอแนะมาตรฐานฯ ว่าด้วยการลงคะแนน
ทางอิเล็กทรอนิกส์ในการประชุม (Electronic Voting in Meetings)  
เลขที่ ขมธอ. 26-2564 สำ�นักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์

	 สำ�นักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ (สพธอ.) หรือ ETDA 
กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ออกประกาศ ข้อเสนอแนะมาตร
ฐานฯ ว่าด้วยการลงคะแนนทางอิเล็กทรอนิกส์ในการประชุม (Electronic 
Voting in Meetings) เลขที่ ขมธอ. 26-2564 ให้เป็นแนวปฏิบัติสำ�หรับ
การลงคะแนนทางอเิลก็ทรอนกิสซ์ึง่เปน็กระบวนการสว่นหนึง่ในการประชมุ 
เพือ่ให้ผูม้หีนา้ทีจ่ดัการลงคะแนนทางอเิลก็ทรอนกิสใ์นการประชมุสามารถ
ดำ�เนนิการใช้ระบบการลงคะแนนไดอ้ยา่งเหมาะสมและมคีวามมัน่คงปลอดภยั 
โดยขอ้เสนอแนะมาตรฐานฉบับนีส้ามารถนำ�มาประยุกตใ์ชกั้บการประชุมที่
มผีูร้ว่มประชมุจำ�นวนมาก ซ่ึงอาจเปน็การประชมุผ่านสือ่อิเลก็ทรอนิกสห์รอื
การประชมุแบบพบเหน็ตอ่หนา้กไ็ด ้ทัง้นี ้การลงคะแนนทางอเิลก็ทรอนกิส์
อาจเป็นการลงคะแนนโดยเปิดเผยหรือการลงคะแนนลับก็ได้

1. หลักการของการลงคะแนนทางอิเล็กทรอนิกส์สำ�หรับการประชุม

•	 หลักการการลงคะแนนอย่างเท่าเทียม (universal and equal  
suffrage) คะแนนเสียงไม่ว่าจะผ่านสื่อใดต้องมีการลงคะแนนอย่าง
เท่าเทียม

•	 การลงคะแนนอย่างอิสระ (free suffrage) การลงคะแนนทาง
อเิลก็ทรอนกิสค์วรให้ผูล้งคะแนนรบัทราบขอ้มลูทีจ่ำ�เปน็อยา่งถกูตอ้ง 
และใหผู้ล้งคะแนนสามารถแสดงเจตนาในการลงคะแนนได้อยา่งอิสระ

•	 	ความเป็นส่วนตัวของการลงคะแนน (privacy) การลงคะแนนลับ  
จะสามารถทราบจำ�นวนของผูล้งคะแนนและผลรวมของการลงคะแนน 
โดยไม่ต้องระบุตัวตนของผู้ลงคะแนน

•	 	ความมั่นคงปลอดภัยของระบบการลงคะแนน (security) การลง
คะแนนทางอิเล็กทรอนิกส์ควรมีการรักษาความมั่นคงปลอดภัยของ
ระบบสารสนเทศทีเ่ก่ียวขอ้ง โดยคำ�นึงถงึหลกัการพืน้ฐานของการรกัษา
ความลับการรักษาความครบถ้วน และการรักษาสภาพพร้อมใช้งาน 

2. แนวปฏิบัติของการลงคะแนนทางอิเล็กทรอนิกส์ในการประชุม

•	 	การออกแบบการลงคะแนน ระบบการลงคะแนนควรออกแบบให้ 
เข้าใจและใช้งานได้ง่ายโดยผู้ลงคะแนนทุกคน และจะต้องมีช่องทาง 
ในการติดต่อสำ�หรับผู้ลงคะแนนเมื่อเกิดข้อผิดพลาด 

•	 	การบรหิารจดัการระบบการลงคะแนน ผูจ้ดัการลงคะแนนควรบรหิาร
จัดการระบบการลงคะแนนและข้อมูลเล็กทรอนิกส์ที่เกี่ยวข้องกับ 
การลงคะแนน ให้มีคุณสมบัติด้านความมั่นคงปลอดภัยสารสนเทศ 
(information security) ซึ่งประกอบด้วยการรักษาความลับ  
(confidentiality) ความครบถ้วน (integrity) และสภาพพร้อมใชง้าน  
(availability)

•	 	การเตรียมการกอ่นลงคะแนน 1) ใหผู้จ้ดัการเปน็คนแจง้กฎและกตกิา
ในการลงคะแนนให้ผู้ลงคะแนนทราบ ซึ่งผู้จัดการลงคะแนนสามารถ
กำ�หนดชอ่งทางในการลงคะแนนหลกัได ้2) ผูจ้ดัการลงคะแนนควรจดั 
ให้มีการยืนยันตัวตนของผู้ใช้งานอย่างเหมาะสมว่าเป็นบุคคลที่มีสิทธิ
ลงคะแนนเท่านั้น ก่อนจะอนุญาตให้สิทธิในการเข้าใช้งานระบบการ
ลงคะแนน ทั้งนี้ อาจพิจารณาความเสี่ยงของการยืนยันตัวตนและ
อ้างอิงข้อกำ�หนดตามระดับความน่าเช่ือถือของสิ่งที่ใช้ยืนยันตัวตน 
(Authenticator Assurance Leve: AAL) อย่างไรก็ตาม หากระบบ 
การลงคะแนนเป็นระบบเดียวกันกับระบบควบคุมการประชุม 
และมีการยืนยันตัวตนของผู้ใช้งานเพื่อเข้าร่วมการประชุมไว้แล้ว  
อาจไม่จำ�เป็นต้องมีการยืนยันตัวตนของผู้ใช้งานเพื่อเข้าใช้งานระบบ
การลงคะแนนอีกครั้งก็ได้

•	 	การลงคะแนน 1) ระบบการลงคะแนนไมค่วรเปน็การลงคะแนนอยา่ง
ทันทีทันใด หรือโดยปราศจากการยืนยันเจตนาในการลงคะแนนของ 
ผู้ลงคะแนน และควรมีช่องทางให้ผู้ลงคะแนนแก้ไขข้อผิดพลาดใน
การลงคะแนนก่อนการยืนยันลงคะแนนได้ 2) ระบบการลงคะแนน
ไม่ควรเปิดเผยจำ�นวนคะแนนเสียงต่อสาธารณะก่อนจะสิ้นสุดการ 
ลงคะแนน 3) ระบบการลงคะแนนควรแจ้งให้ผูล้งคะแนนทราบเมือ่การ
ลงคะแนนสำ�เร็จและเมื่อสิ้นสุดขั้นตอนการลงคะแนนทั้งหมด

•	 การจัดการคะแนนเสียงและการนับคะแนน  
1) หากเปน็การลงคะแนนลบั การนบัคะแนนให ้
ใชว้ธิกีารทีส่ามารถทราบจำ�นวนของผู้ลงคะแนน  
และผลการลงคะแนน โดยไมส่ามารถระบตุวั
ของผู้ลงคะแนนได้ 2) ระบบการลงคะแนน
ควรแสดงหลกัฐานหรือบนัทกึเหตกุารณ์ (log)  
ทีช่ดัเจนวา่ผลการลงคะแนนมกีารคำ�นวณอยา่ง
ถกูตอ้งและมาจากคะแนนเสยีงของบคุคลทีม่สีทิธิ
ลงคะแนนในวาระนัน้ ๆ เท่านัน้ โดยหลกัฐาน
หรือบันทกึเหตกุารณด์งักลา่วสามารถตรวจสอบ 
ได้ด้วยวิธีการที่เป็นอิสระจากระบบการลง
คะแนน

	 ทั้งนี้ ท่านสมาชิกสรท. สามารถดาวน์โหลด
ขอ้เสนอแนะมาตรฐานฯ วา่ดว้ยการลงคะแนนทาง
อเิลก็ทรอนกิสใ์นการประชมุ (Electronic Voting 
in Meetings) เลขที่ ขมธอ. 26-2564 (ฉบับเต็ม) 
ได้ที่ QR CODE ข้างต้น

https://drive.google.com/file/d/1vS0IOKEDlvgfQsC8b3B_2SE7ZaZwWFqj/view?usp=sharing
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สรุปสาระสำ�คัญเรื่อง การพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port)
เพื่อส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสินค้าผ่านการขนส่งทางราง
	 ปจจุบันทาเรือแหลมฉบังมีปริมาณคอนเทนเนอรผานเขา-ออกเปน 
จํานวนมาก ไดสงผลกระทบโดยตรงตอปริมาณการจราจรบนถนนบริเวณ
โดยรอบทาเรือแหลมฉบังและถนนโครงขายเชื่อมโยง จึงจําเปนตองมีการ
พัฒนาโครงขายการขนสงสิน คาเชื่อมโยงระหวางทาเรือแหลมฉบังกับ 
จดุตนทาง-ปลายทางการขนสงสนิคาในประเทศและประตกูารคาชายแดนที่
สําคัญของประเทศ ประกอบกับนโยบายของประเทศที่มุงเนนการพัฒนา 
ยกระดบัโลจสิติกสของประเทศใหเปนกลไกหนึง่ในการสนบัสนุนการพฒันา
ประเทศไปสูการเปนศูนยกลางทางการคา การบริการ และการลงทุนใน
ภมูภิาค โดยมุงมัน่พฒันาการขนสง ทางรางรวมท้ัง สิง่อํานวยความสะดวก
ตางๆ และศูนยบริการโลจิสติกส ในแนวเสนทางยุทธศาสตรที่สามารถ 
เชื่อมโยงกับฐานการผลิตอุตสาหกรรม และฐานเกษตรกรรม ไปยังทาเรือ
แหลมฉบังซึ่งเปนประตูการคาหลักและดานการคาสําคัญของประเทศ  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดตระหนักถึง
ความสาํคัญดงักลาวขางตน และเหน็สมควรใหมกีารศกึษาจดัทาํแผนแมบท 
การพัฒนาทาเรือบก (Dry Port) เพ่ือสงเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบ
การขนสงสินคาผานการขนสง ทางราง ซึ่งสามารถประหยัดตนทุนและ 
ลดปญหาการจราจรแออดับรเิวณโดยรอบทาเรอืแหลมฉบงัเพือ่นําไปสูการ
เปนศูนยกลางโลจิสติกสของภูมิภาคตอไปในอนาคต

	 การเพิ่มความสามารถในการแขงขันของประเทศ โดยมุงเนนไปที่
การพัฒนา Southern Economic Corridor ซ่ึงเปน Corridor ที่สําคัญ  
มีนิคมอุตสาหกรรม และฐานการผลิตสินคาอุตสาหกรรมมากมาย อีกทั้ง  
มทีศิทางการพฒันาสอดคลองตามเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (Eastern 
Economic Corridor: EEC) และสนับสนุนใหใชการขนสงทางรางมากขึ้น 
ซึ่งพิจารณาไดจากการลงทุนในโครงการกอสรางรถไฟทางคู และรถไฟ
ความเร็วสูง โดยประเภทสินคาที่มีศักยภาพในการใชบริการ Dry Port ได 
ตองเปนสนิคาทีส่ามารถบรรจใุสคอนเทนเนอรได ซึง่มท้ัีงสินคาอตุสาหกรรม

และสินคาอุตสาหกรรมเกษตรแปรรูป ซึ่งอาจมาจากแหลงผลิตในประเทศ 
หรอืผานแดนมาจากประเทศเพือ่นบานไปยงัประตูการคาหลักของประเทศ 
(ทาเรือแหลมฉบัง) 

	 จากผลการศึกษา Dry Port ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตของ 
UNESCAP พบวา Dry Port จะตองมเีครอืขายทีป่ระกอบดวยแหลงการคา 
หรอืแหลงผลติสินคาและทาเรอืชายฝง โดยรปูแบบการขนสงท่ีเหมาะสมระหวาง  
Dry Port กับแหลง ผลิตสินคาคือ การขนสงดวยรถบรรทุก ซึ่งมีพิสัยการ
ขนสงไมเกิน 50 กิโลเมตร สวนการขนสงระหวาง Dry Port กับทาเรือ 
จะขนสงดวยระบบราง โดยสามารถจําแนก Dry Port ออกได 3 ประเภท 
คือ (i) Close Dry port (พิสัยการขนสงในชวง 100 ถึง 300 กิโลเมตร)  
(ii) Mid-range Dry Port (พสิยัการขนสงมากกวา 300 กโิลเมตรจนถึงชายแดน
ประเทศไทย) และ (iii) Distant Dry Port (บริเวณชายแดนประเทศไทย)

	 สําหรับการศึกษาความเหมาะสมในเบือ้งตน กลาวไดวา พ้ืนทีท่ีม่คีวาม
เหมาะสมในการพัฒนา Dry Portในจังหวดัทีมี่ศกัยภาพน้ัน ในภาพรวมแลว
พืน้ทีดั่งกลาวไมมขีอจํากดัดานสิง่แวดลอม ทัง้ในสวนของชัน้คุณภาพลุมน้ำ� 
พื้นที่ชุมน้ำ�พื้นที่คุมครองสิ่งแวดลอม พื้นที่อนุรักษ รวมทั้งพื้นที่ออนไหว 
ทางดานสิ่งแวดลอมอื่นๆ สําหรับในระดับพื้นที่ โดยภาพรวมมีลักษณะ
พื้นที่และการใชที่ดินที่เหมือนกัน คือสวนใหญเปนพื้นที่การเกษตร ซึ่งมี

ความเหมาะสมทางดานสิ่งแวดลอมเชนกัน 
ผลการพิจารณาและคัดเลือกพื้นที่ที่มีความ
เหมาะสมในการพัฒนา Dry Port เพือ่นําไปทํา
การจัดลําดับความสําคัญและการวิเคราะห 
ความเปน ไปไดของพื้นที่ที่เหมาะสมและของ  
Dry Port ไดแก

1.	 พืน้ทีบ่รเิวณตําบลเขาทอง อาํเภอพยุหะคีรี 
จังหวัดนครสวรรค

2.	 พื้นที่บริเวณตําบลมวงหวาน อําเภอ 
น้ําพอง จังหวัดขอนแกน

3.	 พื้นที่บริเวณตําบลกุดจิก อําเภอสูงเนิน 
จังหวัดนครราชสีมา และ

4.	 พื้นท่ีบริเวณตําบลดอนทราย และตําบล
หนองตีนนก อําเภอบานโพธ์ิ จังหวัด
ฉะเชิงเทรา

ท่านสมาชิกสามารถ
อา่นรายละเอยีด และ 
ข้อเสนอแนะของ 
สรท. ต่อการพัฒนา 
ทาเรอืบก (Dry Port)  
ฉบับเต็ม ได้ที่

https://drive.google.com/file/d/1wPVpdpT_0t5CkrlO3-2vDcISLIkaY8ce/view?usp=sharing
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www.mic-cust.com

Make your entire customs & trade compliance 
processes safer and more efficient – globally

MIC is the worldwide leading provider of global customs 
and trade compliance software solutions. More than  
700 customers, in 55+ countries, on six continents, use 
MIC customs and trade compliance software.

Automation and cost savings with just one contact!
MIC is the specialist for the integration of a global  
customs and trade compliance system with regards  
to regional and national legislation requirements. The 
MIC software modules comply with all requirements 
of the customs and trade compliance management 
of international companies. MIC simply offers 
tailored software solutions – both multinational and 
multiregional!

One system, one customs & trade compliance database, 
one user interface, one maintenance, implementation and 
support service – globally. 

Everything from a single source, with one contact, as 
an On-Premises or Software as a Service (SaaS)/Cloud 
solution.

Get your personal presentation of field-tested customs 
solutions and contact us:

MIC  
Tel.: +66 2 660 6252
office-th@mic-cust.com
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	 โดย​ :  	โดย​ :  

พ. 17		  09.00-12.00
เจาะลึกสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากรที่ผู้ส่งออกควรรู้
	 โดย​ :  ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล 
	 	 กรรมการบริหาร  บมจ.สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร

พฤ 25		 09.00-12.00
เทคนิคการปฏิบัติงานในคลังสินค้าอย่างมืออาชีพ 
(สำ�หรับผู้เริ่มปฏิบัติงานในคลังสินค้า)
	 โดย​ :  คุณภาสกร ตันติพงษ์ 
		  Supply Chain Manager 
	 	 บริษัท สันติภาพ (ฮั่วเพ้ง 1958)

APRIL 2021
ศ. 2		  09.00-12.00
เส้นทางสู่นักจัดซื้อจัดหามือโปร
	 โดย​ :  อ.เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
	 	 ประธานกรรมการ สถาบันฝึกอบรมสัมมนาวิชาชีพจัดซื้อโลจิสติกส์
	 	 และซัพพลายเชน 
	 	 บริษัท อัลฟ่า แมเนจเมนท์ คอนซัลแตนท์ จำ�กัด

พฤ. 8		 09.00-12.00
การตรวจสอบและการควบคุมทางศุลกากร	
	 โดย​ :  อาจารย์วิชัย มากวัฒนสุข 
	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมายศุลกากร

พฤ. 29	 09.00-12.00
การคำ�นวณต้นทุนโลจิสติกส์ด้วย Activity Based Costing Concept
	 โดย​ :  อ.ราชันทร์ ชัยวัฒนานนท์
	 	 ผู้เชี่ยวชาญอาวุโสด้านซัพพลายเชนและโลจิสติกส์

www.mic-cust.com

Make your entire customs & trade compliance 
processes safer and more efficient – globally

MIC is the worldwide leading provider of global customs 
and trade compliance software solutions. More than  
700 customers, in 55+ countries, on six continents, use 
MIC customs and trade compliance software.

Automation and cost savings with just one contact!
MIC is the specialist for the integration of a global  
customs and trade compliance system with regards  
to regional and national legislation requirements. The 
MIC software modules comply with all requirements 
of the customs and trade compliance management 
of international companies. MIC simply offers 
tailored software solutions – both multinational and 
multiregional!

One system, one customs & trade compliance database, 
one user interface, one maintenance, implementation and 
support service – globally. 

Everything from a single source, with one contact, as 
an On-Premises or Software as a Service (SaaS)/Cloud 
solution.

Get your personal presentation of field-tested customs 
solutions and contact us:

MIC  
Tel.: +66 2 660 6252
office-th@mic-cust.com

FEBRUARY 2021
พฤ. 18	 09.00-12.00
สิ่งที่ควรรู้ในการนำ�เข้า-ส่งออกและประเด็นที่ต้องระวัง
	 โดย​ :  อ.บุญเลิศ สุภาผา 
	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ  

พฤ. 18	 13.30-15.00
เครื่องมือป้องกันความเสี่ยงสำ�หรับผู้ส่งออก
	 โดย​ :  วิทยากรจากธนาคารเพื่อการส่งออกและนำ�เข้าแห่งประเทศไทย

ศ. 19		  09.00-12.00
Reduce Waste by Material Handling Equipment
	 โดย​ :  คุณสุรสิทธิ์ ศิริสมภพ
	 	 Managing Director, TWS Solutions Co., Ltd.

MARCH 2020
พ. 3		  09.00-12.00
เทคนิคการเจรจาต่อรองในงานจัดซื้อ
	 โดย​ :  อ.เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
	 	 ประธานกรรมการ สถาบันฝึกอบรมสัมมนาวิชาชีพจัดซื้อโลจิสติกส์
	 	 และซัพพลายเชน 
	 	 บริษัท อัลฟ่า แมเนจเมนท์ คอนซัลแตนท์ จำ�กัด

อ. 9		  09.00-12.00
ข้อควรระวังในการทำ�เอกสารการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ (Letter of Credit)
	 โดย​ :  วิทยากรจากธนาคารเพื่อการส่งออกและนำ�เข้าแห่งประเทศไทย

กิจกรรมอบรมออนไลน์ฟรีสำ�หรับสมาชิก สรท. ภายใต้โครงการ GoTogether


