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เสนอรัฐสนับสนุนผู้ประกอบการสูป้ัญหาขาดแคลนตู้สินค้า

	 นางสาวกณัญภคั ตนัตพิพิฒันพงศ ์ประธานสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่
ประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วมกับนายวิศิษฐ์ ลิ้มลือชา รองประธาน  
นางจินตนา ศิริสันธนะ เลขาธิการ และนายคงฤทธิ์ จันทริก ผู้อำ�นวยการ
บริหาร ณ ห้องประชุม 1 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ชัน้ 32  
อาคารลมุพนิทีาวเวอร ์เม่ือวนัองัคารที ่5 มกราคม 2563 เวลา 10.30-12.00 น.  
การส่งออกเดือนพฤศจิกายน 2563 มีมูลค่า 18,932 ล้านเหรียญสหรัฐ
หดตัว -3.65% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) การส่งออก
ในรูปเงินบาทเท่ากับ 585,911 ล้านบาท หดตัว -0.65% เมื่อเทียบกับ
เดอืนเดยีวกนัปกีอ่น (YoY) ในขณะทีก่ารนำ�เข้าในเดอืนพฤศจกิายน 2563 
มีมูลค่า 18,880 ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -0.99% เมื่อเทียบกับช่วงเวลา
เดียวกันปีก่อน (YoY) และการนำ�เข้าในรูปของเงินบาทมีมูลค่า 592,369 
ล้านบาท ขยายตัว 1.98% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) 
ส่งผลให้ เดือนพฤศจิกายน 2563 ประเทศไทยเกินดุลการค้า 52.59 ล้าน
เหรียญสหรัฐ และ 6,458 ล้านบาท (การส่งออกเมื่อหักทองคำ� น้ำ�มันและ
อาวุธยุทธปัจจัย เดือนพฤศจิกายนการส่งออกหดตัว -2.09%)

	 ภาพรวมช่วงเดือนม.ค.- พ.ย. ปี 2563 ไทยส่งออกรวมมูลค่า 
211,385 ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -6.92% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกัน
ของปีก่อน (YoY) คิดเป็นมูลค่าการส่งออกในรูปเงินบาทที่ 6,575,690 
ล้านบาท หดตัว -6.78% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) ใน
ขณะที่การนำ�เข้ามีมูลค่า 187,872 ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -13.74% 
เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) หรือคิดเป็นมูลค่า 5,920,305 
ล้านบาท หดตัว -13.76% เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY)  
ส่งผลให้ช่วงเดือน ม.ค.- พ.ย. 2563 ประเทศไทยเกินดุลการค้า 23,512  
ลา้นเหรียญสหรฐั และ 655,384 ลา้นบาท (การสง่ออกเมือ่หกัทองคำ�และน้ำ�มนั 
น้ำ�มันและอาวุธยุทธปัจจัย เดือน ม.ค.–พ.ย. การส่งออกหดตัว -7.84%) 
การสง่ออกในเดือนพฤศจกิายน กลุม่สนิคา้เกษตรและอตุสาหกรรมเกษตร  

หดตัว -2.4% เม่ือเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) โดยสินค้าที่
ขยายตัวได้ดี คือ ยางพารา อาหารสัตว์เลี้ยง ข้าว ผลิตภัณฑ์มันสำ�ปะหลัง 
สิ่งปรุงรสอาหาร ผัก ผลไม้ สดแช่แข็ง กระป๋องและแปรรูป สินค้ากลุ่มที่ 
หดตวั คอื น้ำ�ตาลทราย อาหารทะเลแชแ่ขง็ กระปอ๋งและแปรรปู เครือ่งดืม่ 
ไกส่ดแชแ่ขง็และแปรรปู กลุม่สนิคา้อุตสาหกรรม หดตวั -2.9% เมือ่เทยีบ
กับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) โดย กลุ่มสินค้าที่มีการขยายตัว ได้แก่ 
รถยนต์ อุปกรณ์ และส่วนประกอบ ผลิตภัณฑ์ยาง เตาอบไมโครเวฟและ
เครื่องใช้ไฟฟ้าที่ให้ความร้อน โทรศัพท์ อุปกรณ์ และส่วนประกอบ เครื่อง
ซักผ้าและส่วนประกอบ เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ เฟอร์นิเจอร์
และชิ้นส่วน สินค้ากลุ่มที่หดตัว อาทิ ทองคำ� สินค้าเกี่ยวเนื่องกับน้ำ�มัน 
เคร่ืองคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์ และส่วนประกอบ อัญมณีและเครื่องประดับ
ไม่รวมทองคำ� เคร่ืองสำ�อาง สบู่ และผลิตภณัฑรั์กษาผิว ขณะท่ีการสง่ออก 
11 เดอืน แรกของปี 2563 สนิคา้เกษตรและอตุสาหกรรมเกษตร หดตวั 
-4% สินค้าอุตสาหกรรม หดตัว -6.6%

	 ทั้งนี้ สรท. คงคาดการณ์การส่งออกไทยในปี 2563 หดตัวลดลง
ระหว่าง -7% ถึง -6% และคาดการณ์ ปี 2564 เติบโตระหว่าง 3% 
ถึง 4% (ณ เดือน ม.ค. 2564) โดยมีปัจจัยบวกที่สำ�คัญในปี 2564 คือ 
1) สินค้ากลุ่มอาหาร และกลุ่มเวชภัณฑ์ทางการแพทย์ อาทิ ถุงมือยาง 
และกลุ่มสินค้า work from home ยังมีมูลค่าการส่งออกที่ขยายตัวได้
อย่างตอ่เน่ือง จากสถานการณก์ารระบาดโควดิ-19 ทีก่ลบัมารนุแรงทัว่โลก
อีกครั้ง

	 ขณะที่ ปัจจัยเสี่ยงที่เป็นอุปสรรคสำ�คัญในปี 2564 ได้แก่ 1) การ 
กลบัมาระบาดครัง้ใหมข่องโควดิ-19 ในประเทศคูค่า้และภายในประเทศ 
สถานการณร์ะบาดโควดิ-19 ของประเทศคูค่า้ทัว่โลกกลบัมามแีนวโนม้รนุแรง
และยืดเยื้อโดยเฉพาะในสหภาพยุโรป สหราชอาณาจักร รวมถึงเกาหลีใต้ 
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ลดค่าสาธารณูปโภค (ค่าน้ำ� ค่าไฟ) เพื่อช่วยเหลือผู้ประกอบการและ
ประชาชน ที่ได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดโควิดรอบใหม่ รวม
ถึงขอให้ ธปท. เร่งออกมาตรการเยียวยาเพื่อช่วยผู้ประกอบการ อาทิ 
ขอให ้ธปท. เพิม่บทบาทธนาคารรฐัในการอนมุตัสิินเชือ่มาตรการ Soft 
loan ให้กับผู้ประกอบการมากขึ้น ทั้งนี้ ในส่วนพรก. softloan ธปท.
ได้มีต่ออายุมาตรการไปอีก 6 เดือน ถึงวันท่ี 18 เมษายน 2564 และ
การปรบัปรงุกฎเกณฑบ์างส่วนในการเข้าถึงสินเชือ่ของ SMEs มากขึน้ 
1.2) เรง่แก้ไขปญัหาตูส้นิคา้ขาดแคลน 1. เรง่รดัการนำ�เอาตูส้นิคา้ที่
อยู่ในอายัดของกรมศุลกากรกลับมาใช้ประโยชน์ 2. ขอให้ภาครัฐลด
ค่าภาระท่าเรือเพื่อจูงใจให้มีการนำ�เข้าตู้เปล่าเข้ามายังประเทศไทย 
3. มีมาตรการช่วยเหลือ/อุดหนุนผู้ประกอบการส่งออกและนำ�เข้าทั้ง
สินค้าเกษตรและอุตสาหกรรม กรณีที่ไม่สามารถส่งออกและนำ�เข้าได้
จากปัญหาการขาดแคลนตู้สินค้า เพื่อเสริมสภาพคล่องแก่ผู้ประกอบ
การ และสามารถจ่ายค่าระวางได้มากข้ึน 4. อำ�นวยความสะดวกให้
เรือใหญ่ที่มีขนาด 400 เมตรเข้าเทียบท่าแหลมฉบังเป็นการถาวร 5. 
ตรวจสอบปริมาณตู้เปล่าในประเทศไทยซึ่งจัดเก็บในลานกองตู้ เพื่อ
หมุนเวียนใช้งานให้รวดเร็วมากขึ้น

2.	 มาตรการระยะยาว ได้แก่ 2.1) มาตรการรองรับสถานการณ์โควิด
รอบใหม่ 1. รัฐบาลจำ�เป็นต้องใช้มาตรการกระตุ้นทางเศรษฐกิจ
อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะภาคการส่งออก ภาคการท่องเท่ียว ซ่ึงจะมี
แรงงานวา่งงานทีไ่ดร้บัผลกระทบรนุแรง 2. เรง่รดัการพฒันาไปประเทศ
ไปสู่ Digital economy เช่น เร่งรัดและส่งเสริมการพัฒนาโครงการ 
National Digital Trade Platform (NDTP), การพัฒนา National 
Single Window (NSW) ใหเ้ปน็ Single submission หรือระบบกลาง
การเชือ่มโยงขอ้มลูอเิลก็ทรอนกิส ์ณ จดุเดยีว, การพฒันาระบบ Port 
Community System (PCS) เป็นต้น เพื่อให้สามารถปฏิบัติงานผ่าน
ระบบอิเล็กทรอนิกส์ได้อย่างสมบูรณ์สอดรับกับวิกฤตการณ์ที่เกิดข้ึน 
อีกทั้งเพื่อเป็นปรับลดข้ันตอนในการติดต่อกับทางราชการ เช่น การ
ออกใบรบัรอง/ ใบอนญุาต ให้ใชร้ะบบเอกสารอเิลก็ทรอนกิสใ์หไ้ด้มาก
ท่ีสุด เพือ่รกัษาระยะห่างทางสังคมระหวา่งเจ้าหน้าท่ีกบัประชาชนทีรั่บ
บริการ (Social distancing) 3. ผูป้ระกอบการตอ้งปรับเปลีย่นธรุกจิไป
สูก่ารใชเ้ทคโนโลยเีพิม่มากขึน้ ถอืเปน็โอกาสสำ�หรบัการวางแผนธรุกจิ
และการลงทนุในรปูแบบใหมท่ีจ่ะเกิดขึน้กบัคนทุกกลุม่วยั รปูแบบการ
คา้ การผลติ การขาย การบรกิาร ลงทนุ จะเปลีย่นไปตามบรบิทท่ีเรยีก
ว่า New normal และ 2.2) เร่งแก้ไขปัญหาตู้สินค้าขาดแคลน โดย
การส่งเสริมให้ไทยเป็นศูนย์กลางในการพัฒนาอุตสาหกรรมต่อ/ซ่อม
ตู้คอนเทนเนอร์

ข้อเสนอแนะอื่นๆ 
	 1. เรง่รดัเจรจาความตกลงเขตการคา้เสร ีอาท ิเร่งบงัคบัใชค้วามตกลง 
RCEP ภายในปี 2564 รวมถึงเร่งเจรจาความตกลงที่อยู่ใน Pipeline อาทิ  
Thai-UK / Thai-EU / EFTA / Pakistan / Turkey เป็นต้น

ญ่ีปุ่น และภายในประเทศไทย ซึ่งอาจส่งผลต่อกิจกรรมการผลิต จากการ
ประกาศใช้มาตรการล็อคดาวน์และการหดตัวลงชองกำ�ลังซื้อของประเทศ 
คูค่า้ทัว่โลก 1.1) การผลติและการเขา้ถงึวัคซนีโควดิ-19 ของประเทศตา่งๆ
ทั่วโลก อาจจะต้องใช้ระยะเวลาพอสมควรจนกว่าจะจัดสรรไปยังประเทศ
ต่างๆ ในส่วนของไทยวัคซีนชุดแรกน่าจะมาถึงช่วงกลางปี 2564 หรือเร็ว
กว่านั้นเล็กน้อย ทั้งนี้จะมีการเริ่มวัคซีนให้ในกลุ่มที่จำ�เป็นก่อนและอาจ
ต้องใช้เวลาในการให้วัคซีนครอบคลุมคนส่วนใหญ่ 1.2) แรงงานต่างด้าว
ขาดแคลน จากการระบาดในพ้ืนที่อุตสาหกรรมประมงแปรรูปขนาดใหญ่ 
ในจังหวัดสมุทรสาคร ระยอง ซึ่งอาจส่งผลโดยตรงต่ออุตสาหกรรมอาหาร
ที่ต้องใช้แรงงานต่างด้าวในภาคการผลิต ค่อนข้างมาก รวมถึงแรงงานใน
อตุสาหกรรมอ่ืน ซ่ึงไม่สามารถนำ�เขา้แรงงานต่างดา้วในชว่งเวลาน้ี 2) ปญัหา
ตู้สินค้าขาดแคลน และค่าระวางเรือปรับตัวสูงขึ้น ซึ่งยังไม่คลี่คลายเท่า
ที่ควร เนื่องจาก 2.1) สายเรือมีนโยบายจัดสรรระวางตู้สินค้า (Space 
Allocation) และจัดสรรตู้เปล่าหมุนเวียน (Container Allocation) 
กลับไปยังจีน และเวียดนามมาก เนื่องจากให้อัตราค่าระวางที่สูงกว่าไทย 
2.2) การระบาดของ Covid-19 รอบ 2 ในยุโรป และสหรฐัอเมรกิา ทำ�ให้
ตูส้นิค้าตกคา้งทีป่ลายทาง และทำ�ใหป้รมิาณตู้สนิคา้ทีต่อ้งหมุนเวยีนกลบัสู่
ระบบหายไปเปน็จำ�นวนมาก และสง่ผลกระทบโดยตรงให้อัตราค่าระวางเรือ
เพิม่สงูข้ึน อกีทัง้สายเรอืมกีารเรียกเก็บค่า Container Imbalance Charge 
ในบางเส้นทาง 2.3) ตู้สินค้าประเภท Reefer จะต้องเพิ่มความเข้มงวด
ในการตรวจสอบตูส้นิคา้จากผลกระทบ COVID-19 ดงันัน้อาจมกีารเกบ็
ค่า Congestion Surcharge (CGD) เพิ่มเติมสำ�หรับสินค้า Reefer ไปยัง
ท่าเรือบางแห่งในประเทศจีน และรวมถึงการงดรับจองระวางในบางเส้น
ทาง เนื่องจากปัญหาการขาดแคลนปลั๊กสำ�หรับตู้ควบคุมอุณหภูมิ เป็นต้น 
3) ค่าเงินบาทที่มีทิศทางแข็งค่าอย่างต่อเนื่อง เนื่องด้วยการที่ไทยถูกจัด
อยู่ในกลุ่มจับตาใกล้ชิด (Monitoring List) โดยเฉพาะประเด็นการเป็น
ประเทศทีอ่าจแทรกแซงค่าเงนิจากรายงานด้านเศรษฐกิจและการคา้ทีเ่กินดลุ 
กับสหรัฐฯ ขณะที่ เวียดนามและสวิตเซอร์แลนด์ อยู่ในบัญชี Currency 
manipulator ทำ�ให้มีเงินทุนจากต่างประเทศไหลเข้าสู่ประเทศไทยและ
การอ่อนค่าโดยเปรียบเทียบของเหรียญสหรัฐจากแนวโน้มการใช้นโยบาย
การเงินแบบผ่อนคลายในระยะยาว และ 4) ราคาน้ำ�มันที่อาจมีแนวโน้ม
ทรงตัวในระดับต่ำ�เมื่อเทียบกับปี 2562 จากสถานการณ์การระบาดโค
วดิ-19 ทัว่โลกทีก่ลบัมารนุแรงอกีครัง้ทัว่โลก สง่ผลตอ่อปุสงคใ์นการน้ำ�มนัที่
อาจชะลอตวัลงในการดำ�เนนิกจิกรรมการผลิต การเดนิทางระหว่างประเทศ 
และการชะลอตัวลงของการสง่ออกในกลุม่สนิคา้ทีเ่กีย่วเนือ่งกบัน้ำ�มนั อาท ิ
พลาสติก เคมีภัณฑ์ น้ำ�มันสำ�เร็จรูป เป็นต้น

สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
มีข้อเสนอแนะที่สำ�คัญ ดังนี้ 
1.	 มาตรการเร่งด่วนภายใน 2 เดือน ได้แก่ 1.1) มาตรการรองรับ

สถานการณ์โควิดรอบใหม่ เร่งออกมาตรการช่วยเหลือผู้ประกอบ
การหรือต่ออายุมาตรการท่ีออกมาในช่วงโควิด-19 ระบาดในรอบ
แรก อาทิ ปรับลดอัตราค่าธรรมเนียมในการติดต่อหน่วยงานราชการ 
ขยายระยะเวลาเงินกู้ดอกเบี้ยต่ำ� (Soft loan) ขยายระยะเวลาการ
ชำ�ระภาษ ีปรบัลดเงินสมทบประกันสงัคมทัง้นายจา้งและลกูจ้าง ปรบั
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แนวโน้มการลงทุน Post-Covid19 ภายใต้ความตกลงเขตการค้าเสรี RCEP
(Regional Comprehensive Economic Partnership)
เครื่องมือบ่งชื้ศักภาพการลงทุนในภูมิภาค
	 ขอ้ตกลงหุน้สว่นทางเศรษฐกิจท่ีครอบคลมุระดบัภมูภิาค (RCEP) ซึง่ลงนามเมือ่วันท่ี 15 พฤศจิกายน 2020 ท่ีผ่านมา เปน็ข้อตกลงทางการคา้ 
และการลงทุนที่ใหญ่ที่สุดในโลก สามารถกระตุ้นการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศได้อย่างมีนัยสำ�คัญ (FDI)

	 บทบัญญัติการลงทุนในข้อตกลง RCEP ส่วนใหญ่จะรวมการเข้าถึงตลาดของข้อตกลงระดับทวิภาคีที่มีอยู่ อย่างไรก็ตามบทบัญญัติที่
เกีย่วขอ้งกบัการเขา้ถงึตลาดทัง้ในสว่นของการคา้สนิคา้ บรกิารและอีคอมเมิรซ์มคีวามเกีย่วขอ้งอยา่งมากกบัหว่งโซคุ่ณค่าในแสวงหาตลาด
การลงทุนในภูมิภาค

	 RCEP เป็นจุดหมายปลายทางนักลงทุนต่างชาติ หรือ Foreign Direct Investment (FDI) ท่ีสำ�คัญ คิดเป็น 16% ของ FDI ทั่วโลก
และมากกว่า 24% ของทิศทางการลงทุนทั่วโลก ในขณะที่การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศทั่วโลกค่อนข้างที่จะชะลอตัวสลับหยุดนิ่งใน
ชว่งทศวรรษทีผ่า่นมา แตก่ลุม่ภูมภิาค RCEP ไดแ้สดงให้เห็นถึงแนวโน้มการเติบโตด้านการลงทุนท่ีสูงข้ึนอยา่งต่อเนือ่งจนกระท่ังปท่ีีผา่นมา

	 ขอ้ตกลงดงักลา่วเกดิขึน้ในช่วงเวลาทีค่วามวุน่วายครัง้ใหญท่ีเ่กดิจากการแพรร่ะบาดของไวรสั COVID-19 ทำ�ให ้FDI ในภมูภิาคลดลง 
ประมาณ 15% เปรยีบเทยีบกบัการลดลงของ FDI ทัว่โลกกวา่ 30-40% ซึง่ดูเหมอืนว่าภมูภิาค RCEP จะนำ�ไปสูก่ารฟืน้ตัวของ FDI ได้ดกีวา่ 
กลุ่มภูมิภาคอื่นๆ 

	 RCEP ถอืเปน็จดุหมายปลายท่ีสำ�คญัของการลงทุนท่ัวโลก ซึง่คิดเปน็มลูค่าถงึ 24% ของมลูค่า FDI ทัว่โลก มลูคา่ FDI ในภมูภิาค RCEP 
เตบิโตอยา่งตอ่เนือ่งเปน็เทา่ตวัตลอดระยะเวลา 10 ปโีดยเฉพาะการลงทนุใน ASEAN และจีน สวนทางกบัทศิทาง FDI ในภมูภิาคอืน่ทีเ่ริม่
มีแนวโน้มทรงตัวอย่างต่อเนื่อง แม้ในช่วงการระบาดโควิด-19 มูลค่า FDI ใน RCEP อาจหดตัวลงไปถึง 15% แต่ถือว่ามีมูลค่าการหดตัว 
ที่ค่อนข้างน้อยเมื่อเปรียบเทียบกับภูมิภาคอื่นซึ่ง FDI หดตัวลงมากถึง 30-40% โดยในภาพรวมการลงทุนในกลุ่มประเทศสมาชิกกันเองยัง
ค่อนข้างน้อย (ซึ่งคิดเป็น 30% ของมูลค่า FDI ทั้งหมดในภูมิภาค) เมื่อเปรียบเทียบกับกลุ่มความตกลงอื่นๆ

ห่วงโซ่มูลค่าโลกใน RCEP กุญแจสำ�คัญในการขับเคลื่อนทิศทางการลงทุนในระดับภูมิภาค

Source: UNCTAD, based on the UNCTAD-Eora database, 2019. 
Note: The size of spheres represents the share of intra-RCEP 
value chain trade. The thickness of the lines depicts the 
volume of the value chain trade. Only trade volumes above 
$10 billion are included.
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•	 มูลค่าห่วงโซ่มูลค่าจากการบูรณาการภายในระหว่างประเทศสมาชิก RCEP คิดเป็นมูลค่าถึง 26% ของ Global Value Chain โดยเฉพาะใน
กลุม่สนิคา้ขัน้กลาง (รวมสนิคา้และบรกิาร) ทีม่กีารเตบิโตของมูลคา่การคา้อย่างรวดเรว็ ทัง้ในกลุม่สมาชิก RCEP และนอกภาคสีมาชกิ ปรมิาณ
ของห่วงโซ่มูลค่าโลกทางการค้าในกลุ่มประเทศสมาชิก RCEP เพิ่มขึ้น 34% ระหว่างปี 2010-2018 

•	 ขณะที่ห่วงโซ่มูลค่าภายในภูมิภาค RCEP เติบโตอย่างรวดเร็ว คิดเป็นมูลค่ากว่า 1.5 ล้านล้านดอลลาสหรัฐ หรือเติบโต 50% นับตั้งแต่ปี 2010 
แสดงใหเ้หน็ถึงศกัยภาพและนยัของความสำ�คญัของหว่งโซม่ลูคา่ในระดบัภมูภิาค ในแงข่องการเปลีย่นบรบิทการลงทนุมาเปน็ระดบัภมูภิาคและ
หุ้นส่วนการลงทุนท่ีสำ�คัญ สาเหตุส่วนหนึ่งของการเปล่ียนบริบทด้านการลงทุนเป็นผลมาจากแรงกดดันของสงครามการค้าระหว่าง จีน สหรัฐ 
ประกอบการแพรร่ะบาดของโควดิ19 ทัว่โลกสะท้อนใหเ้กดิการกระจายความเส่ียงของหว่งโซอ่ปุทานและการแสวงหาความยดืหยุน่ของทศิทาง
การลงทุนในอนาคตมากขึ้น 

•	 5 กลุม่อตุสาหกรรมทีม่อีทิธพิลตอ่ GVC ใน RCEP ไดแ้ก ่ไฟฟ้า เครือ่งจกัร ปิโตรเลยีม เคมภัีณฑ์ สิง่ทอและเครือ่งแตง่กาย และอปุกรณก์ารขนสง่ 
โดยอตุสาหกรรมเหลา่น้ี คดิเป็นมลูคา่รวมกนัถงึ 60% ของมลูคา่หว่งโซม่ลูคา่ (value chain) ทัง้หมดในภมูภิาค โดยเฉพาะกลุม่อเิลก็ทรอนกิส์
และเครือ่งจกัรกล มสีดัสว่นราว 35% ของมลูคา่ทีเ่พิม่ขึน้ทัง้หมดในการส่งออกรวมท่ัวโลก หรือคดิเป็น 24% ของหว่งโซม่ลูคา่การคา้โลก (GVC) 
หรือ 37% ของห่วงโซ่มูลค่าการค้าโลก (GVC) ใน RCEP

•	 ห่วงโซ่มูลค่าทางการค้าภายในภูมิภาค RCEP ศูนย์กลางอยู่ที่ อาเซียน จีน ญี่ปุ่น และเกาหลีใต้ ถือเป็นจุดศูนย์กลาง Global Value Chain 
(GVC) ที่สำ�คัญใน RCEP อาจเป็นโอกาสในการเติบโตสำ�หรับประเทศที่มีเศรษฐกิจขนาดเล็กในกลุ่มภูมิภาค ซึ่งมีบทบาทสำ�คัญในการต่อพ่วง
ไปยังเส้นรอบวงของห่วงโซ่มูลค่าโลกในปัจจุบัน

•	 RCEP เป็นศูนย์กลางในการแสวงหาการลงทุนที่สำ�คัญในกลุ่มอุตสาหกรรมข้างต้น ยกตัวอย่างเช่น ประมาณ 47% ของโรงงานซัพพลายเออร์
ของ Samsung Electronics หรือคิดเป็นปริมาณธุรกรรมกว่า 80% ตั้งอยู่ในกลุ่มภูมิภาค RCEP ขณะที่ซัพพลายเชนของ Apple มีซัพพลาย
เออร์ที่เกี่ยวข้องมากกว่า 200 รายและโรงงานประมาณ 800 แห่ง กว่า 80% ของโรงงานเหล่านี้ตั้งอยู่ภูมิภาค RCEP (ส่วนใหญ่อยู่ในจีน ญี่ปุ่น 
และเกาหลี) ประมาณ 40% ของโรงงานผลิตของ Nissan และ Toyota ตั้งอยู่ในภูมิภาค RCEP รวมถึงผู้ผลิตรถยนต์อย่าง Volkswagen ของ
เยอรมนี และ Ford ของสหรัฐฯ แต่ละแห่งมีโรงงานผลิตทั่วโลก ซึ่งมากกว่าหนึ่งในสี่ ตั้งอยู่ในภูมิภาค RCEP

•	 รูปแบบของ Global Value Chain ในภูมิภาคมีความเชื่อมโยงอย่างใกล้ชิดกันในรูปแบบการลงทุนโดยตรงของนักลงทุนต่างชาติ (FDI) โดย
อตุสาหกรรม GVC 5 อนัดบัแรกใน RCEP หรอืกวา่ 50% ของมลูคา่การลงทนุเปน็โครงการลงทนุเกีย่วกบัอตุสาหกรรมกรีนฟลิด ์หรอืการลงทนุ
ในลักษณะของพลังงานทดแทนหรือการลงทุนในพื้นที่สีเขียว อาทิ ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม เคมีภัณฑ์ ไฟฟ้า เครื่องจักร และอุปกรณ์การขนส่ง  
ถึงแม้ว่ากลุ่มอุปกรณ์ขนส่งจะมีสัดส่วนใน GVC เพียงแค่ 10% ของกลุ่มโครงการลงทุนกรีนฟิลด์ แต่มีสัญญาณบ่งช้ีว่าอาจสามารถขยายตัวได้
อีกไม่กี่ปีข้างหน้า

กระแสการลงทนุโดยตรงของนักลงทนุต่างชาติ และกระแสการออกไปลงทนุภายนอกของประเทศสมาชกิ RCEP 
(2010-2019)
•	 ประเทศที่มีมูลค่าเงินลงทุนโดยตรงจากนักลงทุนต่างชาติ เข้ามาในกลุ่มประเทศสมาชิก RCEP 5 อันดับแรก ได้แก่ จีน สิงคโปร์ ออสเตรเลีย 

อินโดนีเซีย เวียดนาม เป็นต้น 

•	 ประเทศที่ออกไปลงทุนภายนอกภูมิภาคของประเทศสมาชิก RCEP 5 อันดับแรก ได้แก่ ญี่ปุ่น จีน สิงคโปร์ เกาหลีใต้ ไทย เป็นต้น

•	 แนวโน้มมูลค่าการลงทุนของไทยในต่างประเทศมากกว่ามูลค่าการลงทุนของต่างประเทศในไทย

โดยสรุปการลงทุนในภูมิภาค RCEP 
	 RCEP จะชว่ยกระตุ้นการลงทนุและการพฒันา สมาชิก RCEP ทีอ่ยูใ่นกลุม่ประเทศด้อยพฒันา ถกูคาดหวังวา่จะไดป้ระโยชนจ์ากการกลุ่มบรรษทั
ลงทุนข้ามชาติ (Multinational Enterprises (MNEs)) ที่มีการย้ยฐานการลงทุนเข้าไปในภูมิภาค อาทิ ในกัมพูชา พม่า ลาว ที่มีอัตราการเติบโต 
อยา่งมนัียสำ�คญัในระหวา่งป ี2010-2019 หรือมากกวา่ร้อยละ 70 ทีม่กีารแสวงหาการลงทนุโดยกลุม่ประเทศสมาชกิ RCEP ดว้ยกนั อาท ิจนี ญ่ีปุ่น 
เกาหลี เป็นต้น 

	 การลงทนุใน RCEP จะสามารถลดชว่งวา่งการพฒันาระหวา่งประเทศดอ้ยพฒันาและประเทศสมาชิก RCEP ทีพ่ฒันาแลว้ผา่นรปูแบบการลงทนุ 
การเชื่อมโยงอุตสาหกรรมในห่วงโซ่การผลิต ก่อให้เกิดโครงการความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศ ภายใต้ความตกลง RCEP 

	 สมาชกิ RCEP คอ่นขา้งประสบความสำ�เรจ็ในการดงึดูดการลงทนุในภาคสว่นทีเ่กีย่วขอ้งและสอดคลอ้งกับหลกัการการพฒันาอยา่งยัง่ยนื หรอื 
UN SDGs เกอืบรอ้ยละ 70 ของข้อตกลงนับตัง้แตปี่ 2558 ทีอ่ยูใ่นหลกัการของ SDG อาทเิชน่ โครงสรา้งพืน้ฐานพลงังานหมนุเวยีนน้ำ�และสุขาภบิาล 
การดูแลสขุภาพอาหารและการเกษตรและการศึกษา เป็นตน้ เพ่ิมขึน้จากรอ้ยละ 57 ในป ี2553-2557 ขณะเดยีวกนั อตัราการเตบิโตในกลุม่สำ�คญั
ดังกล่าวยังมีช่องว่างท่ีจะขยายการลงทุนเพื่อยกระดับอุตสาหกรรมต่อเนื่องในประเทศที่เข้าไปลงทุนได้พอสมควร โดยพิจารณาจากเม็ดเงินที่่ใช้ใน 
การลงทนุในภาพรวมยงัต่ำ�กวา่สัดส่วนการลงทนุในภูมภิาค RCEP ทีม่กีารลงทนุโดยตรงทัว่โลก โดยเฉพาะในกลุม่โครงการพลงังานหมนุเวยีน เชือ้เพลงิสกดั 
และเชื้อเพลิงฟอสซิล เป็นต้น 

	 ความตกลง RCEP จะชว่ยสนบัสนนุอตัราเรง่ใหเ้กดิการลงทนุของอตุสาหกรรมและห่วงโซ่คณุคา่ในภมูภิาคหลังการระบาดของโรคโควดิ19 และ
ส่งเสริมการมีฟื้นตัวอย่างยั่งยืน จึงเป็นโอกาสที่จะต้องจัดลำ�ดับความสำ�คัญในภาคส่วนที่เก่ียวข้องกับนโยบายการลงทุนในภูมิภาค RCEP สำ�หรับ 
ปีที่กำ�ลังจะมาถึงนี้
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	 สบืเนือ่งจาก การประชุมคณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาติ (กก.วล.) 
ครัง้ที ่7/2563 วนัที ่4 พฤศจกิายน 2563 ซึง่มพีลเอกประวิตร วงษส์วุรรณ  
เปน็ประธานการประชมุ ไดม้มีติเหน็ชอบการทบทวนแผนปฏบิติัการขบัเคลือ่น 
วาระแห่งชาตกิารแกไ้ขปญัหามลพษิดา้นฝุน่ละอองเพือ่ยกระดบัความเขม้งวด 
ของมาตรการตามข้อสั่งการของนายกรัฐมนตรี โดยเพิ่มเติมแผนเฉพาะกิจ 
เพื่อแก้ไขปัญหาช่วงวิกฤต และกองบังคับการตำ�รวจจราจร พิจารณา
ออกประกาศ การห้ามรถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 6 ล้อขึ้นไปวิ่งเข้าพื้นที่เขต
กรุงเทพมหานคร ต้ังแต่ช่วงเวลา 6.00–21.00 น. ตั้งแต่วันที่ 1 ธันวาคม 
2563–สิ้นเดือน กุมภาพันธ์ 2564

	 ในวนัที ่22 ธนัวาคม 2563 สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) 
เข้าร่วมประชุมแนวทางการป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
(pm2.5) ในเขตกรุงเทพมหานครจากกลุ่มผู้ประกอบการขนส่งสินค้าใน
ประเทศไทย ที่กรมควบคุมมลพิษ โดยมี นายอรรถพล เจริญชันษา อธิบดี
กรมควบคุมมลพิษ เป็นประธานที่ประชุม ซึ่งปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
pm2.5 เป็นเร่ืองที่รัฐบาลให้ความสำ�คัญ กรณีปัญหาฝุ่นละออง pm2.5 
สำ�หรบัปญัหาฝุน่ไดม้แีนวทางใหด้ำ�เนนิการตามวาระแหง่ชาตเิดมิในป ี2562  
“การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง”แต่นำ�มาปรับปรุงเพิ่มเติมตาม
สภาวะปจัจบัุน และมกีารจดัตัง้คณะอนกุรรมการชว่ยเรือ่งการสือ่สารแนวทาง
แก้ไขมลพิษทางอากาศ รวมถึงการจัดตั้งศูนย์แก้ไขมลพิษทางอากาศ ทั้งนี้
นายกรัฐมนตรขีอใหท้กุหนว่ยเข้ามาชว่ยแก้ปญัหา รวมถึงภาคประชาชนใน
การปอ้งกนัตวัเอง และ ชว่ยลดปจัจยัทีก่อ่ใหเ้กดิฝุน่ แนวทางการพิจารณา
มาตรการที่จะใช้จะต้องไม่ส่งผลกระทบต่อภาคประชาชนและเศรษฐกิจ 
ของประเทศ โดยที่ประชุมมีข้อสรุปดังนี้

	 • ไม่มี การห้ามรถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 6 ล้อขึ้นไปวิ่งเข้าพื้นท่ีเขต
กรงุเทพมหานคร ตัง้แตช่ว่งเวลา 6.00 – 21.00 น. ต้ังแต่วันที ่1 ธนัวาคม 
2563 – สิน้เดอืน กมุภาพนัธ ์2564 โดยรถบรรทกุสามารถเดนิรถไดต้าม
เวลาปกตใินระหว่างชว่งเวลา 10.00 - 15.00 น. และ 21.00 – 6.00 น. 

แนวทางการดำ�เนนิการเพือ่แกไ้ขปัญหาชว่งวกิฤตฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก (PM.25)
ระยะสั้น:

	 กองตรวจมลพิษ กรมควบคุมมลพิษ ร่วมกับ กรมการขนส่งทางบก  
กองบังคับการตำ�รวจจราจร และกรุงเทพมหานคร เข้มงวดการตรวจสอบ
ตรวจจับรถยนต์ควันดำ�ในกรุงเทพมหานครซึ่งเป็นมาตรการหนึ่งในการ

การดำ�เนินการสำ�หรับแก้ ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (pm2.5) ในภาคการขนส่ง

ป้องกันแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM2.5 จากยานพาหนะตามแผน
ปฏบิตักิารขบัเคลือ่นวาระแหง่ชาต ิ“การแกไ้ขปญัหามลพษิดา้นฝุน่ละออง”

1.	 การดำ�เนินการกรณีตรวจพบรถที่มีค่าควันดำ�เกินมาตรฐาน ในกรณี
รถบรรทกุมีคา่ควนัดำ�เกนิกวา่ทีก่ฎหมายกำ�หนด (เกนิกวา่รอ้ยละ 45)  
จะมคีวามผดิตามมาตรา 71 ฐานนำ�รถทีมี่สภาพไมม่ัน่คงแข็งแรงมาใชง้าน  
โดยจะสัง่ให ้“ห้ามใชร้ถ” (พ่นห้ามใช)้ และใหเ้วลา 60 วนัในการปรบัปรงุ
แก้ไข หากยังไม่มีการดำ�เนินการจะเปรียบเทียบปรับ 5,000 ทุกราย 

		 กรณ ีคา่ควนัดำ�อยูร่ะหวา่งรอ้ยละ 30-45 จะมใีบเตอืน ใหเ้จา้ของ
รถดูแลบำ�รุงรักษารถไม่ให้มีควันดำ�เกินกว่าที่กฎหมายกำ�หนด หาก
ตรวจพบบนถนนจะลงโทษตามกฎหมายอย่างเด็ดขาด

2.	 การเตรียมความพร้อมในช่วงระหว่างวันที่ 24-29 ธันวาคม 2563 ซึ่ง
จะเปน็ช่วงทีค่าดว่าจะมีปญัหาฝุ่นละอองมากทีสุ่ด ทาง กทม. จะระงบั
งานกอ่สรา้งทีม่โีอกาสทำ�ให้เกดิฝุน่ และจะมมีาตรการทีเ่ขม้งวดเพิม่ขึน้
ในทุกพื้นที่กรุงเทพมหานคร

3.	 ห้ามการเผาในที่โล่ง การเผาในที่โล่ง เช่น การเผากำ�จัดขยะมูลฝอย 
วัสดุทางการเกษตร เป็นสาเหตุสำ�คัญของปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
ตามกฎหมายกำ�หนดใหเ้จา้พนกังานทอ้งถิน่มอีำ�นาจสัง่ห้ามเปน็หนงัสอื
ให้ผูเ้จา้ของทีด่นิผูเ้ผาหยดุกระทำ�การดงักลา่วได ้เชน่ หา้มมิให้ทำ�การ
เผาอกีตอ่ไป และหากเจา้ของท่ีดนิผูเ้ผายงัฝา่ฝนืคำ�สัง่ของเจา้พนกังาน
ทอ้งถิน่ กจ็ะมคีวามผดิอาญา โดยมโีทษจำ�คกุไมเ่กนิ 1 เดือนหรือปรับ  
ไมเ่กนิ 2,000 บาท หรอืทัง้จำ�ทัง้ปรบั (พระราชบญัญตักิารสาธารณสุข 
พ.ศ.2535 มาตรา 25, 26, 28, 74) การเผาหญา้ วสัดทุางการเกษตร 
ขยะ และสิง่ไมพึ่งประสงค ์ในท่ีโล่งแจ้ง นอกจากจะเปน็หน่ึงในสาเหตุ
ของปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก ต้องถูกดำ�เนินคดีตามกฎหมาย

ระยะยาว: 

	 ท้ังนีจ้ะมีการนำ�เรือ่งเข้าคณะรฐัมนตรี เพ่ือเสนอใหมี้การกำ�หนดคณุภาพ
น้ำ�มันท่ี euro5 รวมถึงมาตรฐานรถยนต์ ได้มีการหารือกับบริษัทน้ำ�มัน 
ให้ความร่วมมือ ในการปรับปรุงมาตรฐานน้ำ�มันดีเซลที่มีกำ�มะถันไม่เกิน 
10ppm ซึ่งหากค่ากำ�มะถันสูงการเผาไหม้จะไม่หมดจด และเกาะติดอยู่
ตามเคร่ืองยนต ์ถา้ค่ากำ�มะถนัลดลงปริมาณเขมา่ควนัจะลดลงถงึ 20% และ
สำ�หรบัราคาจำ�หนา่ยขอใหเ้ปน็ราคาเทา่กนักบัดเีซลปกต ิซึง่ปจัจบุนัสงูกว่า
ราคาน้ำ�มันดเีซลปกต ิในส่วนของน้ำ�มันคาดว่าจะเริม่จำ�หนา่ยในตน้ป ี2564 
โดยนำ�ร่องในพื้นที่ กรุงเทพเทพมหานครเป็นพื้นที่แรก

	 โดยสมาชิกสามารถสอบถามราย
ละเอียดเพิ่มเติม เร่ือง แนวทางการ
ดำ�เนินการเพ่ือแก้ไขปัญหาช่วงวิกฤต
ฝุ่นละอองขนาดเล็ก (pm2.5) ได้ที่  
กองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง 
กรมควบคมุมลพิษ หมายเลขโทรศพัท ์
02 904 7477-8
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1. ความคืบหน้าการพัฒนาระบบ NSW 

(ที่มา: กรมศุลกากร)
	 เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2563 คุณคงฤทธ์ิ จันทริก  
ผู้อำ�นวยการบริหาร สรท. ได้เข้าร่วมประชุมคณะ
อนุกรรมการพฒันานโยบายและกำ�กบัดแูลระบบ National 
Single Window (NSW) ครัง้ที ่1/2563 โดยมคีณุพชร 
อนนัตศลิป์ อธบิดกีรมศลุกากร เปน็ประธานฯ ทัง้นีเ้พือ่
เป็นการประชุมเตรียมการก่อนนำ�เสนอเข้าที่ประชุม 
คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่ง
สินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) ครั้งที่ 2/2563 
ต่อไป โดยมีสาระสำ�คัญ ดังนี้

•	 ตามมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันท่ี 16 ตุลาคม 2561 
เห็นชอบให้ บริษัท กสท โทรคมนาคม จำ�กัด 
(มหาชน) เปน็องคก์รผูใ้หบ้รกิาร NSW หรอื NSW 
Operator ของประเทศ โดยกรมศลุกากรไดม้กีาร
จดัพธิลีงนามสญัญาใหสิ้ทธิบรกิารระบบ National 
Single Window (NSW Operator) เม่ือวนัองัคารที ่ 
22 ธันวาคม 2563 ที่ผ่านมา

•	 การพัฒนาระบบเชื่อมโยงข้อมูลการอนุญาตที่ใช้
ประกอบการผ่านพิธีการศุลกากรระหว่างหน่วย
งานรฐั (G2G) พบวา่ ธรุกรรมทีใ่หบ้รกิารผา่นระบบ 
NSW แล้ว คิดเป็น 54.3% 

•	 การเชือ่มโยงระบบ NSW ตามพกิดัศลุกากร (G2G) 
24 หนว่ยงาน ทีเ่กีย่วขอ้งในการควบคุมสินคา้ดา้น
การนําเขา้ สง่ออก โดยมกีารกำ�หนดพกิดัศุลกากร
และรหัสสถิติจำ�นวนท้ังหมด 11,276 รายการ 
ทั้งนี้ สามารถเชื่อมโยงข้อมูลแบบอิเล็กทรอนิกส์
ผ่านระบบ NSW ได้แล้วจำ�นวน 9,849 รายการ  
คิดเป็นร้อยละ 87.34 คงเหลือพิกัดศุลกากรและ
รหสัสถติท่ีิยงัไมไ่ดเ้ชือ่มโยงจำ�นวน 1,427 รายการ 
คิดเป็นร้อยละ 12.66

•	 จำ�นวนหน่วยงานเช่ือมโยงพิกัดศุลกากรครบถ้วน 
100% แล้วจำ�นวน 17 หน่วยงาน และจำ�นวน

ความคืบหน้าการพัฒนาพัฒนานโยบายและกำ�กับดูแลระบบ National Single Window (NSW)

หนว่ยงานเชือ่มโยงขอ้มลูพกัิดศลุกากรและรหสัสถติไิมค่รบถว้นจำ�นวน 
7 หนว่ยงาน ไดแ้ก่ สำ�นักงานคณะกรรมการอาหารและยา (อย.) กรม
วชิาการเกษตร กรมการคา้ต่างประเทศ กรมประมง กรมอตุสาหกรรม
ทหาร กรมสรรพสามิตร และกรมการปกครอง 

•	 สถานะการพัฒนาธุรกรรมการให้บริการการนําเข้า การส่งออก และ
โลจิสติกส์ให้เป็นระบบอิเล็กทรอนิกส์ผ่าน NSW 36 หน่วยงาน โดย
มีธุรกรรมการให้บริการการนําเข้า การส่งออก และโลจิสติกส์ที่ต้อง
พัฒนาให้เป็นระบบอิเล็กทรอนิกส์จำ�นวน 807 รายการ เป็นธุรกรรม
ทีใ่หบ้รกิารดว้ยระบบอเิลก็ทรอนกิสผ์า่นระบบ NSW แลว้จำ�นวน 379 
รายการ คิดเป็นร้อยละ 47 (ณ วันที่ 5 ตุลาคม 2563 )

2.	 ความคืบหน้าการพัฒนาระบบ PCS
•	 การดำ�เนนิงานเพือ่เชือ่มโยงขอ้มลู Port Community System (PCS) 

การทา่เรอืแหง่ประเทศไทยในฐานะเจา้ภาพหลกั ไดจั้ดจา้งผูเ้ชีย่วชาญ
จากประเทศเยอรมนีเป็นที่ปรึกษา ซึ่งมีประสบการณ์ด้านการพัฒนา
ระบบ PCS ของท่าเรือ Port of Hamburg เพื่อดำ�เนินโครงการ
ศึกษาและออกแบบระบบ Port Community System (PCS) ของ

ประเทศไทย โดยปจัจบุนัการทา่เรือแห่งประเทศไทยอยูร่ะหวา่งเตรยีม
การจัดทำ�โครงการพัฒนาระบบดังกล่าว 

3.	 มติที่ประชุมคณะอนุกรรมการพัฒนานโยบายและ
กำ�กับดูแลระบบ National Single Window (NSW)
•	 เห็นชอบใหเสนอปรับปรุงระเบียบสำ�นักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการ

พฒันาระบบการบริหารจัดการขนสงสนิคา้และบริการของประเทศ พ.ศ.
2552 และเสนอปรบัปรงุกฎระเบยีบทีเ่กีย่วของกบัการเชือ่มโยงขอมลู
อเิลก็ทรอนกิสส์ำ�หรบัการนาํเขา การสงออก การนาํผา่น และโลจสิติกส  
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย
ภายใตการขับเคลื่อนของระบบ National Single Window (NSW)

•	 ใหก้รมศลุกากรดำ�เนนิการหารอืร่วมกับหนว่ยงานทีเ่กีย่วของในประเดน็
ทีใ่หหนว่ยงานภาครฐัทีค่วบคมุการนําเขา - สงออก นาํผา่น พจิารณา
การออกกฎ ระเบยีบ เพือ่กำ�หนดใหรายการสนิคาทีค่วบคมุเปน็ไปตาม
เฉพาะรายการท่ีได้แจงไวในฐานขอมูลสินค้าควบคุม (Permission 
Goods) ใหได้ขอสรุปและนําเสนอในที่ประชุมครั้งตอไป 
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4.	 การดำ�เนินงานท่ีผ่านมาของ สรท. ในการศึกษา
แนวทางความเป็นไปได้ในการเชื่อมต่อกับระบบ NSW
	 สรท. ไดจ้ดัทำ� Checklist ขอ้มลูใบรบัรอง/ใบอนญุาต ของหนว่ยงาน 
ที่เก่ียวข้องกับกระบวนการส่งออกทั้ง 37 หน่วยงาน รวมถึงดำ�เนินการ
จัดทำ�แบบสอบถาม “ปัญหาและอุปสรรคในข้ันตอนการย่ืนเอกสาร 
ใบรับรอง/ใบอนุญาต ของหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องกับกระบวนการ
ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ” ซึ่งได้รับความอนุเคราะห์จากบริษัทสมาชิก 
สรท. ประกอบด้วย 1.กลุ่มไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ 2.กลุ่มเกษตรและ
เกษตรแปรรปู 3.กลุม่วสัดกุอ่สรา้ง 4.กลุม่อาหารและเครือ่งดืม่ 5.กลุ่มส่ิงทอ 
และเครื่องนุ่งห่ม 6.กลุ่มบรรจุภัณฑ์และการพิมพ์ และ 7.กลุ่มพลังงาน 
ท้ังนี ้เพือ่รวบรวมขอ้มลูดงักล่าวจดัทำ�ข้อเสนอแนะการพฒันาระบบ NSW  
ใหเ้ปน็ระบบ Single submission เพือ่หารอืกบักรมศุลกากร และหนว่ยงาน 
ภาครัฐที่เกี่ยวข้องต่อไป

5.	 ข้อเสนอแนะการพัฒนาระบบ National Single 
Window (NSW) โดยสรท.
1.	 สรท. เห็นด้วยกับการผลักดันการพัฒนาระบบเพื่อการขอและออก 

ใบอนุญาตฯ อิเล็กทรอนิกส์บน NSW แบบเบ็ดเสร็จในที่เดียว โดยจะ
ตอ้งมกีารจัดทำ� Data Harmonization ใหม ่และมมีาตรฐานกลางใน
การเชื่อมโยงข้อมูลในระดับเขตข้อมูลหรือฟิลด์ (field) ที่จะสามารถ
ช่วยแก้ปัญหาความซ้ำ�ซ้อนของการขอเอกสารของสินค้าบางรายการ
ที่จะต้องมีความเกี่ยวข้องกับหลายหน่วยงาน 

2.	 สรท. เห็นด้วยกับการปรับแก้กฎระเบียบของหน่วยงานภาครัฐให้
สอดคล้องกับการพัฒนาระบบ NSW รวมถึงการกำ�หนดตัวชี้วัดหลัก 
KPI กรอบการดำ�เนินงานและระยะเวลาท่ีชัดเจน และขอให้กรม
ศุลกากรเร่งรัดดำ�เนินการในส่วนที่เป็น B2G ให้สามารถเชื่อมโยงกับ
ระบบ NSW ให้ไปในคราวเดียวกัน ซึ่งจะมีประโยชน์ในการรองรับ 
New Normal / Social Distancing

3.	 ขอให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยเร่งรัดการพัฒนาโครงการ Port  
Community system (PCS) แลว้เสร็จ โดยเสนอให้ดำ�เนนิการเชือ่มโยง 
ข้อมูลกับภาคเอกชนที่มี่ความพร้อม เพื่อดำ�เนินการก่อน

6.	 ความคืบหน้าล่าสุด 
	 เมื่อวันที่ 25 ธันวาคม 2563 คุณกัณญภัค ตันติพิพัฒน์พงศ์ ประธาน
สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแห่งประเทศไทย และคณุคงฤทธิ ์จนัทรกิ ผูอ้ำ�นวยการ 
บริหาร สรท. ได้เข้าร่วมประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหาร
จัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) ครั้งท่ี 2/2563 โดย 
นายสุพัฒนพงษ์ พันธ์มีเชาว์ รองนายกรัฐมนตรี เป็นประธานฯ และมี
ประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ NSW ดังนี้ ที่ประชุมพิจารณา
ปรับปรุงระเบียบสำ�นักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัฒนาระบบการบริหาร
จดัการขนสง่สนิคา้และบรกิารของประเทศ พ.ศ. 2552 และระเบยีบสำ�นกั
นายกรัฐมนตรีว่าด้วยการเชื่อมโยงข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์สำ�หรับการนำ�เข้า  
การส่งออก การนำ�ผ่าน และโลจิสติกส์ พ.ศ. 2557 จะเป็นการสร้าความ
เชือ่มโยงการดำ�เนนิงานระดบัปฏบิตัใินการกำ�หนดแนวทางข้ันตอนการปฏบิตั ิ
ของหน่วยงานทีม่ภีารกิจเก่ียวข้องกับการนำ�เข้าสง่ออกสนิค้า กบัการดำ�เนนิ
งานในระดบันโยบายของคณะกรรมการ กบส. อกีท้ังเพ่ิมเตมิองคป์ระกอบ
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในคณะอนุกรรมการพัฒนานโยบายและกำ�กับ
ดูแลระบบ NSW
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สรท. เข้าพบหน่วยงานพันธมิตรเพื่อสวัสดีปีใหม่

	 เมื่อวันที่ 28 ธันวาคม 2563 เวลา 9.00-12.00 น. 
คุณกัณญภัค ตันติพิพัฒน์พงศ์ ประธาน สรท. ดร.ชัยชาญ  
เจรญิสขุ กรรมการ สรท. และคุณคงฤทธิ ์จนัทรกิ ผูอ้ำ�นวยการ 
บรหิาร ไดเ้ขา้พบมอบกระเชา้เพือ่สวสัดปีใีหม ่2564 ผูบ้รหิาร 
กระทรวงพาณิชย์ ดังนี้ 

•	 ปลัดกระทรวงพาณิชย์ (นายบุณยฤทธิ์ กัลยาณมิตร) 

•	 รองอธิบดีกรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ 
(นายนันทพงษ์ จิระเลิศพงษ์) 

•	 อธิบดีกรมการค้าต่างประเทศ (นายกีรติ รัชโน) 

โดยมีประเด็นหารือที่สำ�คัญ ดังนี้

1.	 การขอให้หน่วยงานทุกภาคส่วนในกระทรวงพาณิชย์ 
ชว่ยใหส้นบัสนนุมาตรการจูงใจในระยะสัน้ เพือ่อำ�นวย
ความสะดวกในเรื่องการนำ�เข้าตู้ Container จาก 
ต่างประเทศ การบริหารจัดการ Local Charge 
ที่เป็นต้นทุนของทั้งผู้ประกอบการนำ�เข้า ส่งออก  
รวมถงึในระยะยาวอาจจะตอ้งศกึาษาความเปน็ไปได้
หากประเทศไทยจะเป็นศูนย์กลางในการสนับสนุน
อุตสาหกรรมซ่อมตู้ 

2.	 การเสนอใหน้ำ�เรอืใหญ ่ทีม่ขีนาด 400 เมตร ทีส่ามารถ
รับปริมาณตู้ Container ได้ 24,000 ตู้ เข้ามาเพื่อ
รองรบัปญัหาตูส้นิคา้ขาดแคลน แตย่งัมขีอ้กังวลเกีย่ว
กับความเปน็ไปได้ในเชงิกายภาพของทา่เทยีบเรอืของ
ไทยในการนำ�เรอืขนาดใหญเ่ขา้มาเทียบทา่ รวมถงึเรือ่ง
ปัญหาความกว้าง/ลึกของเรือ 

3.	 เสนอการเตรียมมาตรการในการช่วยเหลือ/อุดหนุน 
สำ�หรับผู้ประกอบการส่งออกทั้งสินค้าเกษตรและ
อุตสาหกรรม กรณีที่ไม่สามารถส่งออกได้จากปัญหา 
การขาดแคลนตู้สินค้า ซึ่งส่งผลต่อสภาพคล่องของผู้
ประกอบการทั้งเล็กและรายใหญ่

4.	 เสนอให้มีการนำ�เอาตู้สินค้าที่อยู่ในอายัดของกรม
ศุลกากร และปริมาณตู้เปล่าที่อยู่ในการควบคุมของ
ศลุกากร มาบรหิารจัดการในระยะสัน้กอ่น เพือ่ทดแทน
ปัญหาตู้สินค้าส่งออกขาด

5.	 การแก้ปัญหาเรื่องค่าเงินบาทแข็งค่า เป็นผลกระทบ
ซ้ำ�เติมผู้ประกอบการส่งออก

6.	 ความคบืหนา้การแกป้ญัหา AD Tin plate Tin Free 
แผ่นเหล็กเคลือบดีบุก/โครเมี่ยม ของอุตสาหกรรม
กระป๋อง 

7.	 การติดตามความคืบหน้าของปัญหา High Cube 
และ Car Carrier จากสำ�นกังานตำ�รวจแหง่ชาติ ทีร่บั
ประสานและมกีารตัง้คณะทำ�งานภายในเพือ่แก้ปญัหา
ในเรื่องนี้ ว่ามีการดำ�เนินการอย่างไร ต่อไป 

8.	 การติดตามปัญหา Cargo due ค่าภาระท่าเทียบเรือ 
A0.5 โดยกรมฯ จะตดิตามความคบืหนา้กบัการทา่เรอื 
ถึงแนวทางแก้ปัญหา ตามท่ี สรท. ได้มีหนังสือชี้แจง
รายละเอียดเข้ามาก่อนหน้านี้ ให้โดยเร็ว 
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	 เมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2563 ที่ผ่านมา สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) จัดพิธีมอบประกาศนียบัตรให้แก่ผู้สำ�เร็จการอบรมหลักสูตร
ประกาศนยีบตัรโลจิสตกิสส์ำ�หรบัผูบ้รหิารระดบักลาง (Logistics Qualification System Program: LQSPX) รุน่12A ซึง่ในป ี2563 มผีูส้ำ�เรจ็การอบรม
ทั้งสิ้นจำ�นวน 17 คน โดยภาพบรรยากาศในงานเต็มไปด้วยความอบอุ่นและความประทับใจ

พิธีมอบประกาศนียบัตรให้แก่ผู้สำ�เร็จการอบรมหลักสูตรประกาศนียบัตรโลจิสติกส์สำ�หรับผู้บริหารระดับกลาง
(Logistics Qualification System Program : LQSPX)  รุ่นที่ 12A ประจำ�ปี 2563

	 LQSPX เปน็หลกัสตูรประกาศนยีบัตรโลจสิติกสส์ำ�หรับ
ผูบ้รหิารระดบักลาง (Non-Degree) ทีไ่ดร้บัการสนบัสนนุจาก 
กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวัตกรรม 
(อว.), Japan Institute of Logistics System (JILS) 
และ Japan External Trade Organization (JETRO) 
โดยมีระยะเวลาการอบรมตัง้แตว่นัที ่20 กนัยายน ถงึวนัที ่ 
11 ธันวาคม 2563 แบ่งเป็น Module 1 General 
Competencies จำ�นวน 4 วัน วันท่ี 20, 26 กันยายน, 
18 ตุลาคม และ29 พฤศจิกายน 2563 (เสาร์-อาทิตย์) 
ณ มหาวิทยาลัยศรีปทุม (บางเขน) และ Module 2  
Professional and Experiential Skill จำ�นวน 18 วัน 
ตั้งแต่ 2 ตุลาคม – 11 ธันวาคม 2563 (ศุกร์-เสาร์) ณ 
โรงแรม ไอบิส สไตล์ กรุงเทพฯ รัชดา 

	 ในโอกาสนี้ ได้รับเกียรติจาก ดร.ชัยชาญ เจริญสุข กรรมการ สรท. ให้เกียรติกล่าวต้อนรับและมีบรรดาวิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิให้เกียรติเข้าร่วมงาน
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