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r สรท. คาดส่งออกปี 64 เริ่มฟื้นตัว ร้องรัฐเร่งลดต้นทุนแฝงในการส่งออก

	 นางสาวกัณญภัค ตันติพิพัฒนพงศ์ ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่ง
ประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วมกับนางจินตนา ศิริสันธนะ เลขาธิการ และ
นายคงฤทธิ ์จนัทรกิ ผูอ้ำ�นวยการบริหาร ณ หอ้งประชมุ 1 สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอื 
แห่งประเทศไทย ชั้น 32 อาคารลุมพินีทาวเวอร์ เมื่อวันอังคารที่ 8 ธันวาคม 
2563 เวลา 10.30-12.00 น. ระบุการส่งออกเดือนตุลาคม 2563 มีมูลค่า 
19,376 ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -6.71% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปี
กอ่น (YoY) การสง่ออกในรปูเงนิบาทเทา่กบั ลา้นบาท 600,335 หดตวั -4.51%  
เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปีก่อน (YoY) ในขณะที่การนำ�เข้าในเดือนตุลาคม 
2563 มีมูลคา่ 17,330 ลา้นเหรียญสหรฐั หดตวั -14.32% เมือ่เทยีบกบัชว่งเวลา
เดยีวกนัปีกอ่น (YoY) และการนำ�เข้าในรูปของเงนิบาทมีมูลคา่ 544,197 ลา้นบาท  
หดตัว -12.37% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) ส่งผลให้ เดือน
ตุลาคม 2563 ประเทศไทยเกนิดลุการคา้ 2,046 ลา้นเหรยีญสหรฐั และ 56,138 
ลา้นบาท (การส่งออกเมือ่หกัทองคำ� น้ำ�มนัและอาวธุยทุธปจัจยั เดอืนตุลาคม 
การส่งออกหดตัวร้อยละ -4.89)

	 ภาพรวมช่วงเดือนม.ค.- ต.ค. ปี 2563 ไทยส่งออกรวมมูลค่า 192,372 
ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -7.26% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY)  
คิดเป็นมูลค่าการส่งออกในรูปเงินบาทที่ 5,987,376 ล้านบาท หดตัว -7.38% 
เม่ือเทียบกบัชว่งเดยีวกันของปกีอ่น (YoY) ในขณะท่ีการนำ�เขา้มีมูลคา่ 169,702  
ลา้นเหรียญสหรฐั หดตวั -14.61% เมือ่เทยีบกบัชว่งเดยีวกันของปกีอ่น (YoY) หรือ
คิดเป็นมูลค่า 5,350,086 ล้านบาท หดตัว -14.87% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกัน 
ของปีก่อน (YoY) สง่ผลใหช่้วงเดอืน ม.ค.- ต.ค. 2563 ประเทศไทยเกนิดุลการคา้ 
22,670 ล้านเหรียญสหรัฐ และ 637,290 ล้านบาท (การส่งออกเม่ือหัก
ทองคำ�และน้ำ�มัน น้ำ�มันและอาวุธยุทธปัจจัย เดือนม.ค. – ต.ค. การส่งออก 
หดตัวร้อยละ -8.47) 

	 การส่งออกในเดือนตุลาคม กลุ่มสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร  
หดตัวท่ี -8.8% เมือ่เทยีบกบัชว่งเวลาเดยีวกนัปกีอ่น (YoY) โดย สนิคา้ทีข่ยายตัว
ได้ดอียู ่คอื น้ำ�มนัปาลม์ อาหารสัตวเ์ล้ียง ยางพารา ส่ิงปรงุรสอาหาร ผกัผลไมส้ด 
แช่แข็งกระปอ๋งและแปรรปู แตส่นิคา้กลุม่ทีห่ดตวั คือ น้ำ�ตาลทราย ขา้ว ผลิตภณัฑ์
มันสำ�ปะหลัง อาหารทะเลกระป๋องและแปรรูป ไก่สดแช่แข็งและแปรรูป ขณะที่ 
กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม หดตัวที่ -4.7% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน 
(YoY) โดย กลุ่มสินค้าที่มีการขยายตัว ได้แก่ อุปกรณ์กึ่งตัวนำ� ทรานซิสเตอร์ 
และไดโอด เฟอร์นิเจอร์และชิ้นส่วน ผลิตภัณฑ์ยาง เครื่องคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์
และส่วนประกอบ เครือ่งปรบัอากาศและสว่นประกอบ ขณะท่ีสนิคา้กลุ่มทีห่ดตัว 
อาท ิทองคำ� สนิคา้เกีย่วเนือ่งกบัน้ำ�มัน เคร่ืองสำ�อาง สบู ่และผลติภัณฑร์กัษาผวิ 
รถยนต์ อุปกรณ์ และส่วนประกอบ เป็นต้น

	 ทัง้น้ี สรท. ปรบัคาดการณก์ารสง่ออกไทยในป ี2563 หดตวัลดลงระหวา่ง 
-7% ถึง -6% และคาดการณ์ ปี 2564 เติบโต 3-5% (ณ ธันวาคม 2563)  
โดยมีปัจจัยบวกที่สำ�คัญในปี 2564 คือ 1) ไทยร่วมลงนามไทยความตกลง 
หุน้ส่วนทางเศรษฐกจิระดบัภมูภิาค (RCEP) ครอบคลุมตลาดทีมี่ประชากรรวมกนั 
ถงึ 2.2 พนัลา้นคน ซึง่คดิเปน็ 30% ของประชากรโลก GDP ครอบคลมุถงึ 30% 
ของ GDP โลก และมีมูลค่าการคา้รวมกว่า 10.4 ลา้นลา้นเหรยีญสหรฐัฯ หรอืคดิ
เปน็เกอืบ 28% ของมูลคา่การค้าโลก ซึง่เปน็การสรา้งโอกาสใหมใ่หก้บัผู้สง่ออก
ด้วย ทั้งนี้ สรท. สนับสนุนการเจรจาในกรอบความตกลงใหม่ เพื่อสร้างโอกาส
ทางการคา้ใหก้บัประเทศไทย 2) ความคบืหนา้การพฒันาวัคซนีโควดิ-19 จาก
หลายบรษัิท อาท ิบรษิทัโมเดอรน์า และบรษิทัไฟเซอรท์ีร่ว่มมอืกบัไบโอเอน็เทค 
ซึง่มปีระสทิธผิลมากถงึรอ้ยละ 94.5 และ 90 ตามลำ�ดบั เปน็ปจัจยัเชงิบวกสำ�หรับ
การเจรจาการค้าและการท่องเที่ยวระหว่างประเทศ และจะกระตุ้นเศรษฐกิจให้
ฟื้นตัวกลับมา 3) สินค้ากลุ่มอาหาร และกลุ่มเวชภัณฑ์ทางการแพทย์ อาทิ 
ถุงมือยาง และกลุ่มสินค้า work from home ยังมีมูลค่าการส่งออกที่ขยาย
ตัวได้อย่างต่อเนื่อง จากสถานการณ์การระบาดโควิด-19 ในบางประเทศที่ 
ยังไม่คลี่คลายเท่าที่ควร 4) ระดับราคาน้ำ�มันที่มีแนวโน้มปรับตัวสูงข้ึนกว่าปี  
2563 เนื่องด้วยสัญญาณบวกจากความก้าวหน้าการพัฒนาวัคซีนป้องกัน 
โควดิ-19 และการออกมาตรการกระตุน้เศรษฐกจิในหลายประเทศทัว่โลก จะสง่ผลให ้
มีอุปสงค์การใช้น้ำ�มันเพิ่มมากข้ึน และเป็นปัจจัยที่ทำ�ให้เกิดการขยายตัวของ 

การส่งออกในสินค้าที่เกี่ยวเนื่องกับน้ำ�มัน อาทิ พลาสติก เคมีภัณฑ์ น้ำ�มัน
สำ�เร็จรูป เป็นต้น และ 5) การฟื้นตัวอย่างรวดเร็วทางเศรษฐกิจของประเทศ
จีน เน่ืองด้วยสถานการณ์การควบคุมการระบาดของโควิด-19 อย่างรวดเร็ว  
ส่งผลให้การดำ�เนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจฟื้นตัวและเป็นผลดีต่อการเพ่ิมคำ�ส่ัง
ซื้อสินค้าจากประเทศไทย อาทิ กลุ่มสินค้ายางพารา ผลิตภัณฑ์มันสำ�ปะหลัง 
เม็ดพลาสติก เป็นต้น   

	 ขณะที ่ปจัจยัเสีย่งทีเ่ปน็อปุสรรคสำ�คญัในป ี2564 ไดแ้ก่ 1) ค่าเงินบาท
ทีม่ทีศิทางแขง็คา่อยา่งตอ่เนือ่ง จากการแขง็คา่ตามทศิทางของสกลุเงนิในเอเชยี 
สว่นหนึง่จากชยัชนะการเลอืกตัง้ประธานาธบิดสีหรฐัฯ 2020 ของนายโจ ไบเดน
จากพรรคเดโมแครตท่ีมนีโยบายกระตุน้เศรษฐกจิดว้ยเม็ดเงนิมากถงึ 2 ลา้นลา้น
เหรียญสหรัฐ ประกอบกับความคืบหน้าในการพัฒนาวัคซีนป้องกันโควิด-19  
สง่ผลใหค้วามเชือ่มัน่ของนกัลงทนุกลบัมา เกดิเงนิทนุเคลือ่นยา้ยไหลกลบัเขา้มาใน
ตลาดตราสารหนีแ้ละตราสารทนุของกลุม่ประเทศตลาดเกดิใหม่มาก (emerging 
market) 2) ปญัหาตูส้นิคา้ขาดแคลน และคา่ระวางเรอืปรบัตวัสงูขึน้ เนือ่งจาก 
2.1) สายเรือมีนโยบายจัดสรรระวางตู้สินค้า (Space Allocation) และจัดสรร
ตูเ้ปลา่หมนุเวยีน (Container Allocation) กลบัไปยงัประเทศจีนและเวยีดนาม
มากขึ้น เนื่องจากให้อัตราค่าระวางที่สูงกว่าไทย 2.2) การระบาดของโควิด-19  
รอบ 2 ในยุโรปและสหรัฐอเมริกา ทำ�ให้ตู้สินค้าตกค้างที่ปลายทางเป็นจำ�นวน
มาก ต่อเนื่องให้ปริมาณตู้สินค้าท่ีต้องหมุนเวียนกลับสู่ระบบหายไปจำ�นวนมาก 
ซ่ึงจากปัญหาดังกล่าวส่งผลกระทบโดยตรงให้อัตราค่าระวางที่เพิ่มสูงข้ึนอย่าง
ต่อเนื่อง 3) การฟื้นตัวอย่างรวดเร็วทางเศรษฐกิจของประเทศเวียดนาม และ
ผลจากการบังคับใช้ความตกลง EVFTA เป็นปัจจัยดึงดูดการย้ายฐานการผลิต
เพื่อการกระจายความเสี่ยงหลังจากนานาประเทศประสบปัญหาไม่สามารถผลิต
สนิคา้ไดใ้นชว่งการระบาดของโรคโควดิ-19 จากการพึง่พาวตัถดุบิจากจีน รวมถงึ 
การเปน็คู่แขง่สำ�คญัของประเทศไทยในการสง่ออกกลุม่สนิคา้ อาท ิเสือ้ผา้ รองเทา้ 
เครื่องนุ่งห่ม สินค้าประมง 4) ต้นทุนแฝงในการประกอบธุรกิจของผู้ส่งออก
ที่ค่อนข้างสูง เนื่องจากกฎระเบียบของไทยที่มีความล้าหลัง รวมถึงมีขั้นตอน
ดำ�เนนิงานทีไ่มจ่ำ�เปน็ทีค่อ่นขา้งมาก ทำ�ใหต้น้ทนุในการประกอบธรุกจิคอ่นขา้งสงู  
ทัง้ดา้นโลจสิตกิส ์ค่าธรรมเนยีมตัง้แตข้ั่นตอนการตัง้โรงงาน การผลติ สง่ออก ภาครฐั  
และธนาคาร เป็นต้น ส่งผลทำ�ให้ผู้ประกอบการต้องแบกรับต้นทุนที่สูงเกินไป 
ซึ่งเป็นการบั่นทอนความสามารถในการแข่งขันของผู้ส่งออก และ 5) มาตรการ
ด้านส่ิงแวดล้อมของประเทศคู่ค้าสำ�คัญ อาทิ สหรัฐอเมริกา สหภาพยุโรป  
ที่อาจมีการเริ่มบังคับใช้อย่างเป็นทางการในปี 2564  อาทิ มาตรการ Carbon 
Border Adjustment Taxation เพื่อควบคุมปริมาณการปล่อยคาร์บอนใน 
ทกุกระบวนการธรุกจิ รวมถงึหลกัเกณฑม์าตรฐานสำ�หรับอตุสาหกรรมแบตเตอรี่
รถยนต์ที่เข้มงวดมากข้ึน ที่เป็นส่วนหนึ่งของแผนงานเพ่ือกระตุ้นการใช้พลังงาน
สะอาด ซึ่งอาจเป็นอุปสรรคต่อการส่งออกไทยในอนาคต

สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย มีข้อเสนอแนะที่สำ�คัญ ดังนี้

1. เรง่แกไ้ขสถานการณข์าดแคลนตูส้นิค้าและการปรบัขึน้ค่าระวางทกุเสน้ทาง 

1.1	 ข้อเสนอระยะสั้น 1.1.1) ขอให้สายเรือคงอัตราค่า Local Charge เพื่อ
บรรเทาภาระคา่ใชจ้า่ยใหผู้ป้ระกอบการไทย 1.1.2) ภาครัฐควรพิจารณา
มาตรการจูงใจให้สายเรือนำ�ตู้เปล่ามายังประเทศไทย เช่น การยกเว้นค่า
ยกขนตู้เปล่ากลับมาประเทศไทย การยกเว้นค่าภาระท่าเรือให้กับเรือ
ขนส่งสินค้าเป็นการชั่วคราว เป็นต้น 1.1.3) ขอให้ภาครัฐเจรจาในระดับ
ประเทศเพื่อหาแนวทางส่งตู้ส่วนเกินในประเทศที่มีการนำ�เข้ามากกว่า 
ส่งออก กลับมาให้ประเทศไทย

1.2	 ข้อเสนอระยะยาว 1.2.1) รวมกลุ่มผู้ประกอบการแต่ละอุตสาหกรรม
เพื่อเจรจา Service Contract ระยะยาวในแต่ละเส้นทางกับสายเรือ 
1.2.2) สง่เสรมิอตุสาหกรรมซอ่มตูค้อนเทนเนอรใ์นประเทศไทย เพ่ือใหม้ี
ปริมาณตูห้มนุเวยีนมาในประเทศไทยมากขึน้ 1.2.3) เจรจาในระดบั RCEP 
เพื่ออำ�นวยความสะดวกในการขนส่งตู้สินค้าทางถนนไปยังประเทศจีน  
ทัง้สนิคา้ทีม่ปีลายทางทีจ่นี และสนิคา้ทีต้่องการขนสง่ตอ่ไปยงัยโุรปทางรถไฟ
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	 	 สถานการณ์การส่งออกของไทย ในช่วงปี 2563 อยู่ในช่วงที่มีความ
เปราะบางและมีความผันผวนสูง สังเกตได้จากการส่งออกของไทยที่ลดลงอย่าง
ต่อเนื่องบางเดือนยอดการส่งออกลดลงไปถึงติดลบร้อยละ 23 อันเป็นผลมา
จากปัจจัยหลักของสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัส COVID-19 ที่แพร่
ระบาดไปทั่วโลก หลายประเทศทั่วโลกต้องปิดประเทศ (Lockdown) ไม่ให้มี
การเดินทางเข้าออกเพื่อลดกระบวนการแพร่กระจายของเชื้อไวรัสส่งผลโดยตรง
ตอ่การคำ�สัง่ซือ้ทีล่ดลงตามไปดว้ย ในทางกลบักนั ชว่งปลายไตรมาสที ่3 และ 4  
ภาคการส่งออกไทยและทั่วโลกเริ่มฟื้นตัวกลับมาเริ่มมีคำ�สั่งซื้อและกระบวนการ
ผลิตเริ่มกลับเข้าสู่สภาวะที่ดีขึ้น ความต้องการสินค้าไทยมีมากขึ้นในตลาดหลัก
และตลาดศักยภาพที่สำ�คัญของไทย 

	 ปัญหาที่สำ�คัญประการหนึ่งของผู้ประกอบการส่งออก คือ เรื่องของ
ต้นทุนค่าใช้จ่าย ค่าธรรมเนียมในการขออนุญาตเพื่อส่งออก การผลิต การเงิน  
การธนาคาร และการขนส่งโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ ที่ยังคงเป็นอุปสรรค 
สำ�คัญและเป็นการบั่นทอนขีดความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการ

สรท. ศึกษาต้นทุนแฝงในการทำ�ธุรกิจของภาคเอกชนเพื่อลดต้นทุนของผู้ส่งออก
และยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันตามหลัก Ease of Doing Business

ศุลกากร) ด้านการเงินและภาษีอากร ด้านการขนส่งระหว่างประเทศ (เรือ ราง 
อากาศ รถ) อนัจะสง่ผลกระทบและขดีความสามารถในการแข่งขนัของทัง้ผูส้ง่ออก 
และผู้ประกอบการตลอดทั้งซัพพลายเชน

4. เร่งพัฒนาระบบ NSW ของไทยให้เป็นระบบ Single Submission เพื่อ
เปน็การปรบัลดขัน้ตอนและระยะเวลาของพธิกีารทางศลุกากร และจะต้องมีการ
จัดทำ� Data Harmonization ใหม่ เพื่อรองรับการส่งข้อมูล ขาเข้า/ขาออก ณ  
จุดเดียว และเป็นศูนย์กลางในการเชื่อมโยงข้อมูลใบอนุญาต/ใบรับรอง

2. ทิศทางค่าเงินบาทแข็งมีแนวโน้มแข็งค่าขึ้นจากทิศทางค่าเงินเหรียญสหรัฐ
เริ่มส่งสัญญาณอ่อนค่า ขอให้ ธปท. เร่งรักษาเสถียรภาพค่าเงินบาทและใช้
มาตรการทางการเงนิเพือ่ลดความผนัผวนอตัราแลกเปลีย่น เพือ่ไมเ่ปน็การซ้ำ�
เติมการส่งออกซึ่งเป็นเครื่องจกัรหลักในการขบัเคลื่อนเศรษฐกจิของไทย รวมถึง
เรง่ประชาสมัพนัธส์ง่เสรมิใหผู้ส้ง่ออกทัว่ไปใชเ้ครือ่งมอืทางการเงนิในการบรหิาร
ความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยน

3. เรง่ปรบัปรงุโครงสรา้งคา่ธรรมเนยีมเพือ่ลดตน้ทนุแฝงในการส่งออก ทัง้ดา้น
การผลิต ด้านการส่งออก (การตลาด การขออนุญาตส่งออก/นำ�เข้าตามพิธีการ

ไทยในเวทีการค้าโลก

	 สภาผูส้ง่สินคา้ทางเรอืแห่งประเทศไทย (สรท.) จงึไดจ้ดัทำ�แบบสอบถาม เรือ่ง ตน้ทนุคา่ธรรมเนยีม การยืน่ขอเอกสารใบรบัรอง/
ใบอนุญาต ของหน่วยงานราชการ/เอกชน ท่ีเกี่ยวข้องกับกระบวนการการส่งออก โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) จัดทำ� Checklist รายการ
เอกสาร/ใบอนุญาต/ใบรับรอง ที่ต้องเสียค่าธรรมเนียม โดยจะแบ่งออกเป็นเอกสารใบรับรอง/ใบอนุญาต ที่เป็นอิเล็กทรอนิกส์ กับ เอกสารใบรับรอง 
/ใบอนุญาต ที่เป็นกระดาษ 2) เพื่อศึกษาประเด็นปัญหาและอุปสรรคที่เป็นต้นทุนแฝงของผู้ประกอบการส่งออกในแต่ละขั้นตอนการส่งออกเพ่ือหา
แนวทางการปรับลดต้นทุนแฝงต่างๆ ที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน 3) เพื่อศึกษาระยะเวลาและขั้นตอนในการดำ�เนินการของเอกสารในแต่ละกระบวนการ 
สง่ออกและหาแนวทางปรบัลดระยะเวลาในการดำ�เนนิการทีส่ง่ผลตอ่ตน้ทุนแฝงของผูป้ระกอบการสง่ออก โดยทา่นสมาชกิและผู้ประกอบการสามารถ 
Scan QR Code เพ่ือรว่มตอบแบบสอบถามในเรือ่งดงักลา่วเพือ่ใชเ้ปน็ข้อมลูในการหารอืกบัหนว่ยงานทีเ่ก่ียวข้อง ผลกัดนัแนวทางปรบัลดหรอืยกเลกิ
ค่าธรรมเนียมที่เป็นต้นทุนแฝงสำ�หรับภาคการส่งออก และยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันได้มากขึ้น         

	 นอกจากนี ้ในปี 2564 สรท. มแีผนงาน/โครงการทีส่ำ�คญัท่ีจะสง่เสรมิและเพิม่ขดีความสามารถในการแขง่ขนั รวมถึงการลดปญัหาอปุสรรคดา้น
การค้าระหว่างประเทศอีกหลายแผนงาน โดย สรท. จะมีการแจ้งความคืบหน้าการดำ�เนินงานให้กับท่านสมาชิกทราบเป็นระยะ อาทิเช่น 

•	 ผลักดันโครงการ National Single Window (NSW) ให้เป็น Single Submission โดยเร็ว

•	 การแก้ไขปญัหาความสงูรถบรรทกุซึง่บรรทกุตูส้ำ�หรบับรรจุสิง่ของ (Container High Cube : HC)

•	 การจัดทำ� Services Contract ในเส้นทาง North America สำ�หรับสมาชิก

•	 โครงการตรวจประเมินมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark 70/80)

•	 การนำ�เสนอขอ้มลูขา่วสาร เรือ่งการปรบัเพิม่ค่าใช้จ่ายของการขนสง่สนิคา้ทางทะเลระหว่างประเทศ

•	 Economic Outlook 2021 (H1/H2), 2022 (H1)

•	 จดัอบรม/สัมมนา (Online/Offline) ให้ความรูแ้กส่มาชกิ สรท. ในประเดน็ดา้นเศรษฐกจิกฎระเบยีบ 
การค้าระหว่างประเทศและพาณชิยอ์เิลก็ทรอนกิส ์เพือ่เตรยีมความพร้อมกบัสมาชิกในการดำ�เนนิธรุกจิ 
และการส่งออก

แบบสอบถาม



6  |  TNSC Newsletter, Issue 12/2020 : ธันวาคม 2563

“EXPORT YOUR VALUE”     THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

ท่านสมาชิกสามารถดาวน์โหลดเอกสาร
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	 เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2563 คุณสมบัติ เปรมประภา รองประธาน 
สภาผูส่้งสนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย (สรท.) ไดเ้ขา้รว่มงานสมัมนา “การสำ�รวจ
และจัดทำ�ดัชนีตัวชี้วัดด้านดิจิทัลของประเทศไทย ปี 2563 Thailand Digital 
Outlook 2020” ณ ห้องออดิทอเรียม ชั้น 2 โรงแรมเซ็นทรา บาย เซ็นทารา  
ศูนย์ราชการและคอนเวนชันเซ็นเตอร์ แจ้งวัฒนะ กรุงเทพฯ โดยมีคุณวรรณพร  
เทพหัสดิน ณ อยุธยา เลขาธิการคณะกรรมการดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและ 
สงัคมแหง่ชาต ิ(สดช.) เปน็ประธาน ทัง้นี ้สดช.ไดน้ำ�เสนอผลการดำ�เนนิโครงการ 
Thailand Digital Outlook ระยะที่ 2 ที่มีเป้าหมายสำ�คัญเพื่อสำ�รวจและ
ศึกษาสถานภาพปัจจุบันด้านการใช้งานเทคโนโลยีดิจิทัลของประเทศไทย หรือ 
Thailand Digital Outlook อันจะนำ�ไปสู่การจัดเตรียมการและข้อเสนอแนะ 
เพื่อปฏิรูประบบดิจิทัลและการดำ�เนินนโยบายและมาตรการการพัฒนา 
ด้านดิจิทัลเพื่อการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศต่อไป ซึ่งเป็นการ 
ต่อยอดจากโครงการระยะแรก ซึ่งได้ขยายขอบเขตการรวบรวมผลสำ�รวจ และ
วิเคราะห์ข้อมูลตัวชี้วัดตามกรอบ OECD โดยมีบริษัท ไทม์ คอนซัลท้ิง จำ�กัด 
เป็นที่ปรึกษาโครงการ มีสาระสำ�คัญ ดังนี้

	 1) กรอบแนวทางการประเมินผลจากการดำ�เนินนโยบายด้านดิจิทัลตาม
องคก์าร OECD เช่น กรอบ OECD Measuring the Digital Transformation และ
กรอบ OECD Going Digital Toolkit ทีค่รอบคลมุมิตกิารประเมนิออกเป็น 8 มิต ิ
ได้แก่ 1) การเข้าถึง (Access) 2) การใช้งาน (Use) 3) นวัตกรรม (Innovation)  
4) อาชีพ (Jobs) 5) สังคม (Society) 6) ความน่าเชื่อถือ (Trust) 7) การเปิด
เสรีของตลาด (Market Openness) และ 8) การเติบโตและสภาพความเป็นอยู่ 
(Growth & Well-being)

	 2) ที่ปรึกษาโครงการฯ ได้ทำ�การสำ�รวจกับกลุ่มตัวอย่างบุคคลทั่วไปและ
บริษัท ทั้งวิธีการออนไลน์และออฟไลน์ แบ่งเป็น แบบสำ�รวจที่เป็นบุคคลทั่วไป 
มีทั้งสิ้น 32,967 คน และผู้ตอบแบบสำ�รวจที่เป็นบริษัท 3,178 ตัวอย่าง 

•	 แบบสำ�รวจที่เป็นบุคคลทั่วไป พบว่า 1) ผู้ตอบแบบสำ�รวจกว่า 37.7% 
มีการสั่งซื้อสินค้าและบริการผ่านช่องทางออนไลน์ โดยสินค้าและบริการ
ที่เป็นที่นิยมมากที่สุด ได้แก่ อุปกรณ์สวมใส่ สินค้าอุปโภคบริโภค เครื่อง
สำ�อาง บรกิารสัง่อาหาร และบรกิารรบั-สง่พสัด ุ2) 10 จงัหวัดทีม่สีดัสว่นผูใ้ช ้ 
E-commerce สงูสดุ ได้แก ่ชลบรุ ีกทม. นครราชสีมา นนทบรุ ีและสงขลา 
ตามลำ�ดับ 3) วิธีการชำ�ระเงินในการซื้อสินค้า/บริการออนไลน์ ที่นิยมมาก
ที่สุด ได้แก่ การโอนเงินผ่านแอปพลิเคชันธนาคารและเก็บเงินปลายทาง

•	 แบบสำ�รวจทีเ่ปน็บริษทั พบวา่ 1) รอ้ยละ 29.9 ของบรษิทัผูต้อบแบบสำ�รวจ
มีการจัดจำ�หน่ายสินค้า/บริการผ่านออนไลน์ ซึ่งโควิดส่งผลให้หลายบริษัท 
ต้องปรับตัวสู่การค้าออนไลน์มากข้ึน และใช้สื่อสังคมออนไลน์ เว็บไซต์์
ของบริษัท เป็นช่องทางหลักในการขายสินค้าออนไลน์ 2) ภาคธุรกิจมีการ 
นำ�เทคโนโลยีมาใช้เพื่อรักษาความปลอดภัยด้านข้อมูลเป็นสัดส่วนสูงสุด  

แต่ในขณะเดียวกันกลับมีการใช้ Cloud และ Data 
Analytics ในสดัสว่นทีน่อ้ย โดยเฉพาะธรุกจิขนาดเล็ก 
เนือ่งจากขาดเงนิลงทนุ 3) รอ้ยละ 20.8 ของผูป้ระกอบการ 
ออนไลน์ที่มีการส่งออกสินค้าไทยนั้น พบว่า 3 สินค้า
ทีไ่ดม้กีารสง่ออกผา่นชอ่งทางออนไลน์มากท่ีสุด ไดแ้ก ่
อาหารและเครื่องดื่ม ผลิตภัณฑ์ความงามและสุขภาพ 
สินค้าอะไหล่ยานยนต์ ตามลำ�ดับ 4) ธุรกิจที่พักและ 
การโรงแรม ภาคการผลิตขนาดใหญ่ เช่น สินค้า
อเิลก็ทรอนกิส ์อตุสาหกรรมปโิตรเลยีม เป็นต้น รวมถงึ 
ภาคบริการอสงัหาริมทรัพย์ และธรุกิจกอ่สรา้ง ถือเปน็ 
กลุม่ทีม่กีารปรบัใชเ้ทคโนโลยดีจิิทลัมากทีส่ดุของประเทศ 

•	 ในปี 2562 พบว่าประเทศไทยมีการลงทุนในภาค
อุตสาหกรรมเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร
คิดเป็นมูลค่า 258,311 ล้านบาท หรือร้อยละ 1.53  
ต่อจีดีพ ีโดยมกีารลงทุนมากทีส่ดุ ได้แก ่1) อปุกรณแ์ละ
ชิน้สว่นคอมพวิเตอรฮ์ารด์แวรม์มูีลคา่ 23,329 ลา้นบาท
หรือคดิเปน็ ร้อยละ 0.14 ตอ่จีดพีี 2) การลงทนุในกจิการ

ผลการสำ�รวจและจัดทำ�ดัชนีชี้วัดด้านดิจิทัลของประเทศไทย ปี 2563 Thailand Digital Outlook 2020
โดย สำ�นักงานคณะกรรมการดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

โทรคมนาคมมมีลูคา่ 180,324 ลา้นบาท หรอืคดิเปน็รอ้ยละ 1.07 ตอ่จดีพีี  
3) การลงทนุในซอฟตแ์วรค์อมพวิเตอรแ์ละฐานขอ้มลูมมีลูคา่ 54,640 ลา้นบาท 
หรือคิดเป็นร้อยละ 0.32 ต่อจีดีพี

•	 มลูคา่การลงทนุตอ่จดีพี ีและการใชจ้า่ยดา้น R&D ตอ่จดีพีใีนอตุสาหกรรม 
ICT ไทยยังมีสัดส่วนที่ต่ำ�หากเทียบกับประเทศในกลุม OECD (ไทย 
0.08% / OECD 0.39%)

•	 รอ้ยละของแรงงานทีท่ำ�งานในตำ�แหน่งดา้น ICT ของไทยนัน้อยูใ่นระดบั
ต่ำ�ที่สุดเมื่อเทียบกับกลุ่มประเทศ OECD (ไทย 3.5% / OECD 48.8%)

แนวทางและข้อเสนอแนะเชิงนโยบายจากที่ปรึกษาโครงการฯ
1.	 การยกระดับโครงสร้างพื้นฐานและส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีดิจิทัลเป็น

ส่วนสำ�คัญในการส่งเสริมโครงข่ายอินเทอร์เน็ตให้เข้าถึงและราคาบริการ
อินเทอร์เน็ตที่เหมาะสม

2.	 การลงทุนที่เกี่ยวข้องกับเทคโนโลยีสารสนเทศควรได้รับการสนับสนุนเพื่อ
พัฒนาให้เกิดนวัตกรรมมากขึ้น เช่น พัฒนาโปรแกรมและให้ทุนสนับสนุน
การดำ�เนินธุรกิจของ SME

3.	 สนบัสนนุโครงการทีช่ว่ยเพิม่จำ�นวน
แรงงานด้าน ICT ที่เป็นส่วนสำ�คัญ
ให้กลุ่มธุรกิจสามารถจ้างแรงงาน
กลุ่มนี้ได้มากขึ้น

4.	 สรา้งความเชือ่มโยงระหว่างภาคธุรกิจ 
ภาครัฐและหนว่ยงานทีเ่กีย่วขอ้ง เพือ่
เพิม่ความสามารถในการใชเ้ทคโนโลยี
ดจิิทัลในกลุม่อุตสาหกรรมการผลติ
เพื่อการส่งออก



TNSC Newsletter, Issue 12/2020 : ธันวาคม 2563  |  7

THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”
TNSC M

ovem
ent

	 สืบเนื่องจาก การประชุมคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.)  
ครัง้ที ่7/2563 วนัที ่4 พฤศจกิายน 2563 ซ่ึงมี พลเอก ประวติร วงษส์วุรรณ เปน็
ประธานการประชมุ ไดม้มีตเิหน็ชอบการทบทวนแผนปฏิบติัการขับเคล่ือนวาระแหง่
ชาตกิารแกไ้ขปญัหามลพษิดา้นฝุน่ละอองเพือ่ยกระดบัความเข้มงวดของมาตรการ
ตามขอ้สัง่การของนายกรฐัมนตรี โดยเพิม่เตมิแผนเฉพาะกจิเพือ่แก้ไขปญัหาชว่ง
วิกฤต และกองบังคับการตำ�รวจจราจร กำ�ลังพิจารณาออกประกาศ การห้ามรถ
บรรทุกขนาดตั้งแต่ 6 ล้อขึ้นไปวิ่งเข้าพื้นที่เขตกรุงเทพมหานคร ตั้งแต่ช่วงเวลา 
6.00 – 21.00 น. ตัง้แตว่นัที ่1 ธนัวาคม 2563 – สิน้เดอืน กมุภาพนัธ ์2564 นัน้

	 จากมติดังกล่าว สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) ร่วมกับ 
ผูป้ระกอบการสง่ออกและนำ�เข้า และกลุม่ผูป้ระกอบการทีเ่กีย่วขอ้ง ไดป้ระเมนิ
ผลกระทบจากมาตรการตอ่การขนส่งตูสิ้นคา้ส่งออกและนำ�เขา้ผ่านท่าเรอืกรุงเทพ
ซึ่งเป็นท่าเรือหลักสำ�หรับผู้ประกอบการส่งออกและนำ�เข้าในเขตกรุงเทพฯ 
และปริมณฑล โดยเฉพาะสินค้าประเภท อาหาร เส้ือผ้า เครื่องจักร เนื่องจาก 
อยูใ่กลแ้หลง่แปรรปูวตัถดุบิและแหลง่จดัจำ�หนา่ยทัง้คา้สง่และคา้ปลกี ซึง่สะดวก
ต่อการนำ�สินค้าออกจากท่าเรือเพ่ือจัดส่งให้กับผู้ค้าส่ง/ค้าปลีกในเขตกรุงเทพฯ 
นอกจากนี ้มาตรการการจำ�กดัเวลาเดนิรถดงักลา่ว ยงัส่งผลกระทบตอ่การขนส่ง
ตูค้อนเทนเนอรส์ำ�หรบัการสง่ออก ประกอบด้วย 1) ดา้นตน้ทุน อาท ิ1.1 ตน้ทนุ
การขนส่งทางรถบรรทุกเพิ่มขึ้น ประมาณ 1,000 – 5,000 บาทต่อเที่ยวขนส่ง  
1.2 ค่าใช้จ่ายการทำ�งานล่วงเวลาของผู้ประกอบการในการทำ�งานช่วงเวลา 
กลางคนื 2) ดา้นการปฏบิตังิานขนส่งและความแออัดในประตกูารคา้หลกัจาก
ปรมิาณรถสะสมจำ�นวนมาก เนือ่งจากรถขนสง่จะเดนิทางไปถงึสถานท่ีปลายทาง  
ท้ังในพ้ืนที่ ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง และสถานีบรรจุและคัดแยกสินค้า
กล่องลาดกระบัง ในเวลาใกลเ้คยีงกนั ทำ�ใหไ้ม่สามารถปฏบิติัการขนถา่ยสินคา้ได้
ทนัและเกดิแถวคอยขึน้เปน็จำ�นวนมาก ซึง่จะสง่ผลใหผู้ส้ง่ออกนำ�เขา้ไมส่ามารถ
รับและส่งมอบตู้สินค้าได้ทันตามกำ�หนดของสายเรือ เป็นเหตุให้สินค้าตกเรือ  
3) ดา้นผลกระทบตอ่ภาคอตุสาหกรรม ซึง่ประเมนิวา่ 22,686 โรงงาน ในพืน้ทีจ่ะได้
รบัผลกระทบ โดยต้องวางแผนการผลติและการขนสง่ของตนเองและซัพพลายเออร ์
ให้สอดคล้องกับนโยบาย เพื่อมิให้กระบวนการผลิตหยุดชะงัก เนื่องจากวัตถุดิบ
ไม่สามารถส่งมาได้ทัน เป็นต้น โดยข้อมูลในปี 2562-2563 ที่ผ่านมา มีปริมาณ 

มาตรการห้ามรถยนต์บรรทุกตั้งแต่ 6 ล้อขึ้นไปวิ่งเข้าพื้นที่ กทม. 
ในช่วงเวลา 6.00 -  21.00 น. ตั้งแต่วันที่ 1 ธันวาคม 2563 - สิ้นเดือน กุมภาพันธ์ 2564

ตูส้นิคา้ทัง้ขาเขา้ และขาออกทีใ่ชบ้รกิารทา่เรอืกรงุเทพฯ และทา่เรอืแหลมฉบังใน
ช่วงเดือน ธ.ค. 62 – ก.พ. 63 รวม 2,030,530 TEUs ดังนั้น หากมีการดำ�เนิน
มาตรการดงักลา่ว จะทำ�ใหผู้ส้ง่ออกและนำ�เขา้ ตอ้งแบกรบัภาระคา่ใชจ่้ายทีเ่พิม่
ขึ้น เป็นมูลค่า 2,031 – 10,152 ล้านบาท  

	 โดยการดำ�เนนิการ สรท. ไดห้ารอืรว่มกบั ผูส้ง่ออก สหพนัธก์ารขนสง่ทางบก 
แหง่ประเทศไทย และมมีตจิดัทำ�หนังสอื ลงวนัที ่20 พฤศจกิายน 2563 เรือ่ง ขอให้
พจิารณาชะลอการออกมาตรการหา้มรถยนตบ์รรทุกตัง้แต ่6 ลอ้ขึน้ไปว่ิงเขา้พืน้ท่ี กทม.  
ในเฉพาะชว่งเวลา 21.00-06.00 น. ตัง้แตวั่นที ่1 ธนัวาคม 2563 - 28 กมุภาพนัธ ์
2564 ออกไปก่อน ไปยังหน่วยงาน 4 หน่วยงาน ประกอบด้วย พลเอก ประวิตร 
วงษส์วุรรณ รองนายกรฐัมนตรี และประธานคณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแหง่ชาต ิ
(กก.วล.) รฐัมนตรวีา่การกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม ผู้บัญชาการ
ตำ�รวจแห่งชาต ิผูว่้าราชการกรงุเทพมหานคร เพ่ือลดผลกระทบตอ่ระบบเศรษฐกจิ
ของประเทศ และข้อเสนอแนะเพื่อให้มีการแก้ไขปัญหาในระยะยาวดังต่อไปนี้

1.	 ปรบัปรงุเวลาการทำ�งานของหนว่ยงานภาครฐัทีเ่กีย่วข้องกบัการสง่ออก-นำ�เขา้  
ในท่าเรือและประตูการค้าสำ�คัญของประเทศ โดยกำ�หนดเวลาการทำ�งาน
เปน็กะ 24 ชม. 7 วนั เอกชนไมต่อ้งเสยีค่าลว่งเวลาใหก้บัหนว่ยงานภาครฐั 

2.	 ผ่อนผันให้รถบรรทุกที่ใช้พลังงานสะอาด อาทิ NGV และ B10 ซึ่งลดการ
ปล่อยมลพิษสู่อากาศสามารถเดินรถได้ตามปกติ 

3.	 ควรเพิ่มสัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรถไฟเข้า-ออกท่าเรือหลักของประเทศ
เป็นอย่างน้อย 25% จากจำ�นวนตู้สินค้าทั้งหมด โดยกระทรวงคมนาคม
ต้องเร่งรัด 1) การก่อสร้างเส้นทางรถไฟ 2) จัดหาหัวรถจักรและแคร่รถไฟ  
3) จดัหาอปุกรณย์กขนตูส้นิคา้ใหเ้พยีงพอต่อความตอ้งการ 4) การบำ�รงุรักษา 
และซอ่มบำ�รงุหัวรถจกัร แครร่ถไฟ และอุปกรณข์นถา่ยสินคา้ ทีม่ใีห้มพีรอ้ม
ใชง้านอยูเ่สมอ 5) เรง่รดัการดำ�เนนิงานของกรมราง และเปดิเสรใีหเ้อกชนเขา้
ลงทนุใหบ้รกิาร เพือ่เพ่ิมปรมิาณการขนสง่ใหเ้พียงพอและเพ่ิมประสทิธภิาพ
การให้บริการมากยิ่งข้ึน 6) ควรพัฒนาสถานีบรรจุและคัดแยกสินค้ากล่อง 
(ไอซีดี) แห่งใหม่ รอบพื้นที่กรุงเทพ และไอซีดีภูมิภาค

4.	 ควรเรง่รดัการทำ�สญัญาสมัปทานสถานบีรรจแุละคัดแยกสนิคา้กลอ่ง (ไอซีดี
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JANUARY			 
20 	 อบรม “เติมเต็มความรู้ขั้นตอนและเอกสารการนำ�เข้า-ส่งออก” 
โดย	 ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล

	 กรรมการบริหาร บมจ.สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร

ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 4,066 บาท       บุคคลทั่วไป 5,136 บาท 

26	 อบรม “รู้ทันกลโกง จัดการความเสี่ยงจาก L/C ภายใต้ UCP600” 
	 (รวมหนังสือ UCP600 1 เล่ม)
โดย	 อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา

	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและชำ�ระเงินระหว่างประเทศ

ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 5,136 บาท       บุคคลทั่วไป 6,206 บาท 

28	 อบรม “Global Logistics and Digital Supply Chain  
	 after COVID-19”
	       - Global Logistics Management 
	       - How to survive??? อยู่รอดได้อย่างไรในตลาดยุคดิจิทัล
	       - e-Commerce and Logistics Disruption
	       - Blockchain-based platform for global trade
โดย	 - คุณนพพร เทพสิทธา คณบดีกิตติคุณ	

	 วิทยาลัยโลจิสติกส์และซัพพลายเชน ม.ศรีปทุม	

	 ที่ปรึกษาและอดีดประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย

	 - ผู้แทนจาก certified trainer Alibaba

	 - คุณพิเศษ ฤทธาภิรมย์ Country Manager – Thailand Cluster, 

	 Sealand – A Maersk Company	

ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 5,136 บาท       บุคคลทั่วไป 6,206 บาท 

FEBRUARY
24	 อบรม “ส่งออกมั่นใจ จัดเตรียมเอกสารได้อย่างมือโปร”
	 (Export Document and e-Export)
โดย	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าระหว่างประเทศ

ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)

ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 4,066 บาท       บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

ปฏิทินกิจกรรมและการฝึกอบรม ประจำ�ปี 2564 (กำ�หนดการอาจมีการเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม ค่าลงทะเบียนรวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7%)

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที ่
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)
โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 777 (ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณภัทรพล) หรือ e-mail: siripan@tnsc.com, pattaraphol@tnsc.com 

ลาดกระบัง) เพื่อให้สามารถปรับปรุงบริหารจัดการทั้งการบำ�รุงรักษาพื้นที่
และการจราจรภายในไอซีดี ให้พร้อมรองรับปริมาณความต้องการขนส่ง 
ตู้คอนเทนเนอร์ที่เพิ่มขึ้น 

5.	 ควรเร่งรัดดำ�เนินโครงการ Bangkok Port Warehouse Development 
ทา่เรอืกรงุเทพ เพือ่เพิม่ศกัยภาพในการรองรบัปรมิาณสนิคา้ในพืน้ทีท่า่เรอื
กรุงเทพ เพิ่มประสิทธิภาพในการทำ�งานและลดระยะเวลาการปฏิบัติงาน
ของรถบรรทุกในพื้นที่ท่าเรือให้สั้นลง เป็นต้น

6.	 ขอใหภ้าครฐัศกึษาผลกระทบใหค้รอบคลมุในทกุดา้น รวมทัง้หารอืกบัหนว่ย
งานภาครัฐ และภาคเอกชนที่เกี่ยวข้องและได้รับผลกระทบ โดยต้องมีการ
กำ�หนดมาตรการบรรเทาปัญหาที่เหมาะสมและเพียงพอกับผลกระทบที่
เกิดขึ้นต่อภาคธุรกิจ และภาคประชาชนในพื้นที่กรุงเทพฯ และปริมณฑล  

	 ทัง้นีเ้มือ่วันที ่26 พฤศจกิายน 2563 ทีผ่่านมา สำ�นกังานตำ�รวจแหง่ชาต ิโดย  
พล.ต.อ.ดำ�รงศกัดิ ์กติตปิระภสัร์ รองผู้บัญชาการตำ�รวจแห่งชาติ (รอง ผบ.ตร.) ได้
มกีารประชมุรว่มกับหนว่ยงานทีเ่กีย่วขอ้ง เชน่ สภาอตุสาหกรรมแหง่ประเทศไทย 
กรมควบคุมมลพิษ สมาคมการขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย กรุงเทพมหานคร 
กองบัญชาการตำ�รวจนครบาล และกองบัญชาการตำ�รวจภูธรภาค 1, 2 และ 7 

เก่ียวกับการออกข้อบังคับของเจ้าพนักงานจราจรฯ ห้ามไม่ให้รถบรรทุก10 ล้อ
ขึน้ไปวิง่ในพืน้ทีก่รงุเทพมหานคร เพือ่ลดปญัหาฝุ่นละอองขนาดเลก็หรอื PM2.5  
ทีก่ำ�หนดห้ามวิง่ ต้ังแต่วนัที ่1 ธนัวาคม 2563 - 28 กมุภาพนัธ ์2564 ทีป่ระชมุมี
มตใิหช้ะลอการออกข้อบังคับของเจา้พนกังานจราจรออกไปก่อน เนือ่งจากไดร้บั 
การร้องขอจากผู้ประกอบการด้านการขนส่ง และอุตสาหกรรมการก่อสร้าง  
ตลอดจนภาคเศรษฐกิจต่างๆ ซึ่งไม่มีระยะเวลาในการเตรียมความพร้อม และ 
จะสง่ผลกระทบตอ่เศรษฐกิจของประเทศในวงกวา้ง หากมกีารหา้มรถบรรทกุวิง่ 
และให้หนว่ยงานทีเ่กีย่วขอ้งศกึษาวางทางแนวทางระยะยาว เกีย่วกบัการดำ�เนนิการ 
ลดมลพิษ ฝุ่น PM2.5 ระยะยาวต่อไปเพื่อแก้ปัญหา และที่ประชุมมีความเห็น 
ร่วมกันว่า ในช่วงวันท่ี 1 ธันวาคม เป็นต้นไป จะเพิ่มความเข้มงวดมาตรการ 
บังคับใช้กฎหมายกับรถที่มีมลพิษ รถที่มีควันดำ�ต่าง ๆ โดยตำ�รวจนครบาล 
และตำ�รวจภูธรภาคต่าง ๆ ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง จะร่วมกันต้ังจุดตรวจ
ร่วมในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครให้เข้มข้นและมีมาตรการเชิงรุกในการที่จะเข้าไป
ตรวจสถานทีจ่อดรถโดยสารและรถบรรทกุ รวมถงึใหบ้รกิารจดุจอดสถานทีต่า่งๆ 
ในช่วงระยะเวลาดังกล่าวต่อไป ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างรอประกาศกฎกระทรวง


