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	 เข้าสู่ไตรมาสที่	4	การส่งออกของไทยยังคงเดินหน้าเติบโตอย่างต่อเนื่อง	แต่ทั้งนี้ 
ผู้ส่งออกยังคงต้องเฝ้าจับตาสงครามการค้า	และความผันผวนของค่าเงินอย่างใกล้ชิด	
โดยเฉพาะค่าเงินบาทที่มีแนวโน้มแข็งค่าขึ้น		ซึ่งทางคณะผู้จัดทำาได้รวบรวมประเด็น
ต่างๆ	ที่เกิดขึ้นจากสงครามการค้าจีน-สหรัฐมานำาเสนออย่างต่อเนื่อง	

	 นอกจากนี้ยังมีปัจจัยจากราคาน้ำามันที่ผันผวน	ส่งผลต่อต้นทุนการผลิตและการ
ส่งออกอย่างชัดเจนเช่นกัน บรรณาธิการ

สารบรรณาธิการ
	 และ	Newsletter	ฉบับนี้	ผู้จัดทำาได้รวบรวมประเด็นจากการที่คณะผู้แทนสภาผู้
ส่งออกได้เข้าร่วมประชุม	Global	Liner	Shipping	Conference	2018	ซึ่งมีการเปลี่ยน
แปลงพัฒนาในด้านต่างๆ	ของการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ	รวมถึงการส่ง
เสริมการใช้เงินสกุลท้องถิ่น	(Local	Currencies)	จากทางธนาคารแห่งประเทศไทย	 
มาให้ผู้อ่านได้ติดตาม

Thailand Economic Outlook :
สถานการณ์การส่งออกสินค้าสำาคัญ เดือนสิงหาคม 2561 
สินค้าส่งออกสำาคัญ มูลค่า Aug/18  Forecast
  (ล้านเหรียญสหรัฐ)  2018

กลุ่มสินค้าส่งออก “เกษตร”
	 ข้าว	 	485	 9.1%	 8%
	 ยางพารา	 370	 -19.4%	 -10%
	 น้ำาตาล	 219	 -19.1%	 2%
	 มันสำาปะหลัง	 249	 19.4%	 2%
กลุ่มสินค้าส่งออก “อาหาร”
	 อาหารอื่นๆ	 644	 13.5%
	 ผักและผลไม้สด	แช่แข็ง	และแปรรูป	 620	 16.1%
	 อาหารทะเลแช่แข็ง	กระป๋อง
	 และแปรรูป	(ไม่รวมกุ้ง)	 399	 7.3%
	 กุ้งสดแช่แข็งและกุ้งแปรรูป	 122	 -27.4%
	 ไก่สดแช่แข็งและแปรรูป	 287	 11.3%	 2.5%
กลุ่มสินค้าส่งออก “ยานพาหนะ”
	 ยานพาหนะ	 1,931	 19.6%	
	 อุปกรณ์และส่วนประกอบ	 1,512	 14.8%
กลุ่มสินค้าส่งออก “ไฟฟ้า-อิเล็กทรอนิกส์”
	 เครื่องคอมพิวเตอร์	อุปกรณ์	 1,481	 6.3%
	 และส่วนประกอบ	
	 แผงวงจรไฟฟ้า	 748	 -0.6%		 	
	 Hard	Disk	Drive	 621	 -0.3%
	 เครื่องปรับอากาศ	และส่วนประกอบ		 407	 32.2%	
	 เครื่องรับวิทยุโทรทัศน์	และส่วนประกอบ	 251	 -4.3%
กลุ่มสินค้าส่งออก “พลังงาน”
	 ผลิตภัณฑ์ยาง	 971	 8.6%	 10%
	 เคมีภัณฑ์	 773	 3.9%	 19%
	 เม็ดพลาสติก	 950	 20.8%
	 ผลิตภัณฑ์พลาสติก	 395	 13.4%	
กลุ่มสินค้าส่งออก “อื่นๆ”
	 น้ำามันสำาเร็จรูป	 887	 38.3%	 20%
	 วัสดุก่อสร้าง	 846	 6.9%	 15%
	 อัญมณี	และเครื่องประดับ	(รวมทองคำา)	 874	 -40.9%		 0%
	 สิ่งทอ	 664	 8.4%	 9%
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ภาพรวมสถานการณ์ส่งออกรายเดือนระหว่างปี 2014-2018
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	 สถานการณ์ความเคลื่อนไหวอัตราแลกเปลี่ยน	ณ	วันที่	3	ต.ค.	61	:	32.34	บาท/
เหรียญสหรัฐ	(แข็งค่า	068%	Year-to-Date	และแข็งค่า	3.17	Year-on-Year)	ค่า

12%

เงินบาทมีแนวโน้มแข็งค่า
อย่างต่อเนื่อง	เนื่องจากนัก
ลงทุนมองว่าประเทศไทยมี
เสถียรภาพทางการเงินที่ไม่
น่าจะเกินความผันผวนเมื่อ
เทียบกับประเทศในตลาด	
Emerging	Market	ด้วยกัน

สถานการณ์ค่าเงินเปรียบเทียบกับประเทศคู่ค้าสถานการณ์ความเคลื่อนไหวอัตราแลกเปลี่ยน

การส่งออกในเดือน มกราคม-สิงหาคม 2561 
By Industrial products มูลค่า (ล้านเหรียญสหรัฐ) เติบโต สัดส่วน
1.	รถยนต์	อุปกรณ์	และส่วนประกอบ	 19,557	 14.7	 11.6
2.	อุตสาหกรรมอาหาร	 14,295	 10.2	 8.5
3.	คอมพิวเตอร์	อุปกรณ์	และส่วนประกอบ	 13,353	 14.2	 7.9
4.	อัญมณีและเครื่องประดับ	 7,859	 (6.2)	 4.7
5.	ผลิตภัณฑ์ยาง	 7,269	 10.1	 4.3
6.	เม็ดพลาสติก	 6,998	 23.1	 4.1
7.	วัสดุก่อสร้าง	 6,536	 15.7	 3.9
8.	เคมีภัณฑ์	 6,062	 25.2	 3.6
9.	น้ำามันสำาเร็จรูป	 5,893	 37.5	 3.5
10.	แผงวงจรไฟฟ้า	 5,629	 5.0	 3.3
By Country มูลค่า (ล้านเหรียญสหรัฐ) เติบโต สัดส่วน
1.	อาเซียน	(5)	 26,453	 16.3	 15.7
2.	จีน	 20,071	 6.3	 11.9
3.	CLMV	 19,110	 19.7	 11.3
4.	สหรัฐอเมริกา	 18,293	 5.5	 10.8
5.	ญี่ปุ่น	 16,631	 16.7	 9.8
6.	สหภาพยุโรป	(15)	 15,435	 8.4	 9.1
7.	ทวีปออสเตรเลีย	(25)	 8,813	 10.6	 5.2
8.	ฮ่องกง	 8,309	 6.9	 4.9
9.	เอเชียใต้	 7,522	 20.8	 4.5
10.	ตะวันออกกลาง	(15)	 5,771	 (2.3)	 3.4
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RT Corner
สงครามการค้า (Trade War Timeline) August-October

การลงทุนจากสหรัฐและจีน ในอาเซียน (ไทย/เวียดนาม) – Trade War

ราคาน้ำามันดิบในตลาดโลก (Crude Oil Price)

15/08/18
Turkey Fight Back

• ตุรกีขึ้นภาษีของสหรัฐโดยการ
เพิ่มภาษีนำาเข้ารถยนต์ที่	120%	 
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์	140%	
บุหรี่	60%	รวมถึงสินค้ากลุ่ม
ผลไม้,	ถ่านหิน,	เครื่องสำาอางค์	
และข้าว

• ตุรกีต้องการคว่ำาบาตรสินค้ากลุ่ม
อิเล็ดทรอนิกค์จากสหรัฐ

23/08/18
Tariff on 16 Bn. USD

• สหรัฐ	 เรียกเก็บภาษีในอัตรา	
25%	มีมูลค่ากว่า	1.6	หมื่นล้าน 
เหรียญสหรัฐ

• จีน	เรียกเก็บภาษีจากสหรัฐ	25%	
ในมุลค่าที่เท่ากันคือ	1.6หมื่นล้าน
เหรียญสหรัฐ	ที่รวมสินค้ากลุ่ม
น้ำามันดิบและรถยนต์

24/09/18
Third round of tariff

• สหรัฐประกาศขึ้นภาษีมูลค่า	2	แสนล้าน
เหรียญสหรัฐ	ที่อัตรา	10%	และจะเพิ่มขึ้น 
เป็น	25%	ภายในสิ้นปี	กับกลุ่มสินค้า
อิเล็กทรอนิกส์	ผลิตภัณฑ์เคมี	สินค้า
บริโภค	กว่าเกือบ	5,700	รายการ

• จีนขึ้นภาษีมูลค่า	6	หมื่นล้าน	โดยขึ้น
มูลค่า	5%	กับสินค้ากลุ่มเครื่องบินเล็ก,	
คอมพิวเตอร์,	สิ่งทอ	และ	10%	กับสินค้า
กลุ่มเคมีภัณฑ์,	เนื้อสัตว์	ธัญพืช

1/10/18
China cut Tariffs

• จีน	ลดภาษีสินค้านำาเข้าจำานวน	
1,585	รายการ	ในกลุ่มสินค้า
ผลิตภัณฑ์จากไม้	กระดาษ	สิ่ง
ทอ	 แร่	 วัสดุก่อสร้าง	 รวมถึง 
เครื่องจักรกล	เพื่อลดผลกระทบ
ของผู้ประกอบการและผู้บริโภค
จากสงครามการค้า	มูลค่าประมาณ	
8.7	ล้านเหรียญสหรัฐ

Round 1 (effective 6/7/18)
US, China: 34,000 MUSD–Tariff 25%

Round 2 (effective 23/8/18) 
US, China: 16,000 MUSD – Tariff 25%

Round 3 (effect 24/9/18)
US : 200 USD bn – Tariff 10%
China : 60 USD bn – Tariff 5-10%

	 มูลค่าการลงทุนจากจีนในไทยในช่วงครึ่งปีแรก	18	หดตัว	27%	(YoY)	เมื่อเทียบ
กับช่วงเดียวกันของปีก่อนและมูลค่าการลงทุนจากสหรัฐอเมริกาขยายตัว	30%	(YoY)	
	 ในช่วงครึ่งปีแรก	18	จีนเข้ามาลงทุนในไทยเป็นอันดับที่	5	คิดเป็นร้อยละ	6.8	
จากมูลค่า	FDI	ทั้งหมด	ในขณะที่สหรัฐฯ	เข้ามาลงทุนเป็นอันดับที่	7	คิดเป็นร้อยละ	3.5	
จากมูลค่า	FDI	ทั้งหมด	แนวโน้มการลงทุนของสหรัฐฯ	และจีน	ในไทยไม่ได้เพิ่มมากขึ้น
ตั้งแต่เริ่มมี	Trade	war	แสดงให้เห็นว่าในระยะสั้นอาจยังไม่ได้มีการย้ายฐานการผลิต
ของนักลงทุนจากทั้ง	2	ประเทศเท่าใดนัก	หากแต่เป็นการลงทุนตามปกติของนักลงทุน
ต่างชาติ	ประกอบกับ	ความกังวลเรื่องปัจจัยภายใน	เช่น	กฎหมายและข้อกำาหนดทางการ
ค้า	เสถียรภาพทางการเมืองของไทยที่มีผลทำาให้เกิดการชะลอการลงทุน

	 มูลค่าการลงทุนของจีนในเวียดนาม	ช่วงครึ่งปีแรก	61	หดตัว	70%	เมื่อเทียบกับ
ช่วงเดียวกันของปีก่อน	(YoY)	มูลค่าการลงจากสหรัฐอเมริกาขยายตัว	1,323%	(YoY)	
แสดงให้เห็นว่าในช่วงครึ่งปีแรกของปี	17	นักลงทุนสหรัฐฯ	ยังไม่เข้ามาทุนมากนัก	ซึ่ง
เมื่อเทียบการเติบโตครึ่งปีแรก	18/17	จึงทำาให้ตัวเลขการเติบโตสูง	แต่หากเมื่อเทียบกับ
ช่วงเดียวกันของปีก่อนในไตรมาส	3	(สะสม)	การลงทุนจากสหรัฐจะหดตัว	50%
	 เนื่องจากช่วงปี	2017	ประเทศเวียดนาม	มีนโยบายการดึงดูดการลงทุนโดยการให้
สิทธิพิเศษ	และปรับกฎระเบียบเพื่อเอื้อประโยชน์แก่นักลงทุนต่างชาติ	ทำาให้นักลงทุน
จีนเข้ามาลงทุนจำานวนมาก	แนวโน้มการลงทุนของสหรัฐฯ	ในเวียดนามมีแนวโน้มเพิ่ม
เล็กน้อย	เมื่อเทียบกับช่วงของ	Trade	war	เรื่มต้นขึ้น	หากแต่การลงทุนดังกล่าวเป็น
ผลจากการที่เวียดนามผ่อนคลายกฎระเบียบให้กับนักลงทุนเต็มที่	เพราะฉะนั้นแสดง
ให้เห็นว่า	Trade	war	ในระยะสั้นอาจไม่ได้ส่งผลมีการย้ายฐานการผลิตของนักลงทุน
จาก	2	ประเทศ	เท่าใดนัก

	 ราคาน้ำามันมีแนวโน้มปรับตัวสูงขึ้น	จากปริมาณอุปทานในตลาดที่ลดลงของ
ประเทศอิหร่านและเวเนซุเอลา	รวมถึงการคว่ำาบาตรอิหร่านของสหรัฐที่จะเริ่มมีผลใน
วันที่	4	พ.ย.	61

	 อย่างไรก็ตามแนวโน้มในช่วง2-3เดือนหน้าซาอุดิอาระเบียอาจมีการเพิ่มปริมาณ
การผลิตเพื่อชดเชยอิหร่าน	แต่ยังมีความกังวลว่าอาจจะเกิดอุปทานล้นตลาดได้	จาก
แนวโน้มอุปสงค์ตลาดในปีหน้าที่อาจปรับลดลงเนื่องจากผลของสงครามการค้า

• OPEC	เคลื่อนไหวในกรอบ 
74-82	เหรียญสหรัฐ/
บาร์เรล

• WTI	เคลื่อนไหวในกรอบ 
68-73	เหรียญสหรัฐ/
บาร์เรล	

• Brent	เคลื่อนไหวในกรอบ		
77-83	เหรียญสหรัฐ/
บาร์เรล
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เรื่อง การส่งเสริมการใช้เงินสกุลท้องถิ่น (Local Currencies)
เมื่อวันที่	20	สิงหาคม	2561	ณ	ธนาคารแห่งประเทศไทย

	 ผู้ว่าการธนาคารแห่งประเทศไทย	กล่าวถึงสถานการณ์ในตลาดเงินโลก	ปัจจุบันอยู่
ในภาวะที่เรียกว่า	Uncertainty	is	Normalized	Monetary	Policy	หรือความผันผวน
ที่มีอยู่จนเป็นเรื่องปกติ	หรืออีกนัยหนึ่งคือ	อยู่ในเกณฑ์ปกติ	

	 ในเรื่องของสถานการณ์การค้าและรูปแบบของการชำาระเงินระหว่างประเทศของไทย	 
จากสถิติมีข้อสังเกตว่าไทยค้าขาย

	 กับสหรัฐฯ	เพียงร้อยละ	9	ของการค้าทั้งหมดแต่การซื้อขายระหว่างประเทศ
ของไทยเกือบร้อยละ	80	ใช้เงินเหรียญสหรัฐ	รวมถึงญี่ปุ่นและสหภาพยุโรป	ต่างก็ใช้	 
Invoicing	currencies	ในรูปของเงินสกุลเหรียญสหรัฐ	ทั้งหมด	

	 ในขณะที่รูปแบบการค้าชายแดนกับประเทศเพื่อนบ้าน	ธนาคารแห่งประเทศไทย	เร่ง
ดำาเนินการส่งเสริมให้ผู้ประกอบการใช้เงินสกุลท้องถิ่น	(Local	Currencies)	เพิ่มมากขึ้น	 
รวมถึงเร่งหารือแนวทางความร่วมมือระหว่างสกุลเงินกับประเทศที่มีพรมแดนติดกับไทย	
เช่น	เงินสกุลจ๊าดของพม่ากับเงินบาทไทย	เป็นต้น

“ทิศทางเศรษฐกิจโลกและแนวโน้มการส่งเสริมการใช้เงินสกุลท้องถิ่นของประเทศต่างๆ”

	 จากการคาดการณ์เศรษฐกิจโลกในปี	2018	จาก	IMF/WEF	คาดว่าเศรษฐกิจโลก
ปีนี้น่าจะเติบโตอยู่ที่ร้อยละ	3.7	อย่างไรก็ตาม	IMF	ได้มีการปรับประมาณการอยู่หลาย
ครั้งจากความผันผวนของตลาดการเงินโลกและผลจากสงครามทางการค้า	ซึ่งจากความ
ผันผวนอันมิอาจคาดเดาได้	ธนาคารแห่งประเทศได้เร่งผลักดันและกำาหนดให้	Local	
Currencies	Strategy	:	LCS	เป็นยุทธศาสตร์หนึ่งที่สำาคัญของ	ธปท.	(2560-2562)	 
เพื่อส่งเสริมให้ผู้ประกอบการที่ทำาการค้าระหว่างประเทศทุกระดับมีการป้องกันความเสี่ยง 
ในเทอมการชำาระเงิน	

	 ในขณะที่การฟื้นตัวของเศรษฐกิจโลกรอบนี้ที่จะถึงนี้	มาพร้อมกับภาระหนี้ที่สูง
เป็นประวัติการณ์	Gross	Debt-to-GDP	Ratios	by	Region	กว่า	300%	แสดงให้เห็น
ถึงความผันผวนของเศรษฐกิจโลกอย่างแท้จริง	ซึ่ง	ธปท.	ได้ตระหนักถึงความสำาคัญใน
ประเด็นนี้จึงต้องออกเครื่องมือต่างๆ	เพื่อป้องกันความและช่วยผ่อนคลายความเสี่ยงทั่วโลก 
ที่กำาลังเกิดขึ้น	เช่น	มาตรการ	Inward	looking	ด้านการค้าระหว่างประเทศและการ
กีดกันทางการค้า,	Geopolitics,	และภาวะตลาดการเงินที่ตึงตัวขึ้น	ตามการขึ้นดอกเบี้ย
ของประเทศพัฒนาแล้ว	

	 ธนาคารแห่งประเทศไทย	ส่งเสริมให้ผู้ประกอบการใช้เงินสกุลท้องถิ่น	(Local	
Currencies)	ผ่าน	3	กลยุทธ์หลัก	ดังนี้	1.	มาตรการผ่อนคลายระเบียบระหว่าง	มาเลเซีย	
อินโดนีเซียและ	CLMV	โดยการจัดตั้งกลไกการชำาระเงินสกุลท้องถิ่น	2.	สนับสนุนการ
ทำา	Direct	quotation	เยน	ริงกิต	รูเปีย	และหยวน	3.	ส่งเสริมการทำา	Bilateral	Swap	
Arrangement	เป็นการทำาสัญญาระหว่างประเทศด้านการเงินเพื่อรักษาสภาพคล่อง
เงินบาท	เยน	หยวน	เพื่อสร้างความมั่นใจผู้ประกอบการกับประเทศคู่สัญญาในการใช้
เงินสกุลท้องถิ่น	เป็นต้น

	 จากภาพแสดงให้เห็นตั้งแต่ช่วงปี	2016	เงินริงกิตและบาทได้	อ่อนค่าลงอย่างมาก
เมื่อเทียบกับเหรียญสหรัฐ	เงินบาทเทียบกับริงกิตเคลื่อนไหวไปทิศทางเดียวกันมากกว่า
อย่างชัดเจน

	 ดังนั้น	ในภาวะที่เศรษฐกิจการเงินโลกและค่าเงินสกุลหลักมีความผันผวนอย่าง
ต่อเนื่องผู้ประกอบการจะมีทางเลือกเพิ่มเติมในการเลือกสกุลเงินที่จะใช้ชำาระค่าสินค้า
และบริการ	จะช่วยให้ความเสี่ยงด้านอัตราแลกเปลี่ยนของภาคธุรกิจปรับลดลง	ช่วย
บรรเทาผลกระทบ	ที่เกิดจากความผันผวนของเศรษฐกิจโลกต่อการค้า	ในภูมิภาคลงได้	

	 นอกจากนี้	การใช้เงินสกุลท้องถิ่น	ยังช่วยให้ผู้ประกอบการไม่ต้องเสียค่าใช้จ่าย 
ในการแปลงเงินสกุลท้องถิ่น	เช่น	เงินบาท	เป็นเหรียญสหรัฐ	เพื่อส่งไปชำาระค่าสินค้า	 
ซึ่งเมื่อผู้ประกอบการอีกประเทศได้รับเงิน	ก็ต้องแปลงกลับเป็นสกุลท้องถิ่นของตนเพื่อ
นำาไปใช้จ่ายอีกครั้ง	ซึ่งเท่ากับช่วยลดค่าใช้จ่ายในการแปลงเงินตราต่างประเทศลงได้	

 “ความร่วมมือกับมาเลเซียและอินโดนีเซีย การใช้เงินสกุลท้องถิ่น ช่วยลดต้นทุน
ในการซื้อขายระหว่างประเทศได้อย่างไร”	สรุปสาระสำาคัญ	ดังนี้	

	 ผู้ประกอบการสนับสนุน	ธปท.	ให้ส่งเสริมความร่วมมือด้านการชำาระเงินกับตลาด
กลุ่มประเทศเพื่อนบ้าน	CLMV	ก่อนเป็นอันดับแรก	เนื่องจากอัตราการเติบโตการค้าสูง
อย่างต่อเนื่อง	ถึงร้อยละ	7.5	ซึ่งสูงกว่าอาเซียนเดิม	ประกอบรัฐบาลสนับสนุนนโยบาย	
CLMVT	ซึ่งรวมกันแล้วอัตราการเติบโตทางการค้าสูงถึง	11%	ซึ่งหากรวมอาเซียน 
สิบประเทศแล้วมูลค่าสูงกว่าร้อยละ	20	สูงกว่ามูลค่ากว่ากับประเทศจีน

	 กลไกความร่วมมือด้านการชำาระเงินกับธนาคารแห่งมาเลเซียและธนาคารแห่ง
อินโดนีเซีย	ที่	ธปท.	ช่วยดำาเนินการสร้างความร่วมมือขึ้นภายใต้เงื่อนไขให้ธนาคาร
พาณิชย์ทำาหน้าที่เป็นตัวกลางในการ	Quote	อัตราแลกเปลี่ยน	การทำาธุรกรรมแลก
เปลี่ยนเงินและบริหารเงิน	ทั้งเงินริงกิตและรูเปียกับลูกค้าในไทย	(หรือที่เรียกว่า	 
Appointed	Cross	Currency	Dealer:	ACCD)	ซึ่งความร่วมมือดังกล่าว	ช่วยลดต้นทุน
จากอัตราแลกเปลี่ยนให้แก่ภาคธุรกิจได้	ภาคธุรกิจไทยสามารถมีบัญชีเงินฝากเงินตรา
ต่างประเทศเป็นเงินสกุลริงกิตหรือรูเปียกับธนาคารพาณิชย์ได้	

	 ผู้ส่งออกไทยสามารถฝากเงินริงกิตหรือรูเปีย	ที่ได้รับจากการขายสินค้าหรือบริการ
ไว้ในบัญชี	FCD	กับธนาคารพาณิชย์ไทยได้เพื่อเตรียมไว้ชำาระภาระอื่นๆ	ในอนาคตหรือ
อาจรอแลกเป็นเงินบาทในภายหลังจะช่วยให้ไม่ต้องเสียส่วนต่างจากการซื้อขายเงินตรา
ต่างประเทศหลายรอบ	นอกจากนี้	ผู้นำาเข้าที่จะต้องจ่ายเงินริงกิตหรือรูเปียก็สามารถซื้อ
เงินเพื่อฝากเข้าบัญชี	FCD	สำาหรับเตรียมชำาระภาระต่างๆ	ในอนาคตได้

	 อีกทั้งเป็นการช่วยลดอุปสรรคต่างๆ	ที่เกิดจากความผันผวนของสกุลเงินหลัก	
เป็นการกระจายความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนมิให้พึ่งพาเงินเหรียญสหรัฐฯ	มากจน
เกินไป

	 ความร่วมมือดังกล่าว	ช่วยให้ภาคธุรกิจไทยสามารถกู้ยืมเงินเพื่อการค้าและการ
บริการ	(Trade	finance)	เป็นเงินสกุลริงกิตหรือรูเปียกับธนาคารพาณิชย์ได้	อีกทั้งยัง
ช่วยให้ภาคธุรกิจไทยสามารถทำาธุรกรรมป้องกันความเสี่ยงบนประมาณการรายได้และ
รายจ่ายค่าสินค้าและบริการ	เช่น	หากผู้ประกอบการที่มีการค้าขายกับมาเลเซียอยู่เป็น
ปกติจะต้องชำาระเงินริงกิตให้แก่คู่ค้าในมาเลเซียใน	6	เดือน	แม้ยังไม่มีเอกสารที่แสดงว่า
จะต้องชำาระเงินที่ชัดเจน	ผู้ประกอบการสามารถทำาสัญญาซื้อเงินริงกิตล่วงหน้าในระยะ
เวลา	6	เดือน	เพื่อชำาระเงินในอนาคตได้	นอกจากนี้หากมีเหตุจำาเป็นผู้ประกอบการ 
สามารถขอยกเลิกสัญญาในภายหลังได้อีกด้วย

	 ในช่วงของสถานการณ์ของ	Trade	war	ที่เริ่มตั้งเค้ามาตั้งแต่วันที่	6	ก.ค.	ที่ผ่านมา	
ส่งผลให้ค่าเงินในกลุ่มประเทศอาเซียนอ่อนค่าลงถึง	ร้อยละ	3%	CLMV	อ่อนค่าลง	ร้อยละ	
2%	ในขณะที่เงินสกุลจ๊าดของพม่า	อ่อนค่าลงร้อยละ	5	เมื่อเทียบกับสกุลเหรียญสหรัฐ 
และเมื่อเทียบกับหยวน	จ๊าดอ่อนค่าลงเพียงร้อยละ	3	จะเห็นได้ชัดเจนว่าค่อนข้างมีความ
ได้เปรียบหากใช้เงินสกุลอื่นในการทำา	Invoicing	ที่มีความเสี่ยงน้อยกว่าเงินสกุลหลัก
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สภาผู้ส่งออกจัดกิจกรรมเยี่ยมชมการปฏิบัติงานในเขตรั้ว
ศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ ครั้งที่ 2/2561
	 เมื่อวันที่	26	กันยายน	2561	สภาผู้ส่งออก	จัดกิจกรรมเยี่ยมชมการปฏิบัติงาน
ในเขตรั้วศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ	(คลองเตย)	ครั้งที่	2/2561	โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้
สมาชิกได้ทราบถึงขั้นตอนและกระบวนการในการบริหารจัดการในด้านต่างๆ	ของท่าเรือ
กรุงเทพ	และสามารถนำาความรู้ที่ได้รับไปประยุกต์ใช้ในการทำางานให้มีประสิทธิภาพ
มากขึ้น	ในการนี้	ได้นำาคณะสมาชิกเข้าเยี่ยมชมท่าเรือกรุงเทพ	(คลองเตย)	โดยรับชม
วิดีทัศน์แนะนำากิจการการท่าเรือแห่งประเทศไทย	รับฟังการบรรยายหัวข้อการดำาเนิน
งานของการท่าเรือแห่งประเทศไทย	ขั้นตอนและกระบวนการในการบริหารจัดการ	และ
ขั้นตอนการปฏิบัติงานตู้สินค้าภายในเขตรั้วศุลกากร	โดย	คุณปรเมธ	โชติรัตน์	หัวหน้า
แผนกวางแผนระบบตู้สินค้า	กองท่าบริการตู้สินค้า	2		ฝ่ายปฏิบัติการเรือและสินค้า	
เป็นวิทยากรบรรยายและพาคณะสมาชิกเข้าเยี่ยมชมบริเวณโดยรอบของท่าเรือกรุงเทพ	
(คลองเตย)	ทั้งนี้	มีสมาชิกสนใจเข้าร่วมกิจกรรมจำานวนทั้งสิ้น	25	ท่าน	

รู้หรือไม่....
					ในกรณีที่ผู้ประกอบการต้องการตรวจสอบ
ตู้สินค้าว่ามาถึงท่าเรือหรือยัง?	สามารถโทรมา 
สอบถามที่ท่าเรือกรุงเทพ	(คลองเตย)	โดย
ตรงหลังเวลา	11.00	น.	เป็นต้นไป	เนื่องจาก 
ก่อนหน้านั้นทางเจ้าหน้าที่จะมีการประชุม
วางแผนการปฏิบัติงานหลังจากที่เรือเข้า 
เทียบท่า	ติดต่อสอบถามข้อมูลได้ที่	
•	Call	Center	Terminal	2	:	
Tel.	02-2693057	หรือ	02-2693925
•	Call	Center	Terminal	1	:	
Tel	:	02-2693792	หรือ	02-2693195
•	Operator	(กองข้อมูลข่าวสาร)	:	
Tel	:	02-2693500
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ความร่วมมือกับญี่ปุ่นและจีน 

 1) การทำา Direct quotation	ธปท.	ได้ร่วมมือกับธนาคารกลางของญี่ปุ่นและจีน	
ผลักดันให้ธนาคารพาณิชย์กำาหนดอัตราแลกเปลี่ยนระหว่าง	บาท-เยน	และ	บาท-หยวน	
โดยไม่ต้องคำานวณผ่านเหรียญสหรัฐ	หรือ	Direct	quotation	ซึ่งจะช่วยเพิ่มผู้เล่นและ
สภาพคล่องในตลาดนำาไปสู่การลดต้นทุนการแลกเปลี่ยนเงิน	(spread)	และช่วยกระตุ้น
ความต้องการใช้เงินสกุลท้องถิ่น	อีกด้วย

	 ในปัจจุบันได้มีการแสดง	direct	quotation	อัตราแลกเปลี่ยนระหว่าง	บาท-เยน	 
แล้วบนหน้าจอ	Reuter	และมีการแสดง	direct	quotation	ของ	บาท-หยวน	บนตลาด
เงินตราของจีน	China	Foreign	Exchange	Trade	System:	CFETS

 2) การจัดทำา RMB-THB Bilateral Swap Arrangement	ธปท.	และธนาคารกลาง 
ของจีนร่วมมือกันส่งเสริมการใช้เงินบาทและเงินหยวนในการค้าและการลงทุนระหว่าง
ไทยและจีน	และมีการทำา	Bilateral	Swap	Arrangement	(BSA)	เพื่อสร้างความมั่นใจ
ให้ประชาชนว่าจะมีสภาพคล่องเงินบาทและเงินหยวนเพียงพอรองรับการทำาธุรกรรม
ระหว่างประเทศ	

“Success Stories: เปิดมุมมองนักธุรกิจต่อการใช้เงินสกุลท้องถิ่น”	สรุปสาระสำาคัญ	ดังนี้

	 หลายบริษัทเริ่มให้ความสำาคัญกับการปรับเปลี่ยนรูปแบบของการทำาบัญช ี
รายรับ-รายจ่าย	โดยใช้อัตราแลกเปลี่ยนที่มิใช่เงินสกุลหลักในงบการเงิน	จากความ

ผันผวนที่มีมากขึ้นทำาให้	เดิมบริษัทใช้เครื่องมือเพื่อป้องกันความเสี่ยงอย่าง	FCD,	Natural	
hedging	และ	Forward	แต่เครื่องมือเหล่ายังไม่มีความยืดหยุ่นทางด้านเวลาและการ
คาดการณ์ปริมาณเงินที่บริษัทต้องใช้ในแต่ละช่วงเวลา	ทำาให้พบว่าการใช้เงินตราสกุล
ท้องถิ่นนั้นจะสะดวกมากกว่า

	 การใช้เงินท้องถิ่นของคู่ค้า	จะทำาให้สามารถดึงดูดคู่ค้าได้มากขึ้นรวมถึงการขยาย
ตลาดไปยังกลุ่มคู่ค้าที่มีขนาดเล็กที่ยังไม่สามารถบริหารความเสี่ยงทางด้านอัตราแลก
เปลี่ยนได้

	 การใช้เงินท้องถิ่นสำาหรับบริษัทลูกทำาให้การดำาเนินการภายในประเทศที่ไปลงทุน
สะดวกขึ้น	และมีต้นทุนทางด้านอัตราแลกเปลี่ยนลดลง

	 การทำาธุรกรรมแลกเปลี่ยนเงินและบริหารเงิน	หรือ	ACCD	สามารถทำาเกิด	Cross	
deal	ได้แต่รวดเร็วกว่า	หากแต่จะต้องทำาภายในธนาคารพาณิชย์เดียวกัน	ซึ่งจะช่วยลด
ปัญหาและการขัดข้องทางด้านเอกสารที่เป็นความลับของลูกค้าได้

	 ความท้าทายของการใช้เงินสกุลท้องถิ่น	คือ	ประเทศใกล้เคียงยังมีความไม่แน่นอน
เมื่อเทียบกับเงินบาท	ผู้นำาเข้า/ส่งออกบางกลุ่มยังไม่มีความเชื่อมั่นในสกุลเงินท้องถิ่น	
อีกทั้ง	ต้นทุนทางด้านอัตราแลกเปลี่ยนจากการใช้เงินสกุลท้องถิ่นสูงกว่าการใช้เงิน
สกุลเหรียญสหรัฐ	และกฎเกณฑ์ของประเทศคู่ค้าที่มีความซับซ้อนและแตกต่างกันใน
แต่ประเทศ	การใช้เงินสกุลท้องถิ่นอาจจะไม่เหมาะกับ	Multinational	Company

	 เมื่อวันที่	5	กันยายน	2561	คุณมานะผล	ภู่สมบุญ	รองประธาน	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	เป็นผู้แทน 
ร่วมลงนามในบันทึกข้อตกลงความร่วมมือโครงการ	SMEs	Pro-active	ระยะที่	3	ปีงบประมาณ	2562-2564	โดยได้รับ
เกียรติจาก	คุณสนธิรัตน์	สนธิจิรวงศ์	รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์	เป็นประธานเปิดงานและเป็นสักขีพยานในการลงนาม 
ดังกล่าว	และร่วมเสวนาหัวข้อ	“มุ่งเส้นชัยทางการค้าโลกไปกับ	SMEs	Pro-active”	โดยโครงการฯ	ระยะที่	3	ได้รับวงเงิน 
งบประมาณ	จำานวน	500	ล้านบาท	และเริ่มนับสิทธิ์ในการเข้าร่วมโครงการใหม่	นอกจากนี้	ยังได้ปรับหลักเกณฑ์คุณสมบัติของ
ผู้เข้าร่วมโครงการใหม่จากเดิมมีมูลค่าการส่งออกย้อนหลัง	1	ปี	ไม่เกิน	200	ล้านบาท	เป็น	มูลค่าการส่งออกเฉลี่ยย้อนหลัง	
3	ปี	ไม่เกิน	500	ล้านบาท	สมาชิกที่สนใจเข้าร่วมโครงการดูรายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่	https://smesproactive.ditp.go.th/

สภาผู้ส่งออกจัดอบรมหลักสูตร “รู้จริง....ขั้นตอนและเอกสารการนำาเข้า-ส่งออก”

พิธีลงนามในบันทึกข้อตกลงความร่วมมือโครงการ SMEs Pro-active ระยะที่ 3 ปีงบประมาณ 2562-2564

No matter if it’s the best Tile Adhesive, Tile Grout, Chemical, Construction tools and 
Decorative tools from Crocodile Products. Can be purchased at leading construction material 

store all around Thailand, Myanmar, Cambodia, Laos and Vietnam. Please contact +662 720 1112 

for more information.

	 สภาผู้ส่งออก	จัดอบรมหลักสูตร	“รู้จริง....
ขั้นตอนและเอกสารการนำาเข้า-ส่งออก”	โดยได้
รับเกียรติจาก	คุณวิรัตน์	บาหยัน	อดีตผู้จัดการ
สมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย	เป็น
วิทยากรบรรยาย	มีสมาชิกและผู้สนใจเข้าร่วม
อบรมจำานวน	48	คน	ณ	โรงแรมแลนด์มาร์ค	
สุขุมวิท	กรุงเทพฯ
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	 เมื่อวันที่	24-26	กันยายน	2561	ที่ผ่านมา	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	
(สภาผู้ส่งออก)	ได้เข้าร่วมงาน	Global	Liner	Shipping	Conference	2018	ที่ประเทศ
สิงคโปร์	โดยภายในงานดังกล่าว	เป็นการหารือเกี่ยวกับสถานการณ์	และทิศทาง																			
การขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ	และแนวทางการพัฒนาการขนส่งสินค้าทาง
ทะเล	โดยผู้แทนจากสายเรือต่างๆ	มาร่วมแลกเปลี่ยนมุมมอง	และแชร์ประสบการณ์	ใน
เรื่องการพัฒนารูปแบบการให้บริการของสายการเดินเรือ	รวมถึงทิศทางค่าบริการของ
การขนส่งสินค้าทางทะเล	

	 ซึ่งผลการเข้าร่วมงานดังกล่าวในปี	2018	นี้	ประเด็นที่เป็นธีมของการประชุมคือ
เรื่อง	การพัฒนาอุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเล	ไปสู่ระบบ	Digitalization	โดยได้
เชิญผู้แทนจาก	Maritime	and	Port	Authority	of	Singapore	(MPA)	ของสิงคโปร์	
มาบรรยาย	Roadmap	และแนวทางการเปลี่ยนถ่ายสู่ยุค	Digitalization	ของประเทศ
สิงคโปร์	ซึ่งสิงค์โปร์ก็เป็นประเทศหนึ่งที่พึ่งพาภาคบริการ	โดยที่ผ่านมา	ท่าเรือสิงคโปร์
เผชิญกับการแข่งขันที่รุนแรงขึ้นในทุกด้าน	ทั้งเรื่องการเพิ่มขึ้นของปริมาณเรือ	และข้อ
จำากัดด้านพื้นที่,	ประเด็นด้าน	Disruptive	technologies	และผลกระทบจากการควบ
รวมกิจการของสายเรือที่ส่งผลต่อเส้นทางการเดินเรือผ่านสิงคโปร์	ดังนั้นเพื่อรักษาความ
ได้เปรียบในการแข่งขัน	สิงคโปร์ได้จัดทำา	Sea	Transport	Industry	Transformation	
Map	(ITM)	ซึ่งเป็นเสมือน	Roadmap	ที่ขับเคลื่อนการพัฒนา	และเพิ่มขีดความสามารถ
ของธุรกิจการเดินเรือของสิงคโปร์	โดยกรอบแผนของ	ITM	มีเป้าหมายที่จะเป็น	ศูนย์กลาง
การเดินเรือของโลก		และได้กำาหนดเป้าหมายที่จะเพิ่มมูลค่าการขนส่งทางทะเลเป็น	4.5	
พันล้านเหรียญสิงคโปร์	และทำาให้เกิดการสร้างงานใหม่กว่า	5000	ตำาแหน่งภายในปี	
2025	ซึ่งกรอบแผนงานของ	Sea	Transport	ITM		มีประเด็นหลักๆ	ใน	4	เรื่อง	ได้แก่	
Innovation,	Productivity	,	Job	&	Skill	และ	International	โดยผู้แทนจาก	MPA	ได้
กล่าวทิ้งท้ายไว้ว่า	ปัจจัยหลักที่เป็นกุญแจสำาคัญในการเปลี่ยนถ่ายสู่ยุค		Digitalization	
นั้น	คือการแลกเปลี่ยนข้อมูล	และการพัฒนาเชื่อมโยงข้อมูลร่วมกันซึ่งหน่วยงานต่างๆ	
จะต้องมีการแชร์ข้อมูลเพื่อสร้างความร่วมมือระหว่างกัน		โดยข้อมูลที่ถูกต้อง	รวดเร็ว	
และเพียงพอจะเป็นพื้นฐานสำาคัญที่ภาครำบสามารถนำาในการวิเคราะห์เพื่อการกำาหนด
ทิศทาง		และนโยบาย	นอกจากนี้	ข้อมูลยังช่วยให้ภาคเอกชนสามารถนำาไปสร้างธุรกิจ	
และต่อยอดการดำาเนินงานให้เปลี่ยนผ่านไปสู่ดิจิทัลได้	

	 นอกจากนี้ในที่ประชุมยังมีได้การหารือร่วมกันในอีกหลากหลายประเด็นที่อาจจะ
ส่งผลกระทบต่อภาคการขนส่งทางทะเล	เช่นผลกระทบของ	Trade	War	ระหว่างจีน	
และสหรัฐฯ	ซึ่งมีการประกาศอัตรากำาแพงภาษีระหว่างกัน	โดยผู้เชี่ยวชาญได้วิเคราะห์ว่า	
หลังจากมาตรการ	Trade	War	ดังกล่าวนั้นจะทำาให้ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างจีน	
และสหรัฐฯ	ลดลง	ซึ่งอาจจะส่งผลกระทบต่อค่าระวางที่จะขยับตัวสูงขึ้น	และเนื่องจาก
ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์มากกว่า	50%	ของการนำาเข้าไปยังสหรัฐฯ	เป็นตู้ที่มาจากประเทศ
จีน	ดังนั้นผลกระทบของ	Trade	war	จะทำาให้ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่วิ่งระหว่างเส้น
ทาง	Far	East	Asia		กับเส้นทาง	America	ลดลง	ซึ่งหากสินค้าที่นำาเข้าสหรัฐฯ	ไม่ถูก
แทนที่ด้วยสินค้าจากประเทศอื่นๆ	ใน	Far	East	Asia	คาดว่าอาจจะส่งผลกระทบทำาให้
ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์	หายไปจากเส้นทาง	Far	East	Asia	ประมาณ	10%	และเมื่อ

ซึ่งสายเรือจะต้องปรับเปลี่ยนเครื่องยนต์	เพื่อให้สามารถรองรับการใช้	LNG	ได้	แต่สถานที่
เติมก๊าซ	LNG	ส่วนใหญ่จะจำากัด	เฉพาะน่านน้ำาในยุโรปและท่าเรือที่สำาคัญของโลก	ดังนั้น
โครงสร้างพื้นฐานของ	LNG	Bunkering	นั้นอาจจะยังไม่ได้มีการพัฒนามากนัก	และยังไม่มี
มาตรฐานในการควบคุมมาตรฐานของ	LNG	ดังนั้นจึงอาจไม่ใช่ทางเลือกทีดีที่สุดสำาหรับสาย
เรือ	และทางเลือกสุดท้ายคือ	(3)	การใช้เชื้อเพลิงตามมาตรฐาน	low	-	Sulphur	fuel	oil	
(LSFO)	เพื่อให้เป็นไปตามข้อจำากัดของกำามะถันที่	IMO	กำาหนด	ซึ่งเป็นวิธีที่ง่ายที่สุดสำาหรับ
เรือ	แต่ทั้งนี้การเปลี่ยนไปใช้เชื้อเพลิงมาตรฐาน	จะทำาให้ต้นทุนการบริหารงานของสายเรือ
สูงขึ้น	โดยสายเรือหลายๆ	สายได้เลือกใช้วิธีการเปลี่ยนเชื้อเพลิงมาใช้เชื้อเพลิงมาตรฐาน 

แต่อย่างไรก็ตาม	ไม่ว่าสายเรือจะเลือกใช้วิธีการใด	ก็จะมีค่าใช้จ่ายเกิดขึ้นในการดำาเนิน
งานปรับเปลี่ยนให้สอดคล้องกับ	IMO	ดังกล่าว	ซึ่งในที่ประชุม	ได้หารือกันว่ามาตรการ
ดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพื่อการอนุรักษ์	และฟื้นฟูสิ่งแวดล้อม	ซึ่งทุกหน่วยงานควรที่จะ
ต้องรับผิดชอบร่วมกันในค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้น	และที่ผ่านมามีทราบว่า	สายเรือสายใหญ่ๆ	
อาทิ	Maersk,	MSC,	CMA-CGM	ได้นำาร่องดำาเนินการตามาตรการของ	IMO	แล้ว	และ
ได้มีการเก็บค่า	Bunker	Surcharge	เพื่อชดเชยมาตรการ	low-Sulphur	Emission	 
ไปแล้ว	นอกจากนี้	ในที่ประชุมก็ยังเป็นที่ถกเถียงกันถึงความโปร่งใสเกี่ยวกับวิธีการ
คิดค่า	Bunker	Surcharge	และความยุติธรรมในการคิดค่าธรรมเนียมพิเศษดังกล่าว	
เนื่องจากเกรงว่าสายเรือจะฉวยโอกาสในการสร้างกำาไร	แทนที่จะเป็นการชดเชยเพื่อฟื้นฟู
สิ่งแวดล้อมตามวัตถุประสงค์ของ	IMO		อย่างไรก็ตามในมุมมองของสายเรือก็ได้อธิบาย
ว่าการคิดคำานวณค่าธรรมเนียมพิเศษในเรื่อง	low	Sulphur	เป็นเรื่องที่ซับซ้อนและมีวิธี
การคิดค่าใช้จ่ายที่ยาก	อย่างไรก็	หากมีสายเรือสายใดที่ใช้กลไกของมาตรการ	IMO	2020	
มาใช้เพื่อชดเชยต้นทุนในการบริหารงานด้านอื่นๆ	แทนที่จะใช้เพื่อเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้น
จริง	ท้ายที่สุดแล้วสายเรือนั้นก็จะไม่สามารถแข่งขันในตลาดได้		นอกจากนี้สายเรือได้ยก
ตัวอย่างว่า	หากสายเรือจะต้องรับผิดชอบค่าธรรมเนียมเพิ่มเติมในต้นทุนการดำาเนินงาน
ตามมาตรการ	IMO	2020	ทั้งหมดแล้วสายเรือจะมีต้นทุนในการบริหารงานเพิ่มขึ้นถึง	 
1	ล้านเหรียญ	สำาหรับเส้นทางเอเชีย-ยุโรป	ซึ่งจะทำาสายเรือประสบภาวะล้มละลายไม่ว่า
จะเป็นสายเรือเล็ก	หรือสายเรือใหญ่ก็ตาม		และสายเรือได้กล่าวทิ้งท้ายว่า	ค่า	Bunker	
Surcharge	นั้นเป็นค่าใช้จ่ายที่มาพร้อมกับค่าระวางเรือพื้นฐาน	ซึ่งท้ายที่สุดแล้ว	ก็ขึ้น
กับอำานาจการต่อรองระหว่างผู้ส่งออกกับสายเรือเพื่อหาต่อรองค่า	Bunker	และการ
พิจารณาร่วมกับอัตราค่าขนส่งรวมทั้งหมดร่วมกัน	(Total	items)

	 ในที่ประชุม	ยังได้มีการหารือกันอีกในหลายประเด็น	อาทิ	ผลกระทบของผล
ประกอบการของสายการเดินเรือ	จากการควบรวมกิจการของสายเรือ	เทคโนโลยีที่
นำามาใช้กับธุรกิจการขนส่งทางทะเลเพือก้าวสู่	Digital	Transformation	ซึ่งหากท่าน
สมาชิกสนใจ	สามารถติดตามเข้าไปดู	“ข้อมูลสรุปผลการเข้าร่วมประชุม	Global	Liner	
Shipping	Conference	2018”		ได้ที่เว็ปไซด์	สรท.	ที่	www.tnsc.com

ปริมาณการขนส่งสินค้าลดลง	ก็ส่งผลให้ต้นทุนสูงขึ้น	จนอาจเป็นเหตุให้
มีการปรับค่าระวางได้		แต่หากมองในอีกมุมหนึ่งคือ	ประเทศผู้ส่งออก 
อื่นๆ	อาจจะได้รับผลดีจากมาตรการกีดกันทางการค้าของจีน	และสหรัฐ		
ซึ่งก็เป็นประเด็นที่จะต้องติดตามต่อไป	แต่มีประเด็นที่น่าจับตามองคือ	
หากปริมาณตู้สินค้าหายไปเส้นทาง		Far	East	Asia	ประเทศไทยจะได้รับ
ผลกระทบในเรืองตู้คอนเทนเนอร์ขาดแคลนหรือไม่	จะมีค่าใช้จ่ายที่เรียก
ว่า	Container	Imbalance	Surcharge	ที่เรียกเก็บกับผุ้ส่งออก	นำาเข้า
หรือไม่	ซึ่งสภาผู้ส่งออก	จะติดตามเพื่อพิจารณาความสมเหตุสมผลต่อไป

	 อีกประเด็นหนึ่งที่มีการหารือ	และเป็นประเด็นที่อยู่ในความสนใจ
ของสายเรือเป็นจำานวนมาก	คือ	เรื่องมาตรการของ	IMO	ในเรื่อง	Low	
Sulphur	Emission	ซึ่งกำาหนดให้เรือขนส่งสินค้าจะต้องลดปริมาณการ
ปล่อยก๊าซซัลเฟอร์ลง	ให้เหลือไม่เกิน	0.5%	m/m	ตั้งแต่วันที่	1	มกราคม	
2563	ซึ่งเท่ากับว่าเหลือเวลาอีกเพียง	15	เดือนที่สายเรือจะต้องปรับปรุง
เรือของตน	โดยเฉพาะเรือที่เป็นรุ่นเก่า	ซึ่งจะมีการปล่อยก๊าซซัลเฟอร์สูงกว่า
มาตรฐาน	ดังนั้นเพื่อลดการปล่อยก๊าซซัลเฟอร์ให้สอดคล้องกับมาตรการ
ของ	IMO	สายเรือมีแนวทางการดำาเนินงานโดย		(1)	การเปลี่ยนระบบ
ทำาความสะอาดของเรือ	เรียกว่า	scrubbers	โดยอุปกรณ์	scrubbers	 
นี้จะช่วยกำาจัดการปล่อยมลพิษของการเผาไหม้เชื้อเพลิงที่มี	Sulphur	
และปล่อย	Sulphur	ได้ไม่เกิน	0.5%	หรือ	(2)	การเปลี่ยนไปใช้ก๊าซ	LNG	
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	 เมื่อวันที่	22	กันยายน	2561	ที่ผ่านมา	สภาผู้ส่งส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	
(สภาผู้ส่งออก)	จัดอบรมหลักสูตร	“สัญญารับขนส่งสินค้าและความรับผิดตาม	พ.ร.บ.	
รับขนของทางทะเล	พ.ศ.	2534	และ	พ.ร.บ.ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ	พ.ศ.	2548”																
ณ	โรงแรม	S31	สุขุมวิท	โดยได้รับเกียรติจาก	ศาสตราจารย์	ดร.ไผทชิต	เอกจริยกร	ผู้
เชี่ยวชาญด้านกฏหมายพาณิชย์นาวี	และอาจารย์ประจำาคณะนิติศาสตร์	มหาวิทยาลัย
ธรรมศาสตร์	
	 ภาพรวมของการบรรยายมุ่งเน้นไปที่กรณีที่เกิดความเสียหายกับสินค้า	ผู้นำาเข้า- 
ส่งออก	จะต้องดำาเนินการอย่างไรบ้างเพื่อรักษาสิทธิประโยชน์ของบริษัทตน	โดยเฉพาะ
เมื่อเกิดการฟ้องร้อง	ใครคือคู่กรณีที่แท้จริงที่บริษัทต้องกำาเนินการฟ้องร้องอย่างถูกต้อง
ตามกฎหมาย	และต้องฟ้องร้องกับศาลใด	เมื่อใด	รวมถึงศาลจะพิพากษาให้ชดใช้หรือไม่	
ถ้าชดใช้	คู่กรณีจะชดใช้เท่าใด	สาระสำาคัญของการอบรมมีดังต่อไปนี้
ความสำาคัญของการทำาประกันภัยขนส่งสินค้า
	 การทำาประกันภัยการขนส่งสินค้านั้นมีความสำาคัญ	และ	ไม่ควรมองข้าม	เพราะ 
ส่วนใหญ่เมื่อสินค้าเสียหายจากการขนส่งสินค้า	การเคลมค่าสินไหมทดแทนจากประกัน
นั้นสะดวกรวดเร็วกว่าการติดตามเอาความผิดจากสายการเดินเรือ,	ผู้ให้บริการขนส่ง	
หรือท่าเรือ	และการฟ้องร้องดำาเนินคดีตามกฏหมายใช้เวลาดำาเนินการค่อนข้างมาก	และ 
มีค่าใช้จ่าย	กอรปกับ	พ.ร.บ.	รับขนของทางทะเล	พ.ศ.	2534	ได้มีการระบุข้อยกเว้น
ความรับผิดของผู้ขนส่งเอาไว้	(หมวด	5)	ทำาให้ตามกฎหมายแล้วความเสียหายบางกรณี
ผู้ขนส่งไม่จำาเป็นต้องรับผิดชอบ	รวมถึงได้มีการกำาหนดข้อจำากัดความรับผิดของผู้ขนส่ง
และคิดค่าเสียหาย	(หมวด	6)	สูงสุดในกรณีที่ของสูญหายหรือเสียหาย	อยู่ที่	10,000	
บาทต่อหนึ่งหน่วยการขนส่ง	หรือกิโลกรัมละ	30	บาทต่อน้ำาหนักสุทธิแห่งของนั้น	แล้ว
แต่เงินจำานวนใดจะมากกว่า	ทำาให้ในบางกรณีผู้นำาเข้า-ส่งออกนั้นเสียประโยชน์จากข้อ
กฎหมาย	และไม่ได้รับการชดใช้เท่ากับมูลค่าของที่เสียไป	ดังนั้น	ผู้นำาเข้า-ส่งออก	ควร
ทำาประกันภัยการขนส่งเพื่อป้องกันความเสี่ยงที่จะเกิดขึ้น
ใครเป็นใครตามสัญญารับขนส่งสินค้า?
	 ตาม	พ.ร.บ.	รับขนของทางทะเล	พ.ศ.	2534	มาตรา	3	ได้ระบุไว้ว่า	“ผู้ส่งของ”	
คือ	บุคคลซึ่งเป็นคู่สัญญากับผู้ขนส่งในสัญญารับขนของทางทะเล	(ผู้นำาเข้า-ส่งออก)	
“ผู้ขนส่ง”	หมายถึงบุคคลซึ่งประกอบการรับขนของทางทะเลเพื่อบำาเหน็จเป็นทางค้า
ปกติ	โดยทำาสัญญารับขนของทางทะเลกับผู้ส่งของ	หรือก็คือสายการเดินเรือ	(Liner)	
หรือตัวแทนสายการเดินเรือ	นั่นเอง	เมื่อเกิดปัญหาในการขนส่ง	หรือเกิดความเสียหาย
แก่ของในระหว่างการขนส่ง	ผู้ที่มีสิทธิ์ฟ้องร้อง	“ผู้ขนส่ง”	จะต้องเป็น	“ผู้ส่งของ”	ตาม
ที่ระบุอยู่ในสัญญารับขนของทางทะเลเท่านั้น		ซึ่งผู้ส่งของต้องฟ้องกับสายการเดินเรือ	
หรือ	ตัวแทนสายการเดินเรือในประเทศนั้นๆ	โดยตรง	แต่ในกรณีที่บริษัทจ้าง	“ผู้รับ
จัดการขนส่งสินค้าทางทะเล	(Freight	Forwarder)”	ให้เป็นผู้ดำาเนินการขนส่งให้	
แล้วมีการออก	House	B/L	ให้แก่บริษัทที่ว่าจ้าง	Freight	Forwarder	จะมีฐานะเป็น 
“ผู้ขนส่ง”	ตามสัญญารับขนของทางทะเล	และเมื่อ	Freight	Forwarder	ไปว่าจ้างสาย
การเดินเรืออีกต่อหนึ่ง	ก็จะมีสถานะเป็น	“ผู้ส่งของ”	แทนบริษัทผู้ว่าจ้าง	หากเกิดความ
เสียหายแก่ของในระหว่างการขนส่ง	บริษัทผู้ว่าจ้างจะต้องฟ้องร้อง	Freight	Forwarder	
แต่ในกรณีที่บริษัทว่าจ้าง	Freight	Forwarder	เป็นแค่ตัวแทนในการเดินเอกสารและ
ดำาเนินพิธีการศุลกากร	แล้วสายการเดินเรือออกใบ	B/L	ให้แก่บริษัทในฐานะผู้ส่งของ	
บริษัทจะต้องฟ้องร้องสายการเดินเรือโดยตรง	โดยในประเทศไทยนั้นศาลที่ตัดสินคดี
ความเรื่องการขนส่งและการค้าระหว่างประเทศคือ	ศาลทรัพย์สินทางปัญญาและการ
ค้าระหว่างประเทศ
ศาลจะพิพากษาให้ชดใช้ค่าเสียหายในกรณีใดบ้าง? และชำาระเท่าใด?
	 บ่อยครั้งที่สินค้าสูญหาย	เสียหาย	หรือส่งมอบช้า	แต่ผู้นำาเข้า-ส่งออกไม่ได้รับการ
ชดใช้ค่าเสียหายจากผู้ให้บริการขนส่งทางทะเล	นั่นเป็นเพราะใน	พ.ร.บ.	รับขนของ
ทางทะเล	พ.ศ.	2534	ระบุไว้ว่าผู้ขนส่งไม่ต้องรับผิด	เพื่อสูญหาย	เสียหาย	หรือส่งมอบ
ชักช้า	ถ้าพิสูจน์ได้ว่าการสูญหาย	เสียหาย	หรือส่งมอบชักช้า	เกิดขึ้นหรือเป็นผลจาก	2	
กรณี	คือ	กรณีที่เหตุอันทำาให้ของสูญหายหรือเสียหาย	ไม่ได้เกิดในช่วงที่ของผู้ในความ
ดูแลของผู้ขนส่ง	และ	กรณีที่เข้าเหตุยกเว้นตามที่กฎหมายกำาหนด	ระบุข้อยกเว้นไว้ใน
มาตรา	52	ดังตัวอย่างต่อไปนี้
เกิดเหตุสุดวิสัย 
	 ความผิดของผู้ส่งของหรือผู้รับตราส่ง	เช่น	การบรรจุหีบห่อ	หรือรวมมัดไม่มั่นคง
แข็งแรงหรือไม่เหมาะสมกับสภาพแห่งของ	การทำาเครื่องหมายที่ของหรือหีบห่อไม่ชัดเจน
หรือไม่เพียงพอ	
	 สภาพแห่งของนั้นเอง	เช่น	ความสุกของผลไม้ที่เพิ่มขึ้นตามระยะเวลา	หรือ	กลิ่น
ของหนังสัตว์เมื่อบรรจุในตู้สินค้าที่ไม่มีช่องระบายอากาศ
การยึด	การจับ	การหน่วงเหนี่ยวหรือการแทรกแซงด้วยประการใดๆ	ซึ่งกระทำาต่อเรือ	
โดยผู้มีอำานาจปกครองรัฐหรือดินแดนหรือตามบทบัญญัติแห่งกฎหมาย
	 การเกิดอัคคีภัย	และผลจากการใช้มาตรการต่างๆ	ที่พึงกระทำาเพื่อระงับอัคคีภัย	
หรือหลีกเลี่ยงหรือบรรเทาผลเสียหายจากอัคคีภัย

สภาผู้ส่งออกจัดอบรมหลักสูตร “สัญญารับขนส่งสินค้าและความรับผิดตาม พ.ร.บ. รับขนของทาง
ทะเล พ.ศ. 2534 และ พ.ร.บ.ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548”

	 โดยกรณีที่ได้รับการยกเว้นทั้งหมดนั้น	ต้องไม่เกิดจากความประมาทเลินเล่อของ
ผู้ขนส่ง	หากผู้ส่งของสามารถพิสูจน์ต่อศาลได้ว่าเหตุแห่งความเสียหายเกิดจากความ
ประมาทเลินเล่อของผู้ขนส่ง	หรือผู้ขนส่งไม่ได้ทำาให้เรืออยู่ในสภาพที่สามารถเดินทะเล
ได้อย่างปลอดภัย	ผู้ขนส่งก็ต้องรับผิดชอบตามการพิพากษาของศาล
พ.ร.บ. ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 ต่างจาก พ.ร.บ. รับขนของทาง
ทะเล พ.ศ. 2534 อย่างไร?
	 พ.ร.บ.	ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ	พ.ศ.	2548	จะมีผลบังคับใช้ก็ต่อเมื่อการขนของ 
นั้นมีรูปแบบการขนส่งที่แตกต่างกันมากกว่าสองรูปแบบขึ้นไปภายใต้สัญญาขนส่งต่อ
เนื่องหลายรูปแบบฉบับเดียว	โดยขนส่งจากสถานที่ซึ่งผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องได้รับ
มอบของในประเทศหนึ่ง	ไปยังสถานที่ซึ่งกำาหนดให้เป็นสถานที่มอบของในอีกประเทศ
หนึ่ง	แต่การดำาเนินการรับหรือส่งมอบของตามที่ระบุไว้ในสัญญารับขนส่งรูปแบบเดียว
ไม่ถือว่าเป็นการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ	
	 ผู้นำาเข้า-ส่งออก	จึงควรตรวจสอบรายละเอียดของสัญญาว่าจ้างผู้ประกอบการ
ขนส่งให้ดีว่าเป็นสัญญาขนส่งรูปแบบเดียว	หรือ	สัญญาขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ	
เพราะ	พ.ร.บ.	ทั้ง	2	ฉบับนี้มีรายละเอียดที่ต่างกันในเรื่องของการบังคับใช้พระราช
บัญญัติ	และ	ข้อจำากัดความรับผิดของผู้ประกอบการขนส่งและการคิดค่าเสียหาย	
	 อีกหนึ่งข้อควรระวังคืออายุความของสัญญาทั้ง	2	ฉบับนั้นไม่เท่ากัน	อายุความ
ของสัญญารับขนของทางทะเลนั้นอยู่ที่	1	ปี	ในขณะที่	อายุความของสัญญารับขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบอยู่ที่	9	เดือน	นับตั้งแต่ส่งมอบของเรียบร้อยแล้ว	หากดำาเนินการ
ฟ้องร้องหลังจากคดีหมดอายุความไปแล้ว	ศาลทรัพย์สินทางปัญญาและการค้าระหว่าง
ประเทศจะตัดสินยกฟ้องทันที
	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สภาผู้ส่งออก)	หวังเป็นอย่างยิ่งว่าบทความ
นี้จะเป็นประโยชน์แก่ท่านสมาชิกและท่านผู้ประกอบการไทย	หากท่านสนใจเข้าร่วมอบรบ
กับวิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิในหัวข้อเกี่ยวกับการนำาเข้า-ส่งออก,	พิธีการศุลกากร,	Logistics	
&	Supply	Chain	Management	และ	หัวข้ออื่นๆ	สามารถติดตามได้	www.tnsc.com,	
Facebook	:	Thai	National	Shippers’	Council,	Line	@TNSC	หรือปฏิทินกิจกรรม
ใน	Newsletter	สอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่ฝ่ายสร้างความสัมพันธ์และสนับสนุน
สมาชิก	โทร.	02-6797555	ต่อ	501,	503	หรือ	E-mail	tnsc_mrs@tnsc.com
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ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม	และค่าลงทะเบียน
เข้าร่วมกิจกรรมได้ที่	ฝ่ายสร้างความสัมพันธ์และสนับสนุนสมาชิก	สภาผู้ส่งสินค้าทาง
เรือแห่งประเทศไทย	(สภาผู้ส่งออก)	โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 503, 501 (ติดต่อ  
คุณภคพล, คุณสิริพรรณ)	หรือที่	E-mail: pakapol@tnsc.com, siripan@tnsc.com 

หมายเหตุ	:	รายละเอียดต่างๆ	อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม
ค่าลงทะเบียนรวมภาษีมูลค่าเพิ่ม	7%	แล้ว

บริการจัดฝึกอบรมในหน่วยงานหรือองค์กร (In-House Training)
หัวข้อและระยะเวลาการฝึกอบรมขึ้นอยู่กับความต้องการของบริษัทสมาชิกผู้ขอรับบริการ

8	 อบรมหลักสูตร	“INCOTERMS2010”	 
	 (รวมหนังสือ	INCOTERMS2010) 
	 โดย อ.บุญเลิศ สุภาผา  
 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำาระเงินระหว่างประเทศ 
 ณ โรงแรมแลงคาสเตอร์ ถ.เพชรบุรีตัดใหม่ 
 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 4,500 บาท บุคคลทั่วไป 5,500 บาท

13	 TNSC	Site	Visit	DHL	Express	@Free	Zone 
 โดย	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 
 ณ Free Zone สนามบินสุวรรณภูมิ 
 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 1,070 บาท บุคคลทั่วไป 2,ุ675 บาท

15	 อบรมหลักสูตร	 
	 “Advanced	Import-Export	&	Customs	Case	Study”	
 โดย ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล 
 ณ โรงแรมแลงคาสเตอร์ ถ.เพชรบุรีตัดใหม่ 
 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 3,500 บาท บุคคลทั่วไป 4,500 บาท

20-23	 สำ�รวจเส้นท�งเชิงพ�ณิชย์	Southern	Economic	Corridor	 
 (ปอยเปต/พระตะบอง/พนมเปญ/โฮจิมินห์ซิตี้) 
 โดย สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
 ณ ประเทศ ไทย กัมพูชา และเวียดนาม 
 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 27,900 (Ex. VAT) บาท 
                      บุคคลทั่วไป 32,900 (Ex. VAT) บาท

20	 TNSC	Site	Visit	ท่�เรือแหลมฉบัง
 โดย สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
 ณ ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรือ LCIT จ.ชลบุรี 
 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 1,605 บาท บุคคลทั่วไป 2,675 บาท

27	 อบรม	“แนวท�งก�รพัฒน�บุคล�กรด้�นโลจิสติกส์	 
	 ในยุค	Logistics	4.0” 
 โดย	คุณพจมาน ภาษวัธน์ และ คุณกนก จุฑามณี 
 ณ โรงแรมในกรุงเทพฯ 
	 ค่�ลงทะเบียน	:	สมาชิก 3,745 บาท บุคคลทั่วไป 4,815 บาท

13	 อบรมหลักสูตร	“รู้ทันกลโกง	จัดก�รคว�มเสี่ยงจ�ก	L/C	 
	 ภ�ยใต้	UCP600” 
 โดย อ.บุญเลิศ สุภาผา  
 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำาระเงินระหว่างประเทศ 
 ณ โรงแรมแลงคาสเตอร์ ถ.เพชรบุรีตัดใหม่ 
 ค่�ลงทะเบียน	:	สมาชิก 4,500 บาท บุคคลทั่วไป 5,500 บาท
 (ราคารวมหนังสือ 2 เล่ม)

OCTOBER

DECEMBER

สภาผู้ส่งออกจัดอบรมหลักสูตร 
Logistics Qualification Program  (LQSP PLUS)

 เมื่อวันศุกร์ที่	8	กันยายน	2561	ที่ผ่านมา	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	
(สภาผู้ส่งออก)	จัดอบรมหลักสูตรประกาศนียบัตรโลจิสติกส์สำาหรับผู้บริหารระดับกลาง	
“Logistics	Qualification	System	Program:	LQSP	PLUS	โดยได้รับเกียรติจาก 
คุณเตชะ	บุณยะชัย	รองประธาน	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	ให้เกียรติกล่าว
เปิดการอบรม	LQSP	PLUS	ณ	โรงแรม	S31	สุขุมวิท	

	 ในปีนี้	หลักสูตร	LQSP	PLUS	ได้รับการตอบรับที่ดีจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชน
ในการส่งบุคลากรเข้าร่วมอบรม	อาทิ		กองโลจิสติกส์	กระทรวงอุตสาหกรรม,บริษัท	 
พีทีที	โพลีเมอร์	โลจิสติกส์,	บริษัท	ฮอนด้า	ออโตโมบิล	(ประเทศไทย)	จำากัด,	บริษัท	 
สามมิตรมอเตอร์สแมนูแฟคเจอริง	จำากัด	,บริษัท	สุรพลฟู้ดส์	จำากัด	(มหาชน)	,บริษัท	
สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร	จำากัด	(มหาชน)	เป็นต้น	โดยมีผู้สมัครเข้าร่วมอบรม	
จำานวนทั้งสิ้น	28	ท่าน	จาก	22	หน่วยงาน

สภาผู้ส่งออกจัดสัมมนาหัวข้อ 
“บริการ e-Form D เต็มรูปแบบภายใต้ระบบ ASW”
	 ด้วยตั้งแต่วันที่	1	ตุลาคม	2561	เป็นต้นไป	กรมการค้าต่างประเทศจะปรับเปลี่ยน	
ระบบการให้บริการออกหนังสือรับรองถิ่นกำาเนิดสินค้า	Form	D	เป็นแบบ	e-Form	D	
เต็มรูปแบบผ่านระบบ	ASEAN	Single	Window	(ASW)	และประเทศสมาชิกอาเซียน	
มีข้อตกลงในเรื่องการระบุ	“เมืองท่าที่ขนถ่ายสินค้าลงจากเรือ	(Port	of	Discharge)”	
หรือ	“ท่าอากาศยานปลายทาง	(Airport	of	Destination)”	ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน	
UN/LOCODE		

	 เมื่อวันที่	7	กันยายน	2561	ที่ผ่านมา	สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย	(สภา
ผู้ส่งออก)	จึงได้จัดสัมมนาให้ความรู้แก่สมาชิกขึ้น	ในหัวข้อ	“บริการ	e-Form	D	เต็มรูป
แบบ	ภายใต้ระบบ	ASW”		ซึ่งจัดขึ้นสองรอบด้วยกัน	โดยแบ่งเป็นรอบเช้าและรอบบ่าย																									
ณ	ห้องประชุม	1	สภาผู้ส่งออก	อาคารลุมพินีทาวเวอร์	ชั้น	32	กรุงเทพฯ	วัตถุประสงค์
การจัดสัมมนาครั้งนี้	เพื่อให้สมาชิกของสภาผู้ส่งออก	มีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับเรื่อง
ดังกล่าว	สามารถปฏิบัติและใช้สิทธิประโยชน์	ภายใต้เขตการค้าเสรีอาเซียน	ได้อย่างถูก
ต้องและมีประสิทธิภาพ	

	 ในการนี้	กรมการค้าต่างประเทศ	ได้ให้เกียรติมอบหมายผู้แทนเป็นวิทยากรบรรยาย
ถึง	2	ท่าน	ด้วยกันได้แก่		คุณอรุณี	ฟ้าขาว	นักวิชาการพาณิชย์ชำานาญการ	สำานักบริการ
การค้าต่างประเทศ		และ	คุณวิจิตรา	ตรีพลกุล		นักวิชาการคอมพิวเตอร์ชำานาญการ		
ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร		ซึ่งการจัดกิจกรรมครั้งนี้ได้รับความสนใจ
อย่างมาก	มีสมาชิกที่สนใจสมัครเข้าร่วมการสัมมนา	ทั้งรอบเช้าและรอบบ่าย	รวมแล้ว
ทั้งสิ้นกว่า	102		ท่าน

ปฎิทินกิจกรรม และการศึกษาดูงาน 
เดือน ตุลาคม - ธันวาคม 2561


