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สถานการณ์การส่งออกสินค้าสำ�คัญ เดือนธันวาคม 2560 
สินค้าส่งออกสำ�คัญ	 มูลค่า (ล้านเหรียญสหรัฐ)	 เติบโต 	 Forecast 61
กลุ่มสินค้าส่งออก “เกษตร”
	 ข้าว	 549	 17.2%	 1%
	 ยางพารา	 506	 35.7%	 5%
	 มันสัมปะหลัง	 288	 -4.8%	 -5%
	 น้ำ�ตาล	 100	 7.3%	 9%

กลุ่มสินค้าส่งออก “อาหาร”
	 อาหารทะเลแช่แข็งแปรรูป	 375	 6.2%
	 (ไม่รวมกุ้ง)
	 ผักผลไม้สด แช่แข็ง	 372	 15.6%
	 และแปรรูป	
	 ไก่สดแช่แข็งและแปรรูป	 239	 12%	 2.5%
	 กุ้งสดแช่แข็งและแปรรูป	 129	 -0.3%	 5-7%

กลุ่มสินค้าส่งออก “ยานพาหนะ”
	 ยานพาหนะ	 1,576	 0.9%	
	 อุปกรณ์และส่วนประกอบ	 1,225	 12.8%

กลุ่มสินค้าส่งออก “ไฟฟ้า-อิเล็กทรอนิกส์”
	 คอมพิวเตอร์	 1,685	 10.4%    
	 เครื่องใช้ไฟฟ้า	 1,304	 10.2%
	 แผงวงจรไฟฟ้า	 712	 7.1%	 N/A%
	 Hard Disk Drive	 716	 9% 
	 เครื่องปรับอากาศ	 351	 -1%

กลุ่มสินค้าส่งออก “พลังงาน”
	 ผลิตภัณฑ์ยาง	 921	 55.9%	 15%
	 เม็ดพลาสติก	 744	 12.1%	 6-7%
	 เคมีภัณฑ์	 629	 20.4%	 8%
	 ผลิตภัณฑ์พลาสติก	 329	 8.8%	 6-7%

กลุ่มสินค้าส่งออก “อื่นๆ”
	 อัญมณี และเครื่องประดับ	 794	 -9.9%	 5%
	 วัสดุก่อสร้าง	 736	 8%	 3%
	 น้ำ�มันสำ�เร็จรูป	 712	 30.2% 	 9%
	 สิ่งทอ	 585	 3.9%	 3.9-4%
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Thailand Economic Outlook :

	 ในช่วงเดือนที่ผ่านมา มีประเด็นสำ�คัญที่กระทบต่อผู้ประกอบการโดยตรง 
คือ การปรับขึ้นค่าแรง และการผันผวนของค่าเงินบาท ซึ่งส่งผลต่อศักยภาพการ 
แข่งขันของผู้ประกอบการไทย ซึ่งทางสภาผู้ส่งออกได้รวบรวมข้อมูลและสรุป
เปรียบเทียบให้ท่านผู้อ่านได้ติดตาม

	 นอกจากนี้ยังได้นำ�เสนอความคืบหน้าการเจรจาเขตการค้าเสรีกับทางสหภาพยุโรป  บรรณาธิการ

สารบรรณาธิการ
และเขตบริหารพิเศษฮ่องกง ที่จะส่งผลทั้งในด้านบวกและลบต่ออุตสาหกรรม
การส่งออกของไทย รวมถึงระเบียบขั้นตอน กระบวนการทางศุลกากรล่วงหน้า
ก่อนสินค้ามาถึง หรือ Pre-Arrival Processing และการพัฒนาท่าเรือกรุงเทพ ซึ่งท่าน 
สามารถติดตามอ่านได้ใน Newsletter ฉบับนี้

5-7%

6%

ภาพรวมสถานการณ์ส่งออกรายเดือนระหว่างปี 2014-2017

•	 การส่งออกเดือนธันวาคม 2560 มีมูลค่า 19,741 ล้านเหรียญ
สหรัฐ ขยายตัว 8.6% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) 

•	 การส่งออกในรูปเงินบาทเท่ากับ 642,583 ล้านบาท ขยายตัว 
0.4% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปีก่อน (YoY) 

•	 การส่งออก 12 เดือนแรก มีมูลค่า 236,694 ล้านเหรียญสหรัฐ 
เติบโต 9.9% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY)

•	 ขณะที่ในรูปเงินบาท การส่งออก 12 เดือนแรก มีมูลค่า 8,008,374 
ล้านบาท เติบโต 6.1% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY)

เปรียบเทียบศักยภาพการแข่งขัน 5 ประเทศ

เปรียบเทียบศักยภาพการแข่งขันด้านแรงงาน 5 ประเทศ

เปรียบเทียบอัตราการเติบโตด้านการส่งออก 5 ประเทศ
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ข้อเสนอแนะ 10 ข้อ
ต่อการปรับขึ้นค่าแรงขั้นต่ำ�และอัตราแลกเปลี่ยนที่ผันผวน 
1.	 สภาผู้ส่งออกขอเลื่อนการปรับขึ้นค่าแรงขั้นต่ำ�ออกไป 1 ปี เพื่อให้ผู้ประกอบการ 

ได้ปรับปรุงประสิทธิภาพและเพิ่มทักษะแรงงานฝีมือขั้นสูง ขั้นกลาง ให้มีความ
เชี่ยวชาญในการเรียนรู้เครื่องจักรและเทคโนโลยีขั้นสูงจากต่างประเทศ ซึ่งสอด
รับกับนโยบาย Thailand 4.0  

2.	 สภาผู้ส่งออกขอขยายเวลามาตราช่วยเหลือด้วยการลดหย่อนภาษ ีSME 1.15 เท่า 
จากให้มีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 1 เมษายนไปจนถึงสิ้นป ีให้เพิ่มเติมออกไปเป็น 2 
ปี จนถึง 31 ธันวาคม 2562

3.	 ลดเงินสมทบที่ผู้ประกอบการส่งออกต้องจ่ายให้กับประกันสังคมจาก 5% เหลือ 
1-3% ในช่วงค่าเงินบาทมีความผันผวน ประกอบกับผลกระทบจากการปรับขึ้น
ค่าจ้างขั้นต่ำ�ทั่วประเทศ 5-22 บาท ซึ่งคิดเป็นการเพิ่มขึ้นประมาณ 1.6-7.0%

4.	 ขยายเวลาการยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลที่นำ�เข้าเครื่องจักรมาปรับปรุงและนำ�
ระบบดิจิทัลและอินเทอร์เน็ตมาช่วยในการจัดการธุรกิจ จากเดิม 3 ปี เป็นเวลา 5 ป ี

5.	 สำ�หรับผู้ประกอบการที่นำ�เข้าเครื่องจักร สำ�หรับส่งเสริมและปรับปรุงประสิทธิภาพ
การผลิต โดยเป็นการลงทุนในเครื่องจักรทุกประเภท ทั้งในประเทศและนำ�เข้าจาก
ต่างประเทศ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการผลิต ขอให้สามารถนำ�มาหักค่าเสื่อมได้ 2 เท่า  
ของมูลค่าเครื่องจักรที่ลงทุน

6.	 ลดภาษีนำ�เข้า เครื่องจักรแขนกล (Robot) เหลือ 0-5% เป็นเวลา 1 ปี

7.	 รัฐบาลควรสนับสนุน SMEs ด้วยการจัดหาแหล่งเงินทุนสนับสนุนหรือแหล่งเงิน
ทุนกู้ยืม Soft Loan โดยที่ไม่ต้องคืนเงินต้น ในช่วง Grace period ที่ยาวนาน
กว่าเงินกู้ปกติ เพื่อชดเชยในช่วงที่ปรับตัวกับค่าแรงและค่าเงินบาท

8.	 รัฐบาลต้องคุมต้นทุนการผลิตของผู้ประกอบการทั้ง Supply Chain เพื่อการส่ง
ออกที่ได้รับผลกระทบจากการปรับขึ้นค่าแรงงานขั้นต่ำ� ไม่ใช่เพียงคุมราคาสินค้า
อุปโภคบริโภคในประเทศเท่านั้น

9.	 รัฐบาลต้องมีการวางแผนล่วงหน้า และจัดทำ�แผนระยะยาว ในการปรับขึ้นค่าแรงขั้นต่ำ�

10.	 อนาคตการปรับขึ้นค่าแรงขั้นต่ำ� เสนอให้ปรับเป็นไปตามทักษะ มีใบประกาศรับรอง
หรือใบประกาศรับรองคุณวุฒิวิชาชีพของแรงงานไทย เป็นต้น

ประมาณการทิศทางการส่งออกไทย ปี 2018 (Expected 10% Growth)	
Positive Factor
	 การขยายของเศรษฐกิจโลกและประเทศคู่ค้าหลัก 
	 การเพิ่มขึ้นของอุปสงค์จากตลาดศักยภาพ 
	 การปรับตัวลักษณะของสินค้าไทยไปสู่ Digitalization
	 ราคาน้ำ�มันที่ปรับตัวสูงขึ้น ส่งผลให้ราคาสินค้าเกษตร และราคาของสินค้าที่เกี่ยว

เนื่องกับน้ำ�มันสูงขึ้น
	 โอกาสของ Cross Border E-Commerce
Negative Factor/ Risk
	 สถานการณ์อัตราแลกเปลี่ยน
	 นโยบาย America First
	 การกีดกันทางการค้า และมาตรการตอบโตของคู่ค้า รวมถึงผลกระทบจากการไม่

ปฏิบัติตาม WTO’s TFA
	 ค่าแรงขั้นต่ำ�และการขาดแคลนแรงงาน
	 ความไม่แน่นอนทางการเมืองในประเทศคู่ค้าสำ�คัญ 
	 ความตึงเครียดทางการเมืองระหว่างประเทศ
	 สภาพอากาศรุนแรงที่เกิดขึ้นทั่วโลก 
	 ความเชื่อมั่นต่อของนักลงทุนต่างชาติและคู่ค้า จากการขยายกรอบระยะเวลาการ

เลือกตั้งออกไป
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Brent Oil Futures: Continuous Contract 1: Closing Price
NN: OPEC: Crude Oil Price: OPEC Basket: Daily
WTI Oil Futures: Continuous Contract 1: Closing Price

      สภาผู้ส่งออกคาดการณ์ว่า ราคาน้ำ�มันดิบดูไบปี 2561จะเคลื่อนไหวในกรอบ 64 – 
67 เหรียญสหรัฐ/บาร์เรล  โดย ราคาน้ำ�มันดิบมีแนวโน้มปรับตัวเพิ่มขึ้น หลังจากค่าเงิน
ดอลลาร์สหรัฐมีแนวโน้มแข็งค่าขึ้นจากการประกาศตัวเลขการจ้างงานเดือนมกราคม และ

- ราคาน้ำ�มันดิบ OPEC เคลื่อนไหว
ในกรอบ 64-67 ดอลลาร์/บาร์เรล
- ราคาน้ำ�มันดิบ WTI เคลื่อนไหว
ในกรอบ 60-68 ดอลลาร์/บาร์เรล 
- ราคาน้ำ�มันดิบ Brent เคลื่อนไหว
ในกรอบ 67-72 ดอลลาร์/บาร์เรล

ปริมาณการผลิตน้ำ�มัน Shell-oil 
ถึงจุดคุ้มทุนเฉลี่ยในการลงทุนผลิต
น้ำ�มัน ในขณะที่กลุ่ม OPEC เดิน
หน้าปรับลดกำ�ลังการผลิตเพื่อให้
ปริมาณน้ำ�มันดิบคงคลังกลับมา
สู่ที่ระดับค่าเฉลี่ย เพื่อเป็นการ
รักษาเสถียรภาพให้ตลาดน้ำ�มัน 

ราคาน้ำ�มันดิบในตลาดโลก

ที่มา: CEIC Data

ค่าเงินบาทและค่าแรงขั้นต่ำ� ปัจจัยหลักฉุดการแข่งขันประเทศไทยปี 61

	 ผลกระทบรายอุตสาหกรรมจากความผันผวนที่รุนแรงของสถานการณ์ค่าเงินบาท 
ซึ่งอัตราแลกเปลี่ยนที่เหมาะสมต่อภาคการส่งออกอยู่ที่ 33-34 บาท/เหรียญสหรัฐ โดย
รักษาเสถียรภาพในทิศทางเดียวกับเงินสกุลของภูมิภาค ล่าสุดอัตราแลกเปลี่ยน ณ วัน
ที่ 5 ก.พ. 61 อยู่ที ่31.43 บาท/เหรียญสหรัฐ (แข็งค่าขึ้นมา 2.45% Year-to-Date 
หรือกว่า 11% Year-on-Year แข็งค่า เมื่อเทียบกับค่าเงินของคู่ค้าและคู่แข่งทางการ
ค้าสำ�คัญของไทย ในขณะที่ค่าเงินสกุลเอเชียส่วนใหญ่ แข็งค่าไปในทิศทางเดียวกันกับ
ภูมิภาค และ ผลกระทบรายอุตสาหกรรม จากการปรับขึ้นค่าแรงขั้นต่ำ�ทั่วประเทศ 
โดยคณะรัฐมนตรี (ครม.) เห็นชอบการปรับขึ้นตั้งแต่ 5-22 บาท (หรือเป็นการปรับขึ้น 
1.64 - 7.14%) ตามแต่พื้นที่ในแต่ละจังหวัดที่ทุกจังหวัดให้ความเห็นชอบแล้ว โดยให้
มีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที ่1 เมษายน 2561

	 สินค้า	 มูลค่า	 เติบโต
	 	 (ล้านเหรียญสหรัฐ)	 (%)

1. รถยนต์ อุปกรณ์ และส่วนประกอบ	 27,045	 2.7
2.คอมพิวเตอร์ อุปกรณ์ และส่วนประกอบ	 18,497	 10.4
3. อุตสาหกรรมอาหาร	 18,343	 12.4
4. ผลิตภัณฑ์ยาง	 10,255	 55.9
5. เม็ดพลาสติก	 8,652	 12.1
6. แผงวงจรไฟฟ้า	 8,268	 7.1
7. เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ	 7,565	 8.8
8. เคมีภัณฑ์	 7,342	 20.4
9. น้ำ�มันสำ�เร็จรูป	 7,185	 30.2
10.อัญมณี (ไม่รวมทองคำ�)	 7,126	 2.3

	 ประเทศ	 มูลค่า	 เติบโต
	 	 (ล้านเหรียญสหรัฐ)	 (%)

1. จีน	 29,433	 23.7
2. สหรัฐอเมริกา	 26,537	 8.3
3. ญี่ปุ่น	 22,310	 8.9
4. สหภาพยุโรป(15)	 21,549	 7.6
5. ทวีปออสเตรเลีย	 12,484	 3.5
6. ฮ่องกง	 12,308	 7.3
7. เวียดนาม	 11,662	 23.7
8. มาเลเซีย	 10,352	 7.5
9. เอเชียใต้	 9,833	 26.6
10. อินโดนีเซีย	 8,806	 7.7

การส่งออกในกลุ่มสินค้าและตลาดส่งออกสำ�คัญ 10 อันดับแรก
ในเดือน ม.ค.-ธ.ค. 2560

การส่งออกในตลาดส่งออกสำ�คัญ 10 อันดับแรก
ในเดือน ม.ค.-ธ.ค. 2560 
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	 การเจรจา FTA ไทย-สหภาพยุโรป (อียู) หยุดชะงักไปตั้งแต่ป ี2557 จากการที่
ไทยมีการเปลี่ยนถ่ายอำ�นาจปกครองโดย คณะรักษาความสงบเรียบร้อยแห่งชาต ิเข้า
มาทำ�หน้าที่บริหารประเทศแทนรัฐบาลที่มาจากการเลือกตั้ง ส่งให้ผลให้อียูหยุดการ
เจรจา FTA ชั่วคราวกับไทยจากเหตุผลเชิงนโยบายของอียูในเรื่องการเจรจาหุ้นส่วนทาง
เศรษฐกิจจะต้องเป็นรัฐบาลที่มาจากการเลือกตั้งในระบอบประชาธิปไตย เท่านั้น ล่าสุด
คณะมนตรีการต่างประเทศของสหภาพยุโรปหรืออียู มีมติเมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2560 
ที่ผ่านมาให้รื้อฟื้นความสัมพันธ์ทางทางเศรษฐกิจกับไทยในทุกระดับ

	 ปัจจุบัน อียูเป็นคู่ค้าอันดับ 4 ของไทย ในป ี2559 โดยไทยส่งออกไปอียูมูลค่า  
20,021 ล้านเหรียญสหรัฐ และนำ�เข้าจากอียูมูลค่า 18,089 ล้านเหรียญสหรัฐ
และในปี 2560 ไทยส่งออกไปอียูมีมูลค่าการค้ารวม 21,549 ล้านเหรียญสหรัฐ  
โดยเฉพาะกลุ่มสินค้ารถยนต์และส่วนประกอบ เครื่องคอมพิวเตอร์ฯ แผงวงจรไฟฟ้า  
เหล็กและผลิตภัณฑ์ โดยภาพการค้าในปี 2560 ในส่วนของการส่งออกของไทยขยายตัว
กว่าร้อยละ 7.6% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันเมื่อปีที่ผ่านมา

	 ทั้งนี ้ประเทศสมาชิกอียูที่มีสัดส่วนมูลค่าการค้ากับไทยสูงที่สุด 5 อันดับ
แรก ได้แก ่เยอรมนี อังกฤษ เนเธอร์แลนด์ ฝรั่งเศส และอิตาลี ในส่วนการลงทุน 
ในปี 2559 อียูมีการลงทุนในไทย 6,731 ล้านเหรียญสหรัฐ และในปี 2560 ณ 
เดือนกันยายน ประเทศสมาชิกอียูที่ขอยื่นโครงการเพื่อขอรับการส่งเสริมการลงทุน 
ในไทยสูงสุด 5 อันดับแรก ได้แก ่เยอรมนี เนเธอร์แลนด ์อังกฤษ ออสเตรีย และสวีเดน

	 โดยก่อนหน้านี ้การเจรจา FTA ไทย-อีย ูมีหารือกับมาแล้ว 4 รอบ ในช่วง 
2556-2557 ซึ่งทั้งสองฝ่ายได้หารือแลกเปลี่ยนความเห็นและประเด็นที่แต่ละ
ฝ่ายให้ความสำ�คัญ ทั้งในเรื่องสินค้า บริการและการลงทุน รวมถึงความร่วมมือ
ทางธุรกิจด้านอื่นๆ ที่จะเอื้อประโยชน์ระหว่างกัน เช่น ทรัพย์สินทางปัญญา IPR  
สิทธิบัตรยาและการคุ้มครองพันธุ์พืช ส่งบ่งชี้ทางภูมิศาสตร ์(GI อียูมีกว่า 700 
รายการ ไทยมีไม่ถึง 100 รายการ) นโยบายการแข่งขัน การจัดซื้อจัดจ้างโดยรัฐ  
(อียูขอมีส่วนร่วมในการ Bidding งานร่วมกับหน่วยงานภายในประเทศ) การอำ�นวย
ความสะดวกทางการค้า มาตรการเยียวยาทางการค้า และการค้าและการพัฒนา ซึ่ง
หากทั้งสองฝ่ายต้องนำ�ประเด็นเหล่านี้กลับมาหารือต่อภายใต้ความตกลงในระดับทวิภาคี 
FTA ไทย-สหภาพยุโรป  

	 นอกจากนี ้ประเด็นใหม่ที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงของกระแสโลกาภิวัฒน์และ
อียูให้ความสำ�คัญในการนำ�มาเป็นส่วนหนึ่งในการเจรจา FTA ประกอบด้วย หลักการ 
การพัฒนาอย่างยั่งยืน SDG 14 ตามแนวทางของ UN, พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ 
(e-Commerce) รวมถึงกฎระเบียบใหม่ๆ เช่น (ร่าง) กฎหมายให้ความคุ้มครอง
ข้อมูลส่วนบุคคลของผู้บริโภค (General Data Protection Regulation)  
ฉบับใหม่ ซึ่งมีสาระสำ�คัญ คือ ลูกค้าหรือผู้ใช้งานบริการดิจิตอลทุกคนมีสิทธ ิ
ความเป็นเจ้าของของข้อมูลส่วนบุคคลที่ถูกสร้างข้ึนในระหว่างการใช้บริการ
นั้นๆ และ Dual Uses Regulation ซึ่งไทยยังคงต้องเฝ้าติดตามเตรียมการหารือ 
ในรอบใหม่ที่กำ�ลังจะเกิดขึ้นให้รอบคอบและเพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด

	 FTA ไทย – อีย ูล่าช้ากว่าประเทศอื่นๆ ในภูมิภาคอาเซียน จากเหตุผลหนึ่ง
ที่อียูเปลี่ยนกลยุทธ์จากการเจรจาในระดับภูมิภาคหรือพหุภาคีเป็นการเจรจา 
ในระดับทวิภาคี โดยเลือกเจรจา FTA รายกลุ่มประเทศในอาเซียนเพื่อหลีกเลี่ยง
ปัญหาทางการเมืองของพม่า ในช่วงปี 2550-2552 โดยปัจจุบันอียูได้ตกลง
เจรจา FTA กับสิงคโปร์ในเดือนกุมภาพันธ์ ปี 2553 และเวียดนามแล้วเสร็จ 
เมื่อเดือนกุมภาพันธ ์2559 ในส่วนที่อยู่ระหว่างเจรจา คือ มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ และ
อินโดนีเซีย ในขณะที่ไทยหยุดพักการเจรจาชั่วคราว 

	 หากไทยไม่เร่งเจรจาให้แล้วเสร็จ ธุรกิจไทยจะได้รับผลกระทบและเสียเปรียบ
ประเทศคู่แข่งในภูมิภาคเดียวกันสูญเสียความเชื่อมั่นจากนักลงทุนต่างชาติอีกด้วย

	 อย่างไรก็ตาม ต้องฝากหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง ในการติดตามความ
คืบหน้าในการกลับมาฟื้นความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจร่วมกันในครั้งนี ้ รวมถึง
การติดตามพัฒนาการการเจรจาระหว่างสหราชอาณาจักรกับอียู (Brexit) อย่าง 
ใกล้ชิดให้มีความชัดเจนมากขึ้นกว่านี้ เพื่อให้สามารถกำ�หนดทิศทางการเจรจา 
การค้าระหว่างประเทศของไทย ภายใต้ FTA ไทย-อีย ูได้ชัดเจนมากขึ้น
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ASEAN-Hong Kong FTA
	 จากการประชุมสุดยอดผู้นำ�อาเซียน (ASEAN Summit) ครั้งที ่31  
ณ กรุงมะนิลา ประเทศฟิลิปปินส ์ผู้นำ�อาเซียนได้ลงนามร่วมกัน 2 ความตกลง 
ในความตกลงการค้าเสรีอาเซียน-ฮ่องกง ซึ่งประกอบด้วย ด้านการค้าและบริการ 
(AHKFTA) กับความตกลงด้านการลงทุนระหว่างรัฐบาลของเขตบริหารพิเศษฮ่องกง
แห่งสาธารณรัฐประชาชนจีนกับรัฐบาลของประเทศสมาชิกสมาคมประชาชาติ
แห่งเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ (AHKIA) โดยความตกลง AHKFTA จะมีผลบังคับ
ใช้ในวันที่ 1 มกราคม 2562

 	 ฮ่องกงถือเป็นคู่ค้าสำ�คัญของอาเซียนในปี 2559 มีการค้าระหว่างกัน  
100,234 ล้านเหรียญสหรัฐ โดยอาเซียนเป็นฝ่ายได้ดุลการค้าฮ่องกง 57,268  
ล้านเหรียญสหรัฐ ส่วนการค้าไทย-ฮ่องกง ฮ่องกงถือเป็นคู่ค้าอันดับที่ 9 ใน
ปี 2559 มีมูลค่า 13,067 ล้านเหรียญสหรัฐ ปรับตัวลดลงต่อเนื่องมา 4 ปี
นับจากปี 2556 โดยไทยส่งออก 11,467 ล้านเหรียญสหรัฐ และนำ�เข้า 1,599  
ล้านเหรียญสหรัฐ ฮ่องกงเป็นฝ่ายได้ดุลการค้า 9,868 ล้านเหรียญสหรัฐ และ
ฮ่องกงยังถือเป็นนักลงทุนอันดับที่ 7 ของไทย

	 ฮ่องกง เป็นเขตเศรษฐกิจที่มีความสัมพันธ์แนบแน่นกับจีน มีการทำ�ความ
ตกลง Closer Economic Partnership (CEPA) และความร่วมมือ Pan 
Pearl River Delta (PPRD) ซึ่งในอนาคตฮ่องกงจะมีบทบาทสำ�คัญในนโยบาย 
เส้นทางสายไหมยุคใหม ่(One Belt One Road-OBOR) ดังนั้นการที่อาเซียนทำ� 
FTA กับ ฮ่องกง จึงไม่ใช่เป็นเพียงการเปิดตลาดฮ่องกงเท่านั้น แต่ยังเป็นการเปิด
ประตูสู่ตลาดจีนอีกด้วย

การเริ่มลดภาษีสินค้ากว่า 6,300 รายการ ประกอบด้วย

	 สินค้าปกติกลุ่มที่ 1 ได้แก่ ล็อบสเตอร ์สัตว์น้ำ�สำ�หรับทำ�พันธุ ์สับปะรด 
ฝรั่ง มะม่วง ขนแกะ ทองแดง เครื่องดับเพลิง และกล้องถ่ายภาพยนตร ์ลดภาษี
ให้เป็น 0% ภายใน 3 ป ีนับจากวันที่ความตกลงมีผลบังคับใช้

	 สินค้าปกติกลุ่มที่ 2 ได้แก่ เห็ดมัชรูม ส้ม ยารักษาโรคที่มีเพนิซิลลิน และ
กลุ่มใยสังเคราะห์ทำ�ด้วยโพลีเอสเตอร์ ลดภาษีให้เป็น 0% ภายใน 10 ปี นับจาก
วันที่ความตกลงมีผลบังคับใช้

	 สินค้าอ่อนไหว (Sensitive List) ได้แก่ แป้ง ข้าวสาลี เนื้อ เครื่องใน 
ลิ้นจี ่ลำ�ไย โลหะป้องกันหัวรองเท้า รองเท้าสนับแข้งทำ�ด้วยไม้ เครื่องเพชรพลอย
และรูปพรรณที่เป็นของเทียม ลดภาษีให้เป็น 0-5% ภายใน 12 ป ีนับจากวันที่
ความตกลงมีผลบังคับใช้

	 สินค้าอ่อนไหวสูง (Highly Sensitive List) เช่น เครื่องนุ่งห่ม โมเพ็ด 
และรถจักรยานที่ขับเคลื่อนด้วยมอเตอร ์จานเบรก เครื่องทำ�น้ำ�ร้อนด้วยไฟฟ้า 
และกระเบี้อง ลดภาษีให้น้อยกว่าหรือเท่ากับ 50% ภายใน 14 ป ีนับจากวันที่
ความตกลงมีผลบังคับใช้

	 Exclusion List ประเทศไทยขอ “ยกเว้น” ไม่นำ�สินค้า 359 รายการมา
เจรจาเปิดตลาด อาทิ ยานยนต์ไฟฟ้า ข้าว ข้าวโพด ไหม กระดาษ กาแฟ ชา,ไวน์, 
ยาสูบ ผลิตภัณฑ์นม ไข่ และผลิตภัณฑ์จากสัตว์

	 ความตกลงอาเซียน-ฮ่องกง ครอบคลุม 14 ข้อบท ทั้งสินค้า-บริการ และ
ความร่วมมือด้านเศรษฐกิจและวิชาการ 5 ด้าน คือ บริการวิชาชีพ พิธีการศุลกากร 
การอำ�นวยความสะดวกทางการค้า/โลจิสติกส์ SMEs และ E-Commerce  โดย
ประเทศอาเซียนกลุ่มแรกที่จะลดภาษีพร้อมกับไทย คือ บรูไน-มาเลเซีย-ฟิลิปปินส์ 

	 ข้อกังวลที่ว่า “สินค้าจีนจะทะลักเข้ามา” โดยอาศัยการส่งออกผ่านฮ่องกง
มาอาเซียนนั้น เป็นไปได้ค่อนข้างยากเนื่องจากว่า เดิมจีนม ีFTA กับอาเซียนอยู่แล้ว  
สามารถส่งออกผ่านช่องทางดังกล่าวได้ไม่จำ�เป็นต้องผ่านฮ่องกง อีกทั้งความตกลง
ฉบับนี้ ได้กำ�หนดกฎ RoO ที่เข้มงวดสามารถป้องกันไม่ให้สินค้าจีนแฝงเข้ามา 

	 ประเทศไทยจะเปิดเสรีภาคบริการให้ฮ่องกง 74 สาขา เทียบเท่ากับที่เปิด
ให้ความตกลงเปิดเสรีบริการอาเซียน โดยเปิดคู่ค้าอาเซียน-ฮ่องกงเข้ามาให้ถือ
หุ้นสูงสุด 70% ในสาขาบริการ ให้คำ�ปรึกษาและบริการด้านพยากรณ์อากาศ
และอุตุนิยมวิทยา และเปิดให้มีการเคลื่อนย้ายบุคคลธรรมดา 44 สาขาย่อย เช่น  
ผู้เยี่ยมเยือนทางธุรกิจ และผู้โอนย้ายภายในบริษัทเป็นต้น

	 ฮ่องกงเปิดเสรีธุรกิจบริการ 87 สาขา หรือ “มากกว่า” ที่ไทยเปิดให้ฮ่องกง 
และที่สำ�คัญยังเปิดให้ถือหุ้น 100% ได้ในจำ�นวน 80 สาขาจาก 87 สาขา เช่น 
บริการเกี่ยวกับการผลิตรายการวิทยุโทรทัศน์ และ “ยกเว้น” บางสาขาที่ฮ่องกง
เปิดตลาดแบบมีเงื่อนไข เช่น บริการวิศวกรรม, บริการด้านโทรคมนาคม และ
บริการด้านการเงิน ส่วนสาขาบริการที่เหลือจะหารือกันต่อหลังจากความตกลง
มีผลบังคับใช้ครบ 1 ปี

	 ข้อกังวล ฮ่องกง ต้องการขยายตลาดธุรกิจบริการที่มีศักยภาพ เช่น บริการ
ทางการเงิน โลจิสติกส ์มายังอาเซียน ซึ่งฮ่องกงมีความแข็งแกร่งและมีขีดความ
สามารถในการแข่งขันสูงกว่าประเทศอื่นๆ ในภูมิภาคนี ้ซึ่งอาจจะต้องมาดูใน 
รายละเอียดของเงื่อนไขที่ระบุในสาขาบริการ เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิด 
จากการเปิดเสรีภาคบริการ ในอนาคต

	 ภาคการลงทุนเจรจาต่อหลังป ี2562 ความตกลงด้านการลงทุน AHKIA 
ม ี29 ข้อบท ครอบคลุมการคุ้มครองการลงทุนซึ่งจะเน้นการปฏิบัติด้วยความ
เป็นธรรมและเท่าเทียมกัน การส่งเสริมและอำ�นวยความสะดวกด้านการลงทุน  
มุ่งเน้นการสร้างบรรยากาศที่เอื้ออำ�นวยต่อการลงทุน กระบวนการที่ช่วยให้การ
ขออนุมัติการลงทุนง่ายขึ้น การตั้งศูนย์บริการเบ็ดเสร็จ และการเผยแพร่ข้อมูล
การลงทุน
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	 กระบวนการทางศุลกากรล่วงหน้าก่อนสินค้ามาถึง หรือ Pre-Arrival Processing 
เป็นกระบวนการที่อำ�นวยความสะดวกให้ผู้นำ�เข้าสามารถปฏิบัติพิธีการทางศุลกากร
ในการนำ�ของเข้าจากต่างประเทศได้อย่างรวดเร็ว ช่วยลดระยะเวลา ค่าใช้จ่าย ส่งเสริม 
โลจิสติกส์และการค้าระหว่างประเทศซึ่งเป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาขีดความสามารถ
ในการแข่งขันของประเทศเพื่อให้สอดคล้องกับบทบัญญัติตามความตกลงว่าด้วยการ
อำ�นวยความสะดวกทางการค้า (Trade Facilitation Agreement: TFA) ภายใต้องค์การ 
การค้าโลก (Word Trade Organization: WTO) ซึ่งประเทศไทยในฐานะประเทศสมาชิก
ของ WTO มีหน้าที่ต้องปฏิบัติตาม  ดังนั้น กรมศุลกากร จึงได้ออกแบบกระบวนการทาง
ศุลกากรล่วงหน้าก่อนสินค้ามาถึง  (Pre-Arrival Processing) ซึ่งเป็นกระบวนการที่ให้
สิทธิกับผู้นำ�ของเข้าจากต่างประเทศทางทะเลหรือทางอากาศ โดยผู้นำ�เข้าสามารถยื่น
ใบขนสินค้าขาเข้าล่วงหน้าและยื่นชำ�ระค่าภาษีอากร (ถ้ามี) ล่วงหน้าได้ก่อนที่เรือหรือ
อากาศยานเข้ามาถึงด่านศุลกากร ทั้งนี้ผู้นำ�ของเข้าสามารถยื่นบัญชีสินค้าขาเข้าล่วง
หน้าได้เมื่อมีการยื่นบัญชีสินค้าให้กับกรมศุลกากรแล้วผู้นำ�ของเข้าต้องยื่นใบขนสินค้า
ขาเข้าในเดือนเดียวกันกับเดือนที่สินค้ามีกำ�หนดจะมาถึง 

การรายงานยานพาหนะเข้า

	 ตามประกาศกรมศุลกากรที่ 5/2561  เรื่องกระบวนการทางศุลกากรล่วงหน้าก่อน
สินค้ามาถึง  (Pre -Arrival Processing) ได้กำ�หนดเวลาที่เหมาะสมในการรายงานเรือ/
อากาศยานเข้า ดังนี้

-  ตัวแทนเรือ รายงานภายใน 24 ชั่วโมง ก่อนเรือมาถึงเขตท่า ยกเว้น สายเดิน
เรือที่มาจากประเทศกัมพูชา และประเทศเวียดนาม ให้รายงานล่วงหน้า 6 ชั่วโมง
ก่อนเรือมาถึงท่า

-  ตัวแทนอากาศยาน รายงานภายใน 1 ชั่วโมง หลังจากอากาศยานออกจากสนาม
บินต้นทางซึ่งไม่ได้มีการกำ�หนดระยะเวลที่ชัดเจน ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการ

ลำ�ดับการรายงานเอกสารบัญชีสินค้า (Manifest) 

ทางเรือ
1.	 ข้อมูลตารางเรือเข้า Vessel Schedule Message (VSED)
2.	 บัญชีสินค้าทางเรือ Ship Agent Operator (SAOPER )
3.	 บัญชีตู้สินค้า Container List (CLIS)	
4.	 บัญชีสินค้าทางเรือ Master Sea Cargo Manifest (MMAN)

ทางอากาศยาน
1.	 ข้อมูลตารางเรือเข้า  Vessel Schedule Message (VSED)
2.	 บัญชีสินค้าทางอากาศ Air Cargo Manifest (AMAN)
3.	 ใบตราส่งสินค้าทางอากาศ Air Waybill (ABIL)

	 เมื่อตัวแทนเรือ/ตัวแทนอากาศยานรายงาน Manifest เข้าระบบคอมพิวเตอร์ของ
ศุลกากรครบถ้วนแล้ว ผู้นำ�เข้าสามารถทำ�ใบขนสินค้าล่วงหน้าและส่งเข้าระบบฯได้ทันที 
สำ�หรับการตรวจสอบการตัดบัญชีอัตโนมัติข้อมูลบัญชีสินค้ากับใบขนสินค้ามีทั้งหมด 10 
รายการ (ทางอากาศ) และ 9 รายการ (ทางเรือ)  ได้แก่ 1. Vessel Name 2. Discharge 
Port 3. Arrival Date 4. Master bill of landing (ทางเรือไม่มี) 5. House bill of 
landing 6. Company Name 7. Total Package Amount 8. Total Package Unit 
9. Gross Weight 10. Gross Weight Unit ทั้งนี้ หากข้อมูลในบัญชีสินค้าและใบขน
สินค้าถูกต้องตรงกันจะได้รับการตอบกลับ

ขั้นตอนการส่ง Manifest

กระบวนการทางศุลกากรล่วงหน้าก่อนสินค้ามาถึง  (Pre-Arrival Processing) 

2.	 เมื่อระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรตอบกลับเลขที่รับรายงานเรือ/อากาศยานเข้า 
(Receive Control Number: RCN) แล้วให้ตัวแทนเรือ/ตัวแทนอากาศยาน จัดทำ� 
ข้อมูลบัญชีสินค้าสำ�หรับเรือและบัญชีตู้คอนเทนเนอร์ (Ship Agent Operator:  
SAOPER / Container List : CLIS) (ถ้ามี) หรือ ข้อมูลบัญชีสินค้าสำ�หรับอากาศยาน 
ประกอบด้วย Master Air Waybill และ House Air Waybill ให้ครบถ้วน และ
ส่งข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์เข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากร 

3.	 ตัวแทนเรือ/ตัวแทนอากาศยาน ยื่นรายงานยานพาหนะเข้าโดยแจ้งวันและเวลานำ�
เข้าจริง (Actual Arrival Date/ Actual Arrival Time) หากไม่พบข้อผิดพลาด
ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรจะตอบรับข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ภายใต้เลขที่รับ
รายงานเรือ/อากาศยานเข้า ให้ถือว่าเป็นการรายงานยานพาหนะเข้าสำ�เร็จซึ่ง
สามารถเปิดระวางได้ ซึ่งผู้นำ�ของเข้าสามารถตรวจสอบหรือติดตามสถานะของ
ข้อมูลบัญชีสินค้าจากระบบ e-Tracking ของกรมศุลกากรเพื่อวางแผนล่วงหน้า
ในการรับมองของเมื่อยานพาหนะมาถึงได้ทันที

4.	 ผู้นำ�ของเข้าสามารถจัดทำ�ข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าและส่งข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์เข้า
สู่ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากร

- กรณีข้อมูลผิดพลาด ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรจะตอบรหัสข้อผิด
พลาดกลับไปให้ผู้นำ�เข้าทำ�การแก้ไขข้อมูลและส่งข้อมูลใบขนสินค้าที่แก้ไข
แล้วเข้าสู่ระบบอีกครั้ง

- กรณีข้อมูลถูกต้อง ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรตรวจสอบข้อมูลใบขน
สินค้าขาเข้ากับข้อมูลบัญชีสินค้าให้ถูกต้องตรงกัน

5.	 หากข้อมูลถูกต้องระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากรตอบกลับเลขที่ใบขนสินค้า
ขาเข้าทางอิเล็กทรอนิกส์จำ�นวน 14  หลักในสถานะพร้อมชำ�ระค่าภาษีอากร 

การแก้ไขการรายงานยานพาหนะเข้าและบัญชีสินค้า

1) Vessel Schedule	   2) Ship Agent Operator (SAOPER)    3) Master / House
    Message (VSED)	         / Container List (CLIS)	            (MMAN)

Receive Control NO.	                Accepted                       Accepted

กระบวนการ Pre-Arrival Processing

1.	 ตัวแทนเรือ/ตัวแทนอากาศยาน ยื่นรายงานยานพาหนะเข้าล่วงหน้า (Vessel  
Schedule: VSED) ภายในระยะเวลาที่กำ�หนดไว ้และส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์
ของศุลกากร พร้อมทั้งระบุวันที่คาดว่ายานพาหนะจะเข้า (Expected Date)

การขอแก้ไขการรายงานยาน
พาหนะเข้าและบัญชีสินค้า

1 การแก้ไขวันและเวลานำ�เข้า
(ส่งข้อมูล Actual แล้ว)

2 การแก้ไขข้อมูลในบัญชี
สินค้า (ยังไม่ส่งข้อมูลใบขน
สินค้า)

การเปลี่ยนแปลงวันนำ�เข้า

กรณีไม่มีผลกระทบกับค่า
ภาษีอากร 
 
 

กรณีมีผลกระทบกับค่าภาษี
อากร (ชำ�ระอากรขาด/เกิน)

ภายใน 48 ชั่วโมง
หลังจากยานพาหนะเข้า

ตัวแทนเรือ/อากาศยานยื่นคำ�ร้อง
ต่อพนักงานศุลกากรที่รับผิดชอบ
เพื่อแก้ไขและพิจารณาคดีโดย
ผ่อนผันการปรับ (ไม่มีการดำ�เนิน
คดีใดๆ)

ตัวแทนเรือ/อากาศยาน สามารถส่ง
ข้อมูลแก้ไขเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์
ของศุลกากร

           Green line

ผู้นำ�ของเข้า/ตัวแทนยื่นคำ�ร้อง
ต่อพนักงานศุลกากร หน่วย
ตรวจสอบใบขนสินค้า Green 
line พิจารณาคดีโดยผ่อนผัน
การปรับ

ผู้นำ�ของเข้า/ตัวแทนยื่นคำ�ร้อง
ต่อพนักงานศุลกากร หน่วย
ตรวจสอบใบขนสินค้า Green 
line พิจารณาคดีโดยผ่อนผัน
การปรับแล้วให้ชำ�ระอากรเพิ่ม 
หรือขอคืนอากร

ภายหลัง 48 ชั่วโมง
หลังจากยานพาหนะเข้า

ตัวแทนเรือ/อากาศยาน ยื่น
คำ�ร้องต่อพนักงานศุลกากร
ที่รับผิดชอบเพื่อแก้ไขและ
พิจารณาคดี 

ตัวแทนเรือ/อากาศยาน  
ยื่นคำ�ร้องต่อพนักงานศุลกากร
ที่รับผิดชอบเพื่อแก้ไขและ
พิจารณาคดี

            Red line

ผู้นำ�ของเข้า/ตัวแทนยื่นคำ�ร้อง
ต่อพนักงานศุลกากรผู้ตรวจ
ปล่อย พิจารณาคดีโดยผ่อนผัน
การปรับ 

ผู้นำ�ของเข้า/ตัวแทนยื่นคำ�ร้อง
ต่อพนักงานศุลกากรผู้ตรวจ
ปล่อย พิจารณาคดีโดยผ่อนผัน
การปรับแล้วให้ชำ�ระอากรเพิ่ม 
หรือขอคืนอากร

หมายเหตุ: หากอยู่ภายในระยะเวลา 48 ชั่วโมง ศุลกากรอนุญาตให้ส่งข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์เข้ามา
แก้ไขได้ในกรณีที่ยังไม่ได้ส่งใบขนสินค้าเข้ามาตัดกับใบตราส่งสินค้าทางเรือ (Bill of Lading : B/L) 

การแก้ไขใบขนสินค้ากรณีมีการเปลี่ยนแปลงวันนำ�เข้าจริง  
	 กรณีที่ผู้นำ�ของเข้า/ตัวแทนยื่นคำ�ร้องขอแก้ไขก่อนการรับมอบของไปจากอารักขา
ของศุลกากร

	 ทั้งนี้ กระบวนการทางศุลกากรล่วงหน้าก่อนสินค้ามาถึง  (Pre-Arrival Processing) 
จะมีผลบังคับใช้ ในวันที่ 1 กุมภาพันธ ์2561 สำ�หรับท่า/สนามบินที่เป็นด่านศุลกากร
ทั่วประเทศ ส่วนสำ�นักงานศุลกากรท่าเรือแหลมฉบัง จะมีผลบังคับใช้ในวันที่ 1 มีนาคม 
2561

	 สำ�หรับผู้ที่สนใจกระบวนการดังกล่าวสามารถศึกษารายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่ www.
customs.go.th
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	 เมื่อวันที่ 16 มกราคม 2561 การท่าเรือแห่งประเทศไทย ได้มีการ
ประชุมร่วม 3 ฝ่าย ระหว่างการท่าเรือแห่งประเทศไทย ผู้ให้บริการ
ขนส่งสินค้า และผู้ใช้บริการ ซึ่งในที่ประชุม การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
ได้แจ้งความคืบหน้าของโครงการต่างๆ ของการท่าเรือฯ ที่จะช่วยส่ง
เสริมและอำ�นวยความสะดวกให้กับผู้ประกอบการทั้งด้านนำ�เข้า และ
ส่งออก โดยโครงการพัฒนาของท่าเรือกรุงเทพ ประกอบด้วย

1. การพัฒนาท่าเรือชายฝั่ง 20G สำ�หรับการขนส่งสินค้าชายฝั่ง	  

	 ท่าเรือกรุงเทพ มีโครงการก่อสร้างท่าเรือ 20G เป็นท่าเรือชายฝั่งเพื่อตอบสนองความ
ต้องการในการขนส่งสินค้าด้วยเรือชายฝั่งซึ่งปัจจุบันมีเพิ่มมากขึ้น โดยปัจจุบันการเดิน
เรือชายฝั่งที่ขนสินค้าระหว่างท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลงฉบัง ไม่มีท่าเฉพาะสำ�หรับ
เรือชายฝั่ง ดังนั้นการเข้าเทียบท่านั้นจะต้องรอท่าเรือระหว่างประเทศว่าง เรือชายฝั่งจึง
จะสามารถเข้าเทียบท่าได ้เพื่ออำ�นวยความสะดวก และเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่ง
สินค้าด้วยเรือชายฝั่ง ตลอดจนการสนับสนุนให้เกิดการขนส่งทางน้ำ�และการใช้ประโยชน์
จากท่าเรือชายฝั่งมากขึ้น การท่าเรือแห่งประเทศไทยจึงได้ก่อสร้างท่าเทียบเรือชายฝั่งขึ้น
ในท่าเรือ 20G ซึ่งหน้าท่าสามารถเทียบเรือได้ครั้งละ 3 ลำ� และกรอบการทำ�งานอยู่ที ่ 
3-4 ชั่วโมงต่อลำ� ดังนั้น ภายใน 1 วัน จะสามารถดำ�เนินการ Loading/Discharge  
ได้ประมาณ 11ลำ� ซึ่งจะช่วยให้รองรับสินค้าได้มากขึ้น จากเดิมได้ประมาณ 60,000 
TEUs เพิ่มเป็น 240,000 TEUs หรือประมาณ 4  เท่า โดยสายเรือจะต้องมีการจองเวลา
ล่วงหน้า ซึ่งจะช่วยให้มีการหมุนเวียนภายในท่าเรือมากขึ้น และ คาดว่าจะทำ�ให้ต้นทุน
โลจิสติกส์โดยรวมของประเทศดีขึ้น รวมถึงช่วยลดการขนส่งทางถนนและสนับสนุนให้
เกิดการ shift mode มากขึ้น โดยทางการท่าเรือฯ คาดว่าจะสามารถเปิดดำ�เนินการ
ได้ภายในเดือนมีนาคม 2561

	 นอกจากนี ้ไฮไลท์อีกอันที่จะเกิดขึ้นในท่าเรือ 20G ซึ่งเป็นความร่วมมือของการท่า
เรือฯ และกรมศุลกากร โดยสินค้าที่จะส่งไปยังท่าเรือแหลมฉบังจะสามารถดำ�เนินพิธีการ
ทางศุลกากรและสามารถทำ�การตรวจปล่อยสินค้าขาออกได้ที่ท่า 20G ได้ทันที ซึ่งผู้ส่งออก 
จะสามารถนำ�ตู้สินค้าดังกล่าวลงเรือชายฝั่งไปออกที่ท่าเรือแหลมฉบังโดยไม่ต้องมีพิธีการ
ศุลกากร หรือการตรวจสอบใดๆที่ท่าเรือแหลมฉบังอีก อย่างไรก็ตามสำ�หรับการตรวจ
ปล่อยเบ็ดเสร็จตั้งแต่ท่าเรือกรุงเทพฯ จะต้องมีการเปลี่ยน discharge port ให้เป็นที่
ท่าเรือกรุงเทพฯ และจึงให้ Loading port เป็นท่าเรือแหลมฉบัง โดยภายในที่ประชุม
ต่างเห็นด้วยที่จะให้การตรวจปล่อยเบ็ดเสร็จเช่นนี้มีการขยายผลไปยังท่าเรือชายฝั่ง และ
ท่าเรือลำ�น้ำ�ของเอกชนอื่นๆ ด้วย ซึ่งทางกรมศุลกากรก็มีความยินดีที่จะดำ�เนินการใน
ลักษณะนี้เพื่ออำ�นวยความสะดวกในกระบวนการนำ�เข้า-ส่งออก แต่ทั้งนี้ทั้งนั้นต้อง
ขึ้นอยู่กับความพร้อมของแต่ละท่าเรือในเรื่องของโครงสร้างพื้นฐาน ตลอดจนระเบียบ
ศุลกากรที่ต้องปฏิบัติตาม นอกจากนี้สำ�หรับการดำ�เนินการของท่าเทียบเรือชายฝั่งนี้ 
ทางเอกชนได้เสนอให้มีการดำ�เนินการทั้งด้าน Domestic และ International ซึ่งทาง
กรมศุลกากรได้ชี้แจงว่าสามารถดำ�เนินการได้ เพียงแต่ต้องมีการแบ่งพื้นที่ทางเข้าออก
ระหว่างกันให้ชัดเจน

2. CFS Export

ท่าเรือกรุงเทพ มีแผนงานในการพัฒนาคลังสินค้าเพื่อการส่งออก ซึ่งในปัจจุบันมีพื้นที่
บรรจุสินค้านอกคลังบริเวณลานตู้อยู่ประมาณ 120 ไร่ ทางท่าเรือฯ จึงมีแผนจัดทำ�คลัง
สินค้า 10,000 ตารางเมตร เพื่อทดแทนการบรรจุสินค้าบริเวณลานตู้ให้มาดำ�เนินการ 
ใน CFS Export โดยจะทำ�ในรูปแบบของ cross docking ซึ่งเมื่อรถสินค้าเข้ามาส่งจะไม่
จำ�เป็นต้องจอดรอการบรรจุในลานตู้ โดยท่าเรือฯจะทำ�การ matching และ consolidate 
ดังนั้นจะช่วยให้การดำ�เนินงานบรรจุสินค้ามีความรวดเร็วมากขึ้น ช่วยให้ประหยัดพื้นที่
ในการทำ�งาน รวมถึงม ีcycle time ในการดำ�เนินงาน และการขนส่งที่รวดเร็วมากขึ้น 
โดยโครงการมีการวางแผนจะเริ่มเปิดประมูลก่อสร้างในเดือนมีนาคม 2561 และคาดว่า 
จะใช้เวลาในการก่อสร้าง 1 ปีครึ่ง

3. การเชื่อมโยงข้อมูลสินค้า/ตู้สินค้า และการให้บริการผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์

• โครงการ e-Manifest Import, โครงการ Good Transit Control, และ
โครงการ e-Matching

      จากข้อมูลประมาณการปีงบประมาณ 2560 ของท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลมฉบัง  
พบว่าทั้ง 3 โครงการ ที่ดำ�เนินการไปแล้วสามารถช่วยลดการใช้กระดาษได้กว่า 15 ล้านฉบับ  
สามารถลดจำ�นวนบุคลากรในการปฏิบัติงานได ้277 คน รวมถึงช่วยลดค่าใช้จ่าย 

โครงการพัฒนาท่าเรือกรุงเทพ
ในกระบวนการส่งออกได้กว่า 69 ล้านบาท นอกจากนี้ทั้ง 3 โครงการยังช่วยอำ�นวยความ
สะดวกทางการค้า และช่วยให้เวลาในการดำ�เนินงาน รวมถึงขั้นตอนในการทำ�งานลดลง 
ซึ่งช่วยให้ความแออัดภายในท่าเรือลดลงอีกด้วย

• ระบบการเชื่อมโยงข้อมูลแบบบูรณาการด้วยการใช้ SOA (Service  
Oriented Architecture)

	 มีเป้าหมายที่จะสร้างให้เป็นท่าเรืออิเล็กทรอนิกส์เต็มรูปแบบ (innovative port) 
โดยพัฒนาระบบการให้บริการอิเล็กทรอนิกส์แบบเบ็ดเสร็จ (One Stop e-Port Service) 
อาท ิการ tracking ข้อมูล, การทำ� E-Payment รวมถึงการมีแบบฟอร์มต่างๆ ของการ
ท่าเรือ ซึ่งเป็น e-Form และระบบเชื่อมโยงฐานข้อมูลแบบบูรณาการโดยใช้สถาปัตยกรรม 
SOA (Service Oriented Architecture) เพื่อให้พนักงานและผู้ใช้บริการกลุ่มต่างๆ ของ
การท่าเรือฯ เข้าถึงข้อมูลต่างๆ ไม่ว่าจะเรื่องยื่นคำ�ร้องใช้บริการเกี่ยวกับเรือ ตรวจสอบ
การเคลื่อนไหวของตู้สินค้า และการชำ�ระค่าบริการผ่านทางอิเล็กทรอนิกส์ นอกจากนี ้
ยังมีการพัฒนาเว็บพอร์ทัลของการท่าเรือฯ เพื่อเพิ่มความสะดวกแก่ผู้ใช้บริการ เป็นการ
ลดขั้นตอนด้านเอกสาร ประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายแก่ผู้ใช้บริการ

• โครงการพัฒนาระบบตรวจสอบตู้สินค้า

	 เป็นโครงการที่ท่าเรือฯทำ�ร่วมกับสายเรือและบริษัทเจ้าของตู้สินค้าในการพัฒนา
ระบบตรวจสอบสถานะของตู้สินค้า ซึ่งเริ่มดำ�เนินการเมื่อวันที ่18 ธันวาคม ที่ผ่านมา 

- การค้นหารายละเอียดของตู้สินค้า: สามารถค้นหาเวลาตู้สินค้าผ่านเข้าท่าเรือฯ, 
ค้นหาเวลาการส่งมอบตู้สินค้าออกจากท่าเรือฯ, ค้นหาตู้สินค้าขาเข้าเป็นลำ�เรือ 
(สายเรือ), และค้นหาตู้สินค้าขาออกเป็นลำ�เรือ (สายเรือ)

- การค้นหาเที่ยวเรือ (Vessel Visit)

	 ในส่วนของการสืบค้นข้อมูลข้างต้น ณ ขณะนี้ ระบบจะกำ�หนดให้สายเรือและ
บริษัทเจ้าของตู้คอนเทนเนอร์ที่สามารถเข้าระบบสืบค้นข้อมูลได ้โดยในอนาคตจะขยาย
ผลไปถึงผู้ประกอบการต่อไป
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ปฎิทินกิจกรรม และการศึกษาดูงาน เดือน มีนาคม-พฤษภาคม 2561

7-8	 โครงการอบรมหลักสูตร “เจาะลึก UCP600 / Letter of Credit: L/C 
	 และ Incoterms 2010 ลดความเสี่ยงการค้าระหว่างประเทศ 
	 อย่างมืออาชีพ” (อบรมหลักสูตรระยะสั้น 2 วัน) 
	 Day 1: Incoterms 2010
	 Day 2: UCP600 / Letter of Credit: L/C 
	 โดย อ.บุญเลิศ สุภาผา ผู้เชี่ยวชาญการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ
	 ณ  โรงแรม Landcaster ถ.เพชรบุรี
	 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 8,000 บาท ( *สมัคร 1 วัน 4,500 บาท)
		                        บุคคลทั่วไป 10,000 บาท (*สมัคร 1 วัน 5,500 บาท) 

7-11	 งานแสดงสินค้า Top Thai Brands ณ สปป.ลาว
	 โดย กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ 
	 ณ ศูนย์ประชุมแห่งชาติเวียงจันทน์ สปป.ลาว 

14	 TNSC Site Visit ครั้งที่ 2
	 โดย สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
	 ณ บมจ.สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร จ.ระยอง
	 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 1,600 บาท   บุคคลทั่วไป 2,750 บาท

29	 สัมมนาหัวข้อ “FTA Thai - EU โอกาสของประเทศไทยในตลาดยุโรป”
	 โดย กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ 
	 และสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 	
	 ณ โรงแรมในกรุงเทพฯ
	 ค่าลงทะเบียน : ไม่มีค่าใช้จ่าย (ปิดรับสมัครเมื่อครบตามจำ�นวน)

4	 การประชุมสามัญประจำ�ปี ครั้งที่ 23	
	 โดย สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
	 ณ ห้องนภาลัยบอลลูม โรงแรมดุสิตธานี กรุงเทพฯ

26	 สัมมนา Hot Issues ครั้งที ่1
	 โดย สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
	 ณ โรงแรมในกรุงเทพฯ
	 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 1,600 บาท   บุคคลทั่วไป 2,750 บาท

3-6	 งานมหกรรมทรัพย์สินทางปัญญา 2561 (IP Fair 2018)
	 โดย กรมทรัพย์สินทางปัญญา

10-13	 งานแสดงสินค้า Top Thai Brands ณ​ ประเทศเวียดนาม
	 โดย กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ
	 ณ Saigon Exhibition and Convention Center (SECC) โฮจิมินห์ซิตี้ 
	 ประเทศเวียดนาม

15	 TNSC Site Visit ครั้งที่ 3
	 โดย สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
	 (One Stop Service เครื่องสำ�อางและเวชสำ�อาง)
	 ณ บจก.เวก้าเนเจอรัล จ.สมุทรปราการ	
	 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 1,600 บาท   บุคคลทั่วไป 2,750 บาท

24	 อบรม “การประกันภัยการขนส่งสินค้าครบวงจรสำ�หรับ 
	 ผู้ประกอบการ”
	 โดย ศาสตราจารย์พิเศษประมวล จันทร์ชีวะ
	 ณ โรงแรมในกรุงเทพฯ
	 ค่าลงทะเบียน : สมาชิก 3,500 บาท   บุคคลทั่วไป 4,500 บาท

31	 สัมมนาหัวข้อ “ASEAN – Hong Kong FTA โอกาสทางการค้า
	 เพื่อเปิดตลาดสู่แดนมังกร”
	 โดย กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่ง 
	 ประเทศไทย และ Hong Kong Trade Development Council (HKTDC) 	
ณ โรงแรมในกรุงเทพฯ
	 ค่าลงทะเบียน : ไม่มีค่าใช้จ่าย (ปิดรับสมัครเมื่อครบตามจำ�นวน)APRIL

MAYMARCH

	 ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าลงทะเบียน
เข้าร่วมกิจกรรมได้ที่ ฝ่ายสร้างความสัมพันธ์และสนับสนุนสมาชิก สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
แห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก) โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 503, 501 (ติดต่อ คุณ
ภคพล, คุณสิริพรรณ) หรือที ่E-mail: pakapol@tnsc.com, siripan@tnsc.com 

หมายเหตุ : รายละเอียดต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม
	 	   ค่าลงทะเบียนรวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7% แล้ว

บริการจัดฝึกอบรมในหน่วยงานหรือองค์กร (In-House Training)
หัวข้อและระยะเวลาการฝึกอบรมขึ้นอยู่กับความต้องการของบริษัทสมาชิกผู้ขอรับบริการ

เศรษฐกิจไทยขยับ เตรียมรับเทคโนโลยีเปลี่ยน
	 ปฏิเสธไม่ได้ว่า ปัจจุบันเทคโนโลยีเข้ามามีบทบาทในชีวิตประจำ�วันของมนุษย์เรา
มากขึ้น อีกทั้ง ยังมีพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วแบบก้าวกระโดด และ
ไม่เพียงแต่จะเกิดผลกระทบต่อชีวิตของมนุษย์เราเท่านั้น การเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยี 
ยังส่งผลกระทบไปยังทุกภาคส่วนในระบบเศรษฐกิจ และสังคม เทคโนโลยีดิจิตอลที่
เราใช้กันอยู่ในชีวิตประจำ�วันทำ�ให้เกิดข้อมูลของผู้บริโภคจำ�นวนมหาศาล ที่ผู้ผลิตจะ
สามารถนำ�ไปใช้เป็นฐานในการต่อยอดในกิจกรรมการผลิตต่อๆไป ด้วยข้อมูลและการ
เปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น ทำ�ให้ภาคเศรษฐกิจต้องมีการปรับตัวเพราะถ้าปรับตัวไม่ทันก็
อาจไม่สามารถอยู่รอดภายใต้สถานการณ์การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นได้ ดั่งเช่น ธุรกิจสื่อ
สิ่งพิมพ์ในปัจจุบันที่ทยอยกันปิดตัวลง เนื่องจากรูปแบบการผลิตและการบริโภคสื่อสิ่ง
พิมพ์นั้นมีการเปลี่ยนปลง

	 ในอดีตนั้นการผลิตสินค้าหากผู้ประกอบการมีรูปแบบการผลิตแบบ Economy  
of Scale คือใครสามารถผลิตได้มากก็จะได้เปรียบจากต้นทุนการผลิตต่อชิ้น 
ที่ต่ำ�กว่า ต่อมาก็กลายเป็นรูปแบบการผลิตแบบ Economy of Scope ใครผลิตได้ทั้ง
สายการผลิตจะได้เปรียบ แล้วก็พัฒนามาเป็น Economy of Speed ที่ใครผลิตได้เร็ว
กว่าก็จะได้เปรียบ แต่ในอนาคตที่เทคโนโลยีพัฒนามากขึ้น จะเกิดการเปลี่ยนแปลงกลาย
เป็น เครือข่ายเศรษฐกิจ (Network Economy) ที่อยู่บน Platform ที่มีลักษณะของทั้ง 
Economy of Scale, Scope และ Speed รวมกัน และลักษณะที่สำ�คัญที่มาจากในยุค
ที่มีข้อมูลเป็นจำ�นวนมหาศาลจะทำ�ให้เกิด Economy of Specificity ที่ในขั้นตอนการ
ให้บริการจะเฉพาะเจาะจงกับความต้องการของลูกค้าแต่ละคนมากขึ้น 

	 ในการปรับตัวเพื่อรับการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นนั้น ก่อนอื่นเราจะต้องยอมรับก่อน
ว่ามีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้น และทุกภาคส่วนในระบบเศรษฐกิจไม่ว่าจะเป็นภาคธุรกิจ 
ภาครัฐ และภาคประชาชนจะต้องร่วมมือช่วยกันโดยให้ความสำ�คัญต่อการยกระดับ
ผลิตภาพ (Productivity) เป็นสำ�คัญ อันประกอบไปด้วย 3 ประเด็นหลัก สิ่งแรก คือ 
“ข้อมูล” อันเป็นปัจจัยการผลิตที่สำ�คัญมากในปัจจุบัน เพราะประเทศไทยไม่ค่อยให้
ความสำ�คัญกับข้อมูลเหล่านี้ ข้อมูลต้องมีการเปลี่ยนวิธีคิด วิธีการเก็บ วิธีการวิเคราะห ์
และการนำ�มาใช ้เรื่องที่สอง คือ “คน” ที่จะต้องเพิ่มทักษะให้ตรงตามความต้องการ
ของตลาด เพราะงานที่ทำ� ส่วนใหญ่จะมีการนำ�เอาระบบอัตโนมัติ (Automation)  
เข้ามาทำ�หน้าที่แทน ซึ่งมีประสิทธิภาพกว่าแรงงานคนที่มีขีดจำ�กัด และปัญหาสำ�คัญ
คือ แรงงานเดิมในระบบไม่ได้ตระหนักรู้ถึงการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีที่เกิด
ขึ้น ทำ�ให้อาจเกิดผลกระทบรุนแรงได้เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงขึ้น และกลุ่มแรงงาน
ที่ควรให้ความสำ�คัญคือ แรงงานภาคการเกษตร ที่ไม่ได้มีการพัฒนาอย่างที่ควรจะ
เป็นและเรื่องที่สาม คือ “โครงสร้างพื้นฐาน” โดยในปัจจุบัน มีโครงการที่น่าสนใจคือ  
อินเตอร์เน็ตหมู่บ้านในต่างจังหวัด ที่จะทำ�ให้ทุกคนสามารถเข้าถึงโอกาสในการ
ดำ�เนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจได้มากขึ้น ช่วยลดบทบาทความสำ�คัญของพ่อค้า
คนกลางที่กินส่วนต่างของผลประโยชน์ขนาดใหญ่ ทำ�ให้เกิดการกระจายรายได ้
ไปยังส่วนอื่นในห่วงโซ่เศรษฐกิจมากขึ้น

	 จะเห็นได้ว่าแม้จะมีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้นอย่างรวดเร็ว แต่หากเราตระหนักที่จะ
เรียนรู้และทำ�ความเข้าใจอย่างท่องแท้และยอมรับในการเปลี่ยนแปลงนั้น การเปลี่ยนแปลง 
ท่ามกลางกระแสเทคโนโลยี ก็จะไม่ใช่เรื่องที่น่ากังวลหากแต่เป็นโอกาสที่จะไขว่คว้า
หรือไม่มากกว่า


