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สรุปผลงาน สรท. “การเขารวมประชุมกับหนวยงานภาครัฐและเอกชน เดือนมีนาคม 2552” 
1. การสัมมนาโครงการ Food Safety Management (โดยความรวมมือระหวาง สรท., Tokyo University of Marine 

Science and Technology (TUMST) และมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร) 

ดวยประเทศญ่ีปุนตองการใหไทยเปนศูนยกลางในการจัดสงอาหารเขาไปยังประเทศญ่ีปุน โดยอาหารเหลาน้ันจะตอง

สามารถควบคุมคุณภาพไดต้ังแตตนทางถึงปลายทาง และสามารถตรวจสอบยอนกลับได เพื่อสรางความเชื่อมั่นใหกับผูบริโภค 

โดยมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรจะบรรจุหลักสูตรเพื่ออบรมนักศึกษา ในเรื่องเก่ียวกับการเพาะปลูก, เล้ียงสัตว, ภาคการเกษตร 

เพื่อสรางความมั่นใจในเรื่องความปลอดภัยของอาหารและ เร่ือง Security ซึ่งจะเกิดประโยชนมหาศาลตอประเทศไทย ตาม

กําหนดการของโครงการจะจัดเสวนาปละ 2 คร้ัง โดยเชื่อวาจะทําใหการสงออกสินคาในกลุมอาหารไปญ่ีปุนมีปริมาณเพิ่มขึ้น 

และญ่ีปุนจะหันมาใชประเทศไทยเปนฐานการผลิตปอนอาหารใหแกญี่ปุน โดยจะเห็นไดวาในป 2551 ท่ีผานมาสินคากุงท่ีสงออก

ไปญี่ปุนมีอัตราขยายตัว 19% และในป 2552 (2 เดือนแรก) ก็ขยายตัวถึง 10% ผลพลอยไดคือจะเกิดองคความรูแก

ผูประกอบการในทุกๆ ระดับของไทยท่ีจะทราบถึงความปลอดภัยดานอาหาร  

ท้ังน้ี การสงเสริมการสงออกของไทยอีกแนวทางหน่ึง คือ การพัฒนาระบบ Single Window Entry ซึ่งจะชวยลดตนทุนการ

ผลิตสินคาอาหารไดมาก และจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพ และประสิทธิผลใหแกอุตสาหกรรม นอกจากน้ีปญหาเก่ียวกับ JTEPA ของ

ไทยน้ัน ยังพบวาผูประกอบการสวนใหญในระดับ SMEs ยังไมคอยเขาใจในกระบวนการใชสิทธิ JTEPA แมวาภาครัฐจะไดนํา

ระบบอิเล็กทรอนิกสมาใชในการขอเอกสารประกอบการสงออกตางๆ แตผูประกอบการ SMEs ก็ยังไมเขาใจ และสวนหน่ึงรัฐบาล

ญี่ปุนเองก็ไมไดใหขอมูล หรือแจงสิทธิประโยชนแกผูนําเขาเชนกัน จึงทําใหการสงออกระหวางกันยังไมมากเทาท่ีควร  
2. กฎระเบียบใหมของสหภาพยุโรปวาดวยการปองกัน ตอตาน และขจัดการทําประมงที่ผิดกฎหมาย (Illegal, 
Unreported and Unregulated Finishing : IUU) ซึ่งจะมีผลบังคับใชในวันท่ี 1 มกราคม 2553 โดยสินคาประมงท่ีจะสงไปยัง

สหภาพยุโรปจะตองมีใบรับรองการจับสัตวนํ้าท่ีออกโดยหนวยงานที่รับผิดชอบของไทย ซึ่งก็คือ กรมประมง กํากับมาพรอมกับ

สินคาท่ีสงไปยังอียู ซึ่งกฎระเบียบน้ีจะครอบคลุมท้ังสินคาประมงแปรรูปและไมแปรรูปทุกชนิด ยกเวนสินคาท่ีเล้ียงในฟารม โดย

ภายในเดือนกรกฎาคมน้ีประเทศไทยตองสงรูปแบบการดําเนินการใหอียูรับทราบ แตอยางไรก็ตามในอนาคตมีแนวโนมวาสินคาท่ี

เล้ียงในฟารมอาจจะถูกจํากัด และถูกบังคับดวยกฎระเบียบใหมน้ีดวยเชนกัน ซึ่งขณะน้ีภาครัฐยังไมไดดําเนินการท่ีใหภาคเอกชน

มั่นใจไดวามีความพรอมเพียงพอท่ีจะรองรับกฎระเบียบท่ีจะบังคับใชในเดือนมกราคม ปหนาน้ี 
3.  

 

ความคืบหนาแผนพัฒนาโลจิสติกสแหงชาติ 
สนข. : ไดแจงความคืบหนาของโครงการสะพานเศรษฐกิจเชื่อมโยงฝงทะเลอาวไทยกับอันดามัน (Land bridge) โดย Dubai 

World ไดมารายงานผลการศึกษาเบื้องตนซึ่งไดขอสรุปวาเสนทางท่ีมีความเหมาะสมมากท่ีสุดคือเสนทางจากปากบาราไปจนถึง

ทาเรือสงขลาใหม ตามแนวท่ีกรมการขนสงทางนํ้าฯ ไดเคยศึกษา เน่ืองจากในเสนทางดังกลาวน้ีจะมีปญหาดานส่ิงแวดลอมนอย

ท่ีสุด อยางไรก็ตามจากการศึกษาพบวาปญหาของการสรางทาเรือท้ังสองฝงน้ันอาจจะไมคุมคา เน่ืองจากปริมาณสินคาท่ีจะเขา

มาใชบริการมีเพียง 500,000 ตู/ป ดังน้ันแนวทางท่ีจะสงเสริมคือการใหภาคเอกชนเขามาลงทุนคือการให incentive ในเร่ืองของ 

Infrastructure นอกจากน้ี เมื่อวิเคราะหแนวโนมท่ีเปนไปได อาจจะมีการเสนอใหมีการนําเขานํ้ามันผานทางอันดามัน ซึ่งนํ้ามัน 
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เหลาน้ีจะมาจากประเทศแถบแอฟริกา และกลุมประเทศทางตะวันตก โดยผานเขามาตามแนวทางฝงอันดามัน ซึ่งจะเปนการยน

ระยะทาง และผลจากการนําเขานํ้ามันน้ันจะทําใหไทยเปนประเทศท่ีจะเปนผูกําหนดราคานํ้ามันในตลาดเอเชีย โดยจะสรางโรง

กล่ันนํ้ามัน 2 โรงในเขตจังหวัดภาคใต โดยนํ้ามันสําเร็จรูปเหลาน้ันจะสามารถสงออกไปยังญี่ปุน, เกาหลี, จีน ซึ่งผูท่ีจะเขามา

ลงทุนทําธุรกิจอาจจะเปนพวกตะวันออกลาง อยางไรก็ตามปลัดกระทรวงคมนาคม ไดมอบหมายให สนข. ไปดําเนินการรวมกับ

กลุมท่ีปรึกษา จัดทําสรุปรายละเอียดตางๆ ใหกระทรวงพิจารณาอีกคร้ัง 

ท้ังน้ีส่ิงท่ี Dubai World ใหความกังวลคือเร่ืองของราคาท่ีดิน ซึ่งหากท่ีดินมีราคาสูงมากความจูงใจในการเขามาลงทุนจะ

ลดลงโดยเฉพาะในอุตสาหกรรมเหล็ก และอุตสาหกรรมท่ีสราง Value Added ใหแกประเทศไทย 

นอกจากน้ีปญหาเก่ียวกับปริมาณสินคาผานทาเรือซึ่งพบวามีเพียง 500,000 ตู/ปน้ัน เน่ืองจาก Dubai World ไดมีการลงทุนในธุรกิจ

ประเภทน้ีมากมายท้ังใน Antwerp ประเทศเบลเยี่ยม ดังน้ันเชื่อวาจะสามารถ ดึงสินคาจากทาเรือตาง  ๆใหเขามาผานประเทศไทยได 

กระทรวงคมนาคม ไดนําเสนอประเด็นปญหาและขอเสนอแนะของสภาท่ีปรึกษาฯ ซึ่งไดมอบหมายใหกระทรวงคมนาคม 

พิจารณาประกอบดวยท้ังส้ิน 11 ประเด็นไดแก  

1. รัฐจําเปนตองมีทาเรือเชื่อมสองฝงทะเล คือฝงอันดามัน และอาวไทย 

2. รัฐจําเปนตองทําแผนแมบทในการทํางาน ซึ่งปจจุบันมี 2 แมบทคือ แผนแมบทในการสรางและพัฒนาทาเรืออาวไทย

เชื่อมอันดามัน และแผนแมบทโครงสรางพื้นท่ีซึ่งรวมถึงการขนสงสินคาทางเรือ ถนน และทอ 

3. การพัฒนาทาเรือตองเชื่อมโยงการขนสงท้ังตะวันตก-ตะวันออก และเหนือ-ใต  

4. วิเคราะหความคุมคาในการลงทุนเทียบกับประโยชนของผูใชบริการนํ้าลึก  

5. จัดทําแผนสงเสริมการลงทุน โดยมีการจัดต้ังเขตอุตสาหกรรมภาคใต (Southern Seaboard) ควบคูกับการสรางทาเรือ 

6. การพัฒนาพื้นท่ีหลังทา, กิจกรรมโลจิสติกส และกิจกรรมตอเน่ือง 

7. พัฒนาการขนสงระบบราง เชื่อมมายังทาเรือนํ้าลึกปากบารา 

8. การอนุรักษแหงทองเที่ยวและประมงชายฝง 

9. การรักษาส่ิงแวดลอมบริเวณทาเรือ และการใหความสําคัญกับชุมชนรอบขาง 

10. ศึกษาความเปนไปไดในการทําแผนธุรกิจใหภาคเอกชนท้ังในและตางประเทศ ใหเขามาลงทุนในรูปแบบสัมปทาน 

เทียบกับการลงทุนโดยรัฐ 

11. ใชโครงการทาเรือปากบาราเปนโครงการกระตุนเศรษฐกิจมหภาค 

ซึ่งกระทรวงคมนาคมจะจัดใหมีการประชุมและมอบหมายใหหนวยงานตางๆ ท่ีเก่ียวของภายในกระทรวงฯ ใหความเห็นใน

ประเด็นตางๆ ตอไป 
4.  ประกาศการทาเรือแหงประเทศไทย เรื่องการเรียกเก็บคาธรรมเนียมพิเศษการใชน้ํามันเชื้อเพลิงของการ
 ใหบริการตูสินคา 
 การทาเรือแหงประเทศไทย กําหนดใหมีการเรียกเก็บคาธรรมเนียมพิเศษการใชนํ้ามันเชื้อเพลิงของการใหบริการตูสินคาน้ัน 

เพื่อใหสอดคลองกับสถานการณปจจุบัน โดยกําหนดอัตราดังน้ี 

 บาท/ตู 

ขนาด 20 ‘ 40’ > 40’ 

ตูมีสินคา 19 38 43 

ตูสินคาเปลา 11 22 25 

มีผลต้ังแตวันท่ี 1 เมษายน 2552  
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5. การสัมมนาเชิงวิชาการ Thai- American Business Program Conference หัวขอ U.S. and Thailand: Business at 
 the Crossroads วันที่ 2- 3 มีนาคม 2552 ที่ University of Maryland มีผลการประชุมดังน้ี 

  การคาระหวางประเทศของไทยและสหรัฐอเมริกา ยังมีแนวโนมท่ีดีเน่ืองจากมูลคาการคายังอยูระดับท่ีนาพอใจและมี

บรรยากาศท่ีดี สาขาท่ีจะมีลูทางทางการคาคือ เกษตร ยานยนต การแพทย แฟชั่นดีไซน แตสหรัฐอเมริกายังมีความกังวลเก่ียวกับ

พ.ร.บ. ประกอบธุรกิจคนตางดาวของประเทศไทย การคุมครองทรัพยสินทางปญญาท่ียังมีการคุมครองและบังคับใชไดไมดีนัก 

และ CL สําหรับ American Chamber of Commerce (ABC) เห็นวาความรวมมือกับประเทศไทยควรเปนลักษณะ Joint 

Venture กับ Licensing อดีตเอกอัครราชทูตสหรัฐอเมริกาประจําประเทศไทยเห็นวาปจจัยท่ีกระทบกับภาคธุรกิจของประเทศไทย

คือปญหาความไมแนนอนทางการเมืองภายในประเทศ และภาวะเศรษฐกิจโลก ระยะยาวคือปญหาภาคใต การศึกษา และ

ความสามารถทางการแขงขัน ซึ่งไทยสามารถใชเวทีการเมืองระหวางประเทศเชนอาเซียนใหความรูความเขาใจกับประเทศไทย

 การเสริมสรางความสามารถทางการแขงขัน ระบบโซอุปทานมีความสําคัญท่ีจะเพิ่มความสามารถทางการแขงขัน ไทย

สามารถพัฒนาผูใหบริการโลจิสติกสได แตขีดความสามารถทางการแขงขันของไทยลดลงเน่ืองจากเหตุการณการปดสนามบิน 

และยังมีปญหา Hard Drive ของบริษัท Seagate ของประเทศไทยติดไวรัสและทําใหมีการดึงขอมูลบางสวนจากผูใชคอมพิวเตอร 

 การใหความสําคัญกับการสรางตราสัญลักษณประเทศหรือ Country Branding เปนส่ิงสําคัญเน่ืองจากเปนการสรางคุณคา

ของประเทศในดานตาง ๆ และเปนปจจัยการกําหนดภาพลักษณและมุมมองที่มีตอประเทศ และจะตองอาศัยความตอเน่ืองท่ีจะ

รักษาคุณภาพเพื่อสรางความเชื่อมั่น 
6.  การหารือกับ World Bank โดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และสภาผูสง
 สินคาทางเรือแหงประเทศไทย 
 เมื่อวันท่ี 20 มีนาคม 2552 ไดมีการหารือเกี่ยวกับแผนพัฒนาระบบโลจิสติกสประเทศอินโดนีเซีย โดยผูแทนจากภาคราชการ

ของอินโดนีเซีย World Bank และผูแทนจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ พรอมท้ังผูแทนจาก 

สรท. (นายสุชาติ จันทรานาคราช และนางรุโณทัย มหัทธนานนท) ซึ่งมีประเด็นการหารือท้ังดานการวางแผนและดานการกําหนด

เปาหมายการพัฒนายุทธศาสตรโลจิสติกสของประเทศในประเด็นตาง ๆ โดยแผนยุทธศาสตรโลจิสติกสของประเทศอินโดนีเซียมี

การจัดทําโดยนําแผนยุทธศาสตรของประเทศไทยเปนแนวทาง 

 ท่ีประชุมกับ World Bank ใหความเห็นวาประเทศไทยมีการพัฒนาดานบุคลากรไดเปนอยางดี รวมท้ังการสรางความ

ตระหนักใหกับสถาบันการศึกษาตาง ๆ ใหมีการบรรจุหลักสูตรการศึกษาทุกระดับเพื่อพัฒนาและสรางบุคลากรโลจิสติกส ถือได 

วาเปนยุทธศาสตรท่ีมีความกาวหนาและประสบความสําเร็จ แตประเทศไทยยังไมมีความกาวหนาดานการปรับปรุงกฎระเบียบท่ี

เก่ียวของกับการขนสงและการคาระหวางประเทศมากนัก จะเห็นไดวาการแกไขกฎระเบียบใหทันกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส

และการคาระหวางประเทศยังมีความลาชา การหารือยังใหความสําคัญกับการนําแผนยุทธศาสตรไปปฏิบัติวามีความสําคัญมาก

เชนกัน จะเห็นไดวายุทธศาสตรท่ีไทยสามารถเดินไดอยางกาวหนาจะเปนยุทธศาสตรท่ีสามารถขับเคล่ือนไดโดยไมจําเปนตอง

อาศัยอํานาจหรือการอนุมัติจากผูมีอํานาจมากนัก 

 การหารือยังมีการใหความเห็นเก่ียวกับการสรางการบูรณาการระหวางภาครัฐและเอกชน โดยฝายไทยแจงวาการสรางความ

รวมมือกับภาคเอกชนท้ังหมดท้ังภาคการผลิตและภาคการใหบริการโลจิสติกสเปนประเด็นสําคัญมาก เน่ืองจากภาคการผลิต

(Real Sector) เปนผูมีสวนผลักดันการเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสอยางแทจริง 
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