
ปริมาณการขนสงสินคาภายในประเทศ  
 

 
(ที่มา: www.mot.go.th) 
 
 ประเทศไทยมีการพัฒนาโครงสรางการขนสงสินคาทางถนนอยางตอเน่ือง สงผล
ใหการขนสงสินคาทางถนนสามารถทําไดอยางมีประสิทธิภาพ สามารถเขาถึงแหลงผลิต
สินคาและตลาดไดอยางทั่วถึง สงผลทําใหมีปริมาณการใชประโยชนการขนสงทางถนน
มากที่สุด โดยเห็นไดจากขอมูลปริมาณการขนสงสินคาทางถนนในป 2548 ที่มีมากถึง 
430, 275 ตัน หรือคิดเปน 87% ของปริมาณการขนสงทั้งหมดภายในประเทศ 
 ปริมาณการขนสงสินคาภายในประเทศในรูปแบบอื่นๆ ไดแก การขนสงทาง
รถไฟ, การขนสงชายฝงทะเล การขนสงทางน้ําภายในประเทศ และการขนสงทางอากาศ 
ยังคงไมคอยไดรับความนิยมเทาที่ควรเนื่องจากปญหาในเรื่องของประสิทธิภาพในการ
เชื่อมตอการขนสง ทั้งในสวนของตนทุน ระยะเวลาที่ใชในการขนสง รวมถึงความ
สะดวกในการขนสงของผูสงสินคา อยางไรก็ตาม จากปญหาดานพลังงานและปญหา
การจราจรทางถนนในปจจุบัน หนวยงานที่เก่ียวของทั้งภาครัฐและภาคเอกชนไดเริ่ม
พิจารณาหาแนวทางสนับสนุนการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ ซึ่งหมายถึงความ
พยายามที่จะเปลี่ยนรูปแบบการขนสงหลักจากการขนสงทางถนน เปนการขนสงทางน้ํา
ภายในประเทศ การขนสงชายฝง และการขนสงระบบราง ซึ่งมีตนทุนการขนสงตอหนวย
ต่ํากวา โดยในทางปฏิบัติไดมีความพยายามดําเนินการพัฒนาทั้งในแงของพัฒนา
เสนทาง จุดเชื่อมตอระหวางรูปแบบการขนสง และปรับแกกฎระเบียบ ใหมีประสิทธิภาพ
สูงข้ึนและสามารถอํานวยความสะดวกในการดําเนินงานของภาคธุรกิจมากที่สุด 
 
 


