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การขยายตัวของการสงออกสินคาของไทย สงผลใหเกิดความตองการตูคอน

เทนเนอรสําหรับบรรจุสินคาขาออกเพ่ิมสูงข้ึน อยางไรก็ตามปริมาณตูสินคาขาเขาของ
ไทยกลับมีปริมาณนอยกวาความตองการที่มีอยูเปนอยางมาก สงผลใหผูใหบริการขนสง
สินคาอาทิ สายเรือ หรือแมแตผูสงออกจําเปนตองมีการนําเขาตูสินคาเปลาเขามาใน
ประเทศเพื่อรองรับสินคาของตนเอง 

จากกราฟสถิติที่แสดงใหเห็นขางตนจะสังเกตไดวาปริมาณการนําเขาตูสินคา
เปลาเพื่อการสงออกมีปริมาณเพิ่มสูงข้ึนอยางตอเน่ือง ซึ่งสอดคลองกับสภาพการขนสง
สินคาทางทะเลในปจจุบัน ซึ่งผูสงออกมักประสบปญหาขาดแคลนตูสินคา โดยเฉพาะ
ในชวงที่มีปริมาณการสงออกจํานวนมาก สงผลใหผูสงออกไมสามารถจัดสงสินคาได
ตามกําหนดเวลา 

ปญหาในขางตน หนวยงานที่เก่ียวของไดพิจารณาหามาตรการดานตางๆ อาทิ 
การสนับสนุนใหเกิดอุตสาหกรรมตอและซอมตูคอนเทนเนอรภายในประเทศ เพื่อ
รองรับปริมาณความตองการที่เกิดข้ึนในระยะยาว โดยการสนับสนุนใหมีการพัฒนาฝมือ
แรงงานของไทยประเภทชางเชื่อมโลหะใหมีความสามารถสูงข้ึนในการประกอบหรือ
ซอมตูใหมีมาตรฐานสากล เปนตน 
  
 
 


